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uvoD

Ugovori predstavljaju saglasnosti izjavljenih voljako to uvijek nije dovoljno. Pored
ovog, potrebno je da je dozvoljen i mdguedmet, osnovi nekada, ako je potrebno,
posebna forma. Pregovori su priprema za stvarag@/ara. To su sve radnje koje prethode
postizanju saglasnosti volja. Kada se postigneasagkt volja o bitnim elementima ugovora,
mozemo réi da je nastao ugovor.

Sto se tie brodarsko-prevoznog ugovora, u pomorskoj prakiiljen je naziv Charter
party. Tim nazivom se u danasnjoj pomorskoj praiaavaju standardni obrasci ugovora o
prevozu stvari. Obrasci ovih ugovora sastoje selMa dijela, jedarcine elementi ugovora
(stranke, ime broda, trajanje ugovora ili putovanget, vozarina i dr.), a drugi su ugovorne
klauzule. Njima se rijeSavaju najvaznija pitanjapkSto su plk&anje vozarine, troSkovi i rizik
ukrcaja ili iskrcaja, zatim stojnice, prekostojniaatni rizici itd.. Isprave koje se koriste u
pomorskim ugovorima su: ugovor, teretnica, zakljoa, pomorsko teretni list i triptih.

Pomorsko-prevozni ugovori, ili kako se naziva ugow prevozu stvari morem je takav
pravni posao u kome se jedna ugovorna strana (Hrobdavezuje da izvrSi prevoz odexne robe
ili prevoz odréenim brodom na oddenoj prevoznoj relaciji, a druga strana (dac) prevoza
obavezuje se da za tu uslugu plati deres vozarinu. Ugovor o prevozu robe morem zgkiju
je kad kad su se ugovorne strane sporazumjelegovija bitnim elementima.

Postoji veliki broj ugovora koji su zastupljeni ppmorstvu. Tu su ugovori o zakupu
broda, davanje broda u pgdter, ugovor o prevozu putnika, ugovor o tegljenjgovor o
afretmanu, itd...

Subjekti koji su zastupljeni kod pomorsko-prevéznigovora su: brodar, krcatel],
narwilac i primalac tereta.

Osnovna podijela pomorsko-prevoznih ugovora jeigavore o pomorskom plovidbenom
poslu i ugovore o zakupu broda. Ugovor o zakupuwdr@ jedinstveni pravni posao, dok su
ugovori o pomorskom plovidbenom poslu &pi ugovori, i tu nailazimo na sleéie podjelu ovih
ugovora: ugovor o prevozu stvari, ugovor o prevpatnika, ugovor o tegljenju i ugovor koji se
odnosi na druge plovidbene poslove. Prema tomenpppmorskog plovidbenog posla obuhvata
sve ugovore kojima je predmet iskoriStavanje brodarhu plovidbe bilo koje vrste. Savremeni
natin prevoza stvari i pomorske plovidbe stvorio je tipicnih ugovora, a nas zakon poznaje
sled€e vrste ugovora: ugovor o prevozu pojedinih stvagovor o prevozu cijelim brodom i
ugovor o prevozu oddenim brodskim prostorom.

Svaki ugovor je sam po sebi poseban. Sklapanjemaang, utviduje se nizinjenica koje
je neophodno ispuniti, gevsi od vozarine, ukrcaja i iskrcaja tereta, osigia tereta, vremena
koje je proréunato za kojée se ukrcati teret, snoSenje troSkova, prestanaiya ugovora kao i
¢itav niz drugih radnji koje zahtijevaju obije steama izvrSenje ugovora.

Postoji viSe n&na prestanka ugovora. Ugovor o prevozu robe mongestaje:
izvrSenjem, silom zakona, saglasnom voljom stranakalustajanjem jedne od ugovorenih
stranaka.

Nauticki turizam je vid turizma koji se odvija na vodi ilz vodu. To je skup aktivnosti i
odnosa koji su uzrokovani boravkom turista n&ara u lukama nautkog turizma ili izvan njih,
te kori¥enje plovnih objekata i drugih objekata vezanihnzaitiku turisticku djelatnost, radi
rekreacije, sporta, razonode i drugih potreba.
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Nezaobilazni element kada je u pitanju nddatiturizam jeste jahta. Ona u danasnjici
predstavlja luksuzni plovni objekat, koji sluzi zazonodu, sport i rekreaciju, i ne smije se
koristiti u privredne svrhe, mora imati preko 7,8tara i sopstveni pogoncjae vee od 110 kw,

ili duzinu preko 12 metara bez obzira na snagu pskog postrojenja, kao i ispunjavanje
odraienih uslova koje omodgavaju duzi boravak na moru.

S obzirom da je klijentela koja je zainteresovama kupovinu ili carterovanje jahti
visokoplatezna, samim tim su se u danasnjici, 7imigaZnje i olakSavanja poslova u kupoprodaji
i ¢arterovanju jahti javile agencije koje se bave tjelatnostima. lako postoji mnogo vrsta
agencija u pomorskom poslovanju, kod jahtinga itzemeo svrstati u dvije kategorije. Prvi tip bi
bile agencije opSteg tipa, i one svojim klijentimade najSiri i sveobuhvatni servis u vezi sa
njihovim jahtama. Druga vrsta jesu agencije koje specijalizovane za iznajmljivanje, tj.
carterovanje jahti. U danasnjem vremenu, s obzirarsalpojavio veliki broj agencija, sveke
je slitaj da se jedna agencija bavi pruzanjem obje vidtega.

Bez obzira o kojoj se vrsti usluge radi kada jpitanju odnos izm#u potrazivéa za
kupovinom ili iznajmljivanjem jahte, i same ageercij pitanju, nezaobilazan elemenat takve
vrste poslovanja jesu jahting ugovori. To su spdizpvani ugovori koji u mnogome olakSavaju i
ubrzavaju poslovanje, bez obzira na lokaciju jahtglnosu na potraziva. Tri najpoznatije vrste
ugovora u jahtingu su: menadzment jahti, iznajraljije Carterovanje) jahti i prodaja jahti.
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1. POJAM POMORSTVA

Pomorstvo predstavlja trgosleu djelatnost, a od davnina osnovna svrha plovidbeem
je prevoz putnika i stvari radi sticanja dobiti.nRarstvo obuhvata odnos izthe¢ovjeka i mora.
Pomorstvo ukljduje poznavanje raiitih stvari i razvijanje specijalizovanih vjestitkao Sto je
navigacija i méunarodni pomorski zakon, vrijeme,u i prognozu nwveaa,
rukovanje brodovimadamcima, rukovanje sa opremom na palubi, sidrimalldvima, rad sa
konopcima, motorima, komunikaciju, jedrenje, prg§awanje na moru, traganje i spasavanje.
Takade i rukovanje kargo opremom, opasnim teretima, rg&ateretima, vladanje vanrednim
situacijama, odbrana od pozara i sl. Stepen pom@wavih vjestina zavisi od prirode posla i
vrste plovila, na kojem pomorac radi. Ipak, uvjertst dobrog pomorca je korisna za sve
prisutne na odd=nom plovilu.

Ovo se odnosi isklgivo na pomorstvo kao plovidbu morem, aodgaim pomorskim
prevoznim sredstvom. OpSirnije posmatrano, pomors& moze definisati u uzem i u Sirem
smislu. U uZzem smislu pomorstvo bi predstavljalestinu plovidbe i manevrisanje brodovima
(eng. navigation). U Sirem smislu pomorstvo obuawate djelatnosti koje su na bilo kojicng
direktno ili indirektno, povezane sa iskoriStavamjenora (eng. maritime affairs), i to kroz dva
osnovna pristupa:

- more kao medij komunikacije, i
- more kao resurs prirodnih dobara.

Djelatnosti koje koriste more kao medij komunilgadu: pomorska trgovina i brodarstvo,
brodogradnja, raalite aktivnosti u morskim, rinim, rijecno-morskim i jezersko-morskim
lukama, nautiki turizam, vojska (ratna mornarica),kao i odrzgedocke, kanalske i sigurnosne
infrastrukture.

Djelatnosti koje koriste more kao resurs prirodbdgatstava su: ribarstvo, koraljarstvo i
spuzvarstvo, marikultura (uzgoj ribe od dilalo veih jedinki i dohrana uloviljene ribe, uzgoj
puzeva, rakova, Skoljki i algi), iskoriStavanje algt organskih i neorganskih stvari u podmorju
(proizvodnja soli, eksploatacija nafte i zemnoghali eksploatacija nalazista mangana, bakra i
drugih ruda) kao i ragliti oblici turizma (uz vé navedeni nautki turizam)."

Osnovni medij pomorstva je svjetsko more. Ono pajesve kontinente, a uz vazdusni
saobrdaj, pomorski saobtaj je najvazniji oblik méusobnog povezivanja kontinenata. Vazna
¢injenica je kako je pomorski saobeq najjeftiniji saobréaj jer osim izgradnje prihvatnih
terminala (luka), kao i siguronosnih dega nije potrebno ulagati u pomorske puteve. Osigat
ekonomskoj isplativosti pomorskog saataja doprinose veliki prevozni kapaciteti brodova. U
naelu, pomorski putevi su dostupni korisnicima svémalja, iako, prednost imaju zemlje s
izlazom na more. U posebnoj prednosti su drzazéagam na tzv. topla mora te zemlje som
duzinom obale i v@m razdienogu obale. Zemlje koje nemaju izlaz na more zaviamend
razlicite n&ine od zemalja preko kojih imaju veze s ostatkonet Te drzave nastoje pravo
koris¢enja tranzitnih luka regulisati posebnim ugovorifmr. Austrija, Svajcarska, Bolivija,
Zambija, DR Kongo i dr.)

Od samih peetaka covjecanstva postojali su pokuSaji ralih djelatnosti koje su
koristile more i obalni prostor. Prema arheoloSkialazima prvi su ljudi zaplovili jednostavnim

! http://www.unizd.hr/Portals/1/nastmat/pomgeografiRge20pomorstva.pdf, dostupno 13.8.2015.godine
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¢amcima (monoksilima) jo$ u vrijeme neolitfkdronoloski razvoj pomorstva se moze podijeliti
na slijedée faze:

- Pomorstvo starog vijeka (od prvihgetaka do 6. vijeka)

- Pomorstvo srednjeg vijeka (od 6. vijeka doVifeka)

- Doba velikih geografskih otk (od 15. vijeka do 19. vijeka)

- Suvremeno doba razvoja pomorstva (od 19. viggkdanas)

Moguce su i detaljnije podjele, posebno ako se razmafpajedini aspekti pomorstva (veza
pomorstva i opSteg druStvenoga razvoja, uticajogeztehnike i tehnologije i sl.)

Industrijska revolucija je glavni razvoj nastank@dernog pomorstva. "Ozfena je
izgradnjom i primjenom brodova pokretanih strojem parni pogon (Fulton, 1807. godine).
Brodovi na parni pogon (bolje manevarske sposolnweeta nosivost) postupno zamjenjuju
jedrenjake, iako su upravo u drugoj polovini 19eka izgra@eni najbolji i najbrzi jedrenjaci
ikada (Kkliperi). Od sredine 19. vijeka primjenjige brodski vijak ili propeler (J. Ressel, 1827.
godine). Veliko zn&nje za razvoj pomorskog prometa imalo je prokapaiyetskog kanala
(1869. godine) i Panamskog kanala (1914. godih@&).kanali doprinijeli su brzem povezivanju
okeana, a samim tim i intenzivnijoj pomorskoj trgovNa odréeni n&in dolazi do prostorne i
vremenske konvergencije (priblizavanja) prostoigu kbiljezi skra&ivanje pomorskih puteva te
poveanje brzine i sigurnosti plovidbe, a s time i $kranje vremena i troSkova putovanja.

U skladu s tehnoloSkim inovacijama i globalnim ed&mskim razvojem dolazi do
promjene vaznosti pojedininh pomorskih puteva i ¢gredsskih tdaka (Gibraltar, Aden, Matki
prolaz, Singapur, i dr.). Parabrodarstvo je onddguispostavljanje redovnih i razmjerno brzih
medukontinentalnih veza u puttkom i robnom prometu. Uz slobodnu ili tramperskavadbu
razvija se i linijska plovidba koja posebnocetina gospodarsku integraciju pojedinih dijelova
svjetske obale. Veliki napredak ostvaren je i tngkom pomorskom prometu. Prekookeansku
putnicku flotu ¢inile su velike plovne jedinice, koje su imale @zta zn&enje, posebno u
povezivanju Evrope i SAD--a, Juzne Afrike, Indifgystralije, itd...U 20. vijeku brodove na parni
pogon postepeno zamijenjuju brodovi pokretani dideh motorima, a od sredine 20. vijeka
pojedini ratni brodovi (nosa aviona, podmornice) i ledolomci pokretani su mot@ na
nuklearni pogon.

2. POJAM BRODA | PRAVNI STATUS BRODA

Pod pojmom broda, u najSirem smisludijee podrazumijeva plovni objekat, sposoban za
prevoz ljudi i stvari na moru. Sa druge straneravpom smislu brod predstavlja objekat brojnih
pravnih odnosa, koji se zasnivaju u pomorskom pr&Skoro svi autori koji se bave pomorskim
pravom kada je rigg o pojmu pomorskog broda, ukazuju na njegovu spedét (brod se
posmatra kao stvar (sui generi®)a se u mnogdemu izjedndava i sa pojedincem — fidom
licno&u u pravu), kao i na teSke na koje se nailazi prilikom pokuSaja da se pgpmmorskog
broda izrazi jednom op$tom i sveobuhvatnom defimici* Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj

plovidbi (glava lll, ¢lan 15) definiSe brod kao plovni objekt koji je ospbljen za plovidbu

? Neolitik-Mlade kameno doba.
* lvo$evi dr Borislav, Materijal za spremanje ispita na $jpéstickom studiju, Tivat, 2011. godine, str. 20.
4 .
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morem i koji &estvuje u plovidbi, koji takodje ispunjava uslovemisane istim zakonom, a to su
da je brod registrovan za plovidbu morem, irdagova bazdarska duzina iznosi najmanje 12
metara, a registarska zapremina (tonaza) iznosnargge 15 BT. To zna da se po zakonu
moraju ispuniticetiri elementa, da bi se jedno plovilo smatralo poskim brodom:

- da se radi o plovilu koje je osposobljeno za mlbu morem,

- da takvo plovilo stvarnodestvuje u plovidbi,

- da se radi o plovilu koje prelazi odredjenu &ieli i

- da je registrovano za plovidbu morem.

Pojam pomorskog broda mag je shvatiti u Sirem i uzem smislu. "Naime, pastoj
plovni objekti koji nisu konstruisani da im je nanp plovidba u svrhu prevoza morem¢ \&e
radi o takvoj kategoriji plovnih objekata koji sitspmsobljeni za plovidbu, aliija osnovna
namjena nije prevoz, pa u krajnjoj liniji i plovidbmorem, vé obavljanje nekih drugih zadataka
na moru, ali te zadatke oni obavljaju u specijalremmbijentu mora, pa se kao najpogodniji, a i
najjeftiniji, ponekad i jedino modiy javlja n&in da se ti objekti premeStaju do mjesta gdje treba
da obavljaju svoju djelatnost u pladam stanju. Njihova djelatnost jesu neki tekniradovi na
moru, pa su to npr. plode dizalice, bageri, objekti za postavljanje kabloegvovoda u moru,
ploveti dokovi i sl. i svi oni obuhv&eni su zajeditkim nazivom tehriiki plovni objekti.”® Sto se
tice brodova koji se upotrebljavaju u komercijalnehgvradi se o brodovima za prevoz tereta
morem-teretni brodovi (Slika 1.) i brodova za preyuotnika (Slika 2.) morem-puttki brodovi i
mjeSoviti brodovi koji sluze i za jednu i za drugamjenu — putiko-teretni brodovi. Izvan ove
najvee grupe brodova dolaze i brodovi koji vrSe, doduseke druge funkcije, ali ipak u
komercijalne svrhe, pa se mogu pridruziti ovoj prgaupi, kao Sto su npr. brodovi tegljali
pilotski brodovi. Sljedéu grupu pomorskih brodova koji se ne koriste u kamane svrh&iine
tzv. javni brodovi, ili kako ih joS naS zakonodawvaaziva brodovi za neprivredne svrhe. Tu
spadaju policijski, carinski i brodovi za potrebenporskih upravnih vlasti, kao i neki brodovi sa
specijalnim medjunarodno-pravnim poloZajem, kaositpr. postanski ili bolski brodovi.”®
Da bi se konéno utvrdio pojam pomorskog broda, a dmi i naS zakonodavac, potrebno je
izvrsiti i podjelu svih plovila na mor«ija je osnovna svrha plovidba i obavljanje raznih
komercijalnih i nekomercijalnih plovidbenih aktivstoi po veltini, i na taj n&in vrsi se konéno
razlikovanje izmedju pomorskog broda u uzem smispomorskih camaca, odnosno manijih
plovnih objekata. Posebnu kategoriju brodaiiae ribarski brodovi i brodovi za privatnu
upotrebu, razonodu i rekreaciju — brodovi jahtgi kKbog posebnog pravnog statusa, se upisuju u
posebne upisnike.

Sto se tie sposobnosti broda, u uZem smislu se pod tim podrgeva sposobnost broda
za plovidbu. "Da bi se jedan pomorski brod, uopsiteatrao brodom u pravnom i plovidbenom
smislu, on mora da odgovara utvrdjenim medjunamdpiravilima (normama) 0 njegovoj
bezbjednosti, odnosno kako se to u@timn pomorskim krugovima kaze mora da bude sposoban
za plovidbu (seaworthy’ U tehnitkom pogledu i u odnosu narstvinu njegove konstrukcije
brod je sposoban za plovidbu ako udovoljava zaimjav medjunarodne Konvencije o
bezbjednosti ljudskih Zivota na moru (SOLAS konug)c Ova Konvencija sadrzi propise o
n&inu gradnje brodova kako bi bitrvsti i nepropusni i poStovanjem propisa o istignkao i
drugih propisa i pravila u svakom pogledu bezbjednplovidbu. Takodje, saglasno propisima

> lvo$evi dr Borislav, op. cit. str. 21.
® Ibidem.
7 Ibid, str. 22.
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SOLAS konvencije, danas poznatim i kao IM@ropisi, brod mora biti snabdjeven i svom
potrebnom opremom koja obezbjedjuje bezbjednostikaittereta i brodske posade. Radi se o
zahtjevima da brodovi budu propisno snabdjeveraniath, uredjajima za satelitsku navigaciju,
protivpoZzarnom opremomiamcima i drugom opremom za spasavanje putnika agesitd.
Posljednje cjelokupno izdanje SOLAS Konvencije g 1978.godine, ali Pravila IMO-a
predvidjaju da se Konvencija moze dopunjavati i f&zivanja medjunarodnih konferencija, pa je
na taj ndin omogueno blagovremeno ptanje ukupnog progresa u bezbjednoj gradnji brodova
svim inovacijama na tom polju. Za utvrdjivanje splasosti broda za plovidbu u toku njihove
gradnje, a i kod pregleda polovnih brodova postpecijalizovane sttime organizacije tzv.
klasifikacioni zavodi ili registri brodova (ovaj plednji naziv ne smije se mjeSati sa pojmom
upisnika brodova koji se takodje nazivaju regist@jpoznatiji i najvéi klasifikacioni zavod na
svijetu jeste engleski klasifikacioni zavod LOJD ®RETAR (Lloyd Registre of Shippingali
ima i drugih poznatih i svjetski priznatih klaséig&onih zavoda, kao Sto je francuski, zatim
njemaki, amertki, japanski, itd. Klasifikacioni zavodi koji imajpravo da daju klasu brodu koja
je priznata u cijelom svijetu po utvrdjenim i uddgienim normativima su oni zavodi koji daju
klasu za 5,000.000 BT i viSe svjetske brodske ten&¥i klasifikacioni zavodi vrSe kontrolu
gradnje novih brodova i zatim, u toku zZivota jedrwgda u odredjenim vremenskim intervalima
(po pravilu svakih 5 godina) ponovo kontroliSu opu ispravnost u bezbjednosnom pogledu.
"Kada utvrde da brod u svakom pogledu ispunjavajeenosne zahtjeve takvom brodu daju
klasu, dakle, dokument kojim potvrdjuju njegovu &trnkcionu i tehriku ispravnost u pogledu
trupa broda, njegove masine i cjelokupne njegowerap koja se po propisima zahtjeva. Brod
koji ima klasu (klasa prekookeanskih brodova povitwase utvrdjuje tzv. sertifikatom Al, Sto
zn&i ispunjenje svih uslova po najvisim standardima)soban je za plovidbu sve dok mu klasa
ne istekne,odnosno dok je ne izgubi zbog izvanfedogadjaja na moru usled kojih pretrptae
oStetenja. Brod koji nema klasu iz bilo kojih razlog® smatra se brodom u pomorsko-pravnom
smislu i takav brod kolokvijalno se naziva mrtvbbr(death ship)? Medjunarodni i nacionalni
propisi, a i naSe pravo, radi utvrdjivanja sposainbroda za plovidbu u tehitkiom pogledu
predvidjaju: nadzor nad gradnjom ili prepravkomdapinspekcijsku kontrolu, obavezni osnovni
pregled broda, a zatim redovni, kontrolni i vaniegregled broda. Pored klase brodacajan
propis kojim se utvrdjuje sposobnost broda, za iglmv jeste obaveza da trg@ka brodovi
obavezno imaju dozvoljenu liniju krcanja (Load LsfeLinijom krcanja broda utvrdjuje se
dozvoljeni stepen uronjavanja pomorskog broda wy@a vrsta propisa u Engleskoj donijeta
je u XIX vijeku na inicijativu poslanika SamuelarRsola koji je izborio donoSenje takvog akta u
Parlamentu vode borbu protiv tzv. (coffin ships - brodovi mrtéld kovcéezi), jer je u to vrijeme
bila jako raSirena praksa preteranog krcanja pokitoteretnih brodova koje bi naknadno njihovi
nesavjesni vlasnici nadosiguravali i pri tome Zaessa sigurn@$l obezbjedjivali extra profite iz
pomorskih putovanja, a brodsku posadu izlagali sopropasnosti. Brodovi koji imaju klasu
samim tim nisu sposobni u navigacionom pogledu zz@Senje pomorskih putovanja, &vée
dodatan element koji se zahtjeva za sposobnostiuyptgledu, da brodovi imaju kvalifikovanu
posadu, te da su snabdjeveni gorivom i drugim p8tneama za uspjesSnu pomorsku plovidbu.
Kada se govorio o pomorskom brodu, veoma je bifjegova individualizacija. "Svaki
pomorski brod (i brod unutrasnje plovidbe) ima svppsebna obiljezja po kojima ga je mégu
razlikovati od svakog drugog broda. Ta obiljezjaimamo oznakama (znacima) individualnosti

¥ IMO - Medunarodna Pomorska Organizacija
° Ivosevi: dr Borislav, op. cit. str. 23.
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broda.®® Njih moZe da bude vise i mogiih je podijeliti na vise kriterijuma. Ipak, smaise da

su najvaznije oznake individualizacije svakog brad# broda, luka pripadnosti (upisa broda),
drzavna pripadnost (nacionalnost) broda, klasa drodazdarski podaci broda i znak
raspoznavanja saglasno medjunarodnom signalnonk&ode

'E' - F'u. "
| ——

dt LT ——

Slika 1. - Teretni brod

Svaki brod u pomorskom transportu mora biti upigampisnik brodova. Upisnici brodova
su javne knjige, ixega proizilazi da svako ima pravo da ih preglegsepisuje i to: glavnu
knjigu upisnika, zbirku isprava, imenik vlasnikeodova i imenik brodova. Ovo pravo dato je uz
naplatu odredjene naknade. Takodje s€dstla su uvjerenja i prepisi, koji se izdaju na bazi
podataka iz upisnika brodova javne isprave, paeka pravnom prometu, postupéjsavjesno,
pouzdano u podatke upisane u upisnik brodova, neerda snosi negativne pravne posljedice
koje otuda za njega mogu da nastanu. "Upisnik hvadma glavnu knjigu i zbirku isprava.
Glavna knjiga sastoji se od ulozaka. Za svaki brodi se poseban ulozak. UloZzak se sastoji iz
listova A, B i C. Izuzetno, brodovi koji se upisujuupisnik javnih brodova imaju samo list A i
B." List A je opisni list i u njega se upisuju pa@ila indentitetu broda i njegove osnovne tékai
karakteristike. Obavezno je upisivanje sl@dgodataka: vrsta, ime ili oznaka broda, luka apis
bruto i neto registarska tonaza, znak raspoznavpojanedjunarodnom signalnom kodeksu,
dozvoljena granica plovidbe, namjena i tip brodajerijal od koga je brod sagradjen, dimenzije
broda, broj i vrsta kotlova, brodogradiliSte u kg sagradjen i godina gradnje, gaz, podaci o
dozvoljenim linijama krcanja broda, napeebrzina praznog i nakrcanog broda, dozvoljeni broj
putnika, najmanji broj posade za bezbjednu plovjadhauaije ime (ako ga je bilo) dan upisa, i dan
izdavanja upisnog lista, ogr&enja plovidbe broda i druga naredjenja upravnifanegu pogledu
plovidbe ako ih ima.

' Trajkovi¢ dr Miodrag, Pomorsko Pravo, Beograd, 1977. goditre21.
"Preuteto sa: http://www.theguardian.com/uk, dostuph 8. 2015. godine
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"Brodske isprave i knjige su, u Sirem smislu dijedokumenti, koji sadrz€injenice i
dokaze o identitetu broda, sposobnost za plovidiugim svojstvima broda kao i 0 podacima i
dogatajima u toku plovidbe." Svaki brod saglasno zakdodan je da vodi brodske knjige, a
takodje mora da poseduje, po pravilu, sve one Beodgprave koje su ita sastavni dio zbirke
isprava koje se za taj brod vode u odgova@gjluckoj kapetaniji. Osnovna i najvaznija brodska
knjiga jeste brodski dnevnik (Log Book). Ovu knjigjm@di zapovjednik broda i odgovara za
tatnost podataka. Brodski dnevnik ima svoju lijevudsdu stranu. Na lijevoj strani knjige
upisuju se svi podaci o navigaciji broda, kao 310is koje je luke isplovio, prema kojoj luci
plovi, koji dnevni kurs drzi, itd., a na desnojastr brodske knjige, upisuju se za@i dnevni
dogadijaji na brodu, kao npr. da su na brodu pr@madijlijepi putnici, da je nekilan posade
bolestan, ko je iskrcan sa broda, a ko je ukrcaenteialna smrt na brodu, bitdana posade ili
putnika, ako je brod putéki, itd. pacak i vjertanje ako se dogodilo na brodu, a za Sto je
zapovjednik broda saglasno propisima takodje éelaS'Brodski dnevnik je javna knjiga i vazi
pretpostavka da su svi podaci koji su u njega wmpidacni dok se suprotno ne dokaze. Pored
brodskog dnevnika na brodu se vode i druge knjge, Sto je dnevnik brodske masine, radio
dnevnik i zdravstveni dnevnik? Kada se radi o brodskim ispravama onda brod pexéil
isprava vezanih za njegovu sposobnost za plovidbkpje su dosta raZlte zavisno od vrste
broda (putniki, teretni ili tanker) i od njegove vélne, ako se radi o puttkom brodu mora da
vodi i spisak putnika, a ako se radi o teretnondbraora da ima urednu evidenciju tereta, te
isprave koje utvrdjuju sposobnost broda za krcaaedjenih vrsta tereta, pa se tako posebna
uvjerenja izdaju za rasuti, hladjeni, opasni tezatprevoz hemikalija, prevoz gasova &ntam
stanju, itd. Oni takodje mora da sastavljaju plarakja tereta i da vode knjigu tereta. U vezi sa
teretom na brodu, ali i brodskim zalihama, hrangi¢em na brodu, te ponekadddim stvarima
brodske posade, brod mora da sastavlja posebnemdoite pod nazivom ,brodski manifest”.
Ovi dokumenti sluze za dokazivanje ispravnosti brqued carinskim i drugim drzavnim
organima u pojedinim lukama svijeta. Kéna, svaki brod mora da vodi spisak svoje posade, da
ga preda lekim vlastima prilikom uplovljenja u luku, a priliko isplovljenja da prijavi svaku
eventualnu promjenu koja je na tom spisku nastala.

Jedina od velikih mana koje posjeduju teretni brkadeste njihov uticaj na Zivotnu
sredinu. Mnoge vladine, i nevladine ogranizacijeebse ovim delikatnim pitanjima.

Nauwno istrazivanje, koje je sprovela danska Vladinanaga za ekoloSka istrazivanja,
pokazalo je da nekoliko najéié teretnih brodova na svijetu, ugroZzavaju zivosradinu viSe
nego Sto t&ine svi automobili koji se trenutno ke na planeti Zemlji.

"Istrazivanje je usmjereno na uticaj velikih taibtbrodova na zdravlje ljudi u cjelini, a
ne samo emisiju CO2. Istrazivanje je dokazalo d&ivieretni brodovi emituju, milione puta
viSe sumpor-dioksida i azot- dioksida, u atmosferd,ob&nih automobila. Sumpor-dioksid i
azot-dioksid su izuzetno Stetni 2avjekov sistem za disanje. Npr. u SAD godiSnje uwke
60.000 osoba, samo od posljedica dagga od velikih teretnih brodova. Prosga putnéki
automobil, koji godiSnje pde 15.000 kilometara, produkuje oko 100 grama surdpiksida, a
najveti teretni brod produkuje preko 5.000 tona sumpoksida godisnje. To zdada 15
najveiih teretnih brodova na planeti produkuje vise stetnaterija nego svi putéki automobili
na svijetu. Naravno, to je rezul@&hjenice da su teretni brodovi skoro @4dsa u pokretu, a nisu
ni ogranteni po pitanju emijije Stetnih materija. Brodskbbaataj ucestvuje u svijetskoj emisiji

2 lvosevi dr Borislav, op. cit. str. 35.
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oksid-azota sa 30 %, a u emisiji sumpor-dioksid&d @edan veliki teretni brod ima isti uticaj na
Zivotnu okolinu kao jedna elektrana na ugalj sredrmjlicine."*

Slika 2. - Putniki brod**

2. 1. OSOBLJE POMORSKOG BRODARSTVA

Svaki ¢lan posade, mora prije ukrcaja da potpiSe ugovkome su jasno navedene sve
duznosti i pravila ponasanja na brodu, kao i¢aoa nadoknada koja sleduje istog za obavljanje
posla za koji je zaduzen na brodu.

Osoblje pomorskog brodarstva mozemo da podijelr@@osadu broda i ostalo osoblje
pomorskog brodarstva. Pod ostalim osobljem u pokeonsbrodarstva treba razumjeti stna
lica, Skolovane pomorce, koji rade na kopnu, u prvedu, u ldkim kaptenijama, ali u drugim
strenim ustanovama i organizacija u pomorstvu.

"Posadu broda &mjavaju lica ukrcana za izvrSenje poslova na brodpisana u popis
posade. Svaki brod mora da ima dovoljan broj¢siouosposobljene posade koja se, kako sa
stanoviSta kvalifikacija koji&lanovi posade moraju da imaju, tako i sa stanowvigitamalnog
broja odredjuje medjunarodnim propisima, a kojelsine da postuju sve pomorske drzave."

Posada svakog broda dijeli se na sluzbu palubesliuzbu brodske masine, odnosno kako
je to opsSte prihnvgeno u pomorskim krugovima — sluzbu stroja. Poreghtdrod, a posebno
putnicki brod mora da ima organizovanu i tzv. opStu sluzrodska posada po rangu djeli se na
brodske oficire i mornare.

Svaki ¢lan posade broda mora da ima pomorsku knjizicuaémdovima unutraSnje
plovidbe brodarsku knjizicu. To je isprava kojom dekazuje stréna spremailana posade,
zdravstveno stanje, svojstvo u komeil@n posade ukrcan na brod, kao i trajanje zapaslea;j

Y Preuteto sa: http://www.theguardian.com/uk, dostujh 8. 2015. godine
* Ibidem.
' |voSevi dr Borislav, op. cit. str. 61
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brodu. Ove isprave imaju statugne isprave i na pomorskim putovanjima mogu, walu
potrebe, da zamjene paso$S pomorca. Brod koji nesaglasno propisima, dovoljan broj
kvalifikovane posade smatra se nesposobnim zadiavi

Zapovjednik broda je lice koje je odgovorno zalijednost broda i red na brodu u skladu
sa medjunarodnim propisima i propisima svake nadmen drzave. Zapovjedniku broda
podredjene su sve sluzbe na brodu i cjelokupnaskeogosada,kao i druga lica na brodu,
ukljucujuéi i putnike u granicama zapovjednikovih zakonskite&enja.

3. POMORSKI SAOBRACAJ

Saobra&aj ili promet predstavlja prevdpdi, stvari i informacija. Saobéaj s&injavaju
infrastruktura Putevi, zeljeznike pruge, aerodromi, lukégd...), vozila (putna vozila, vozovi,
avioni, brodovi, itd...) i saobéajna signalizacija (svjetla, znakovi, kontrola saoaja, itd...).
Saobréaj se dijeli nekopneni, zréni, vodeni saobiaj i poStansko-telekomunikacijski saotaa
U kopneni saobikmj spadajudrumskiizeljezniki saobréaj, vertikalni, a u vodeni
spadajuijecni i pomorski saobkzj.

Pomorski saobiaj je najprometniji vid saobéaja na planeti Zemlji, i iznosi oko 4/5
saobréaja svjetske trgovine. To je najjeftiniji vid saafaja u odnosu na prenesenu &olu
tereta (robe) i pieni put, i vid saobkmja u kome se neuporedivoceekolicina tereta (robe)
moze prevesti u odnosu na bilo koju drugu vrstibs#aja.

Morski saobrédaj ima prvorazredni z®aj za ostvarivanje spoljne trgovine. On
obezbjéuje oko 4/5 ukupnog transporta u donearodnoj trgovini. U njemu je posebno veliki
udio prevoza tereta (nafte, derivata, ruda, udifa, itd.). Morskim transportom se preveze preko
5,5 milijardi tona tereta godiSnje. Morski trandppreveze relativno mali dio ukupnog fikog
obima prevezenog tereta, ali zbog velikog prasjg rastojanja (7-8 hiljada kilometara) na njega
otpada 60% od ukupnog svjetskog prevoza robe. Ralastave roba u vodenom transportu su
najveti. To je povezano kako s velikim rastojanjima, taksa ¢injeniocom da je svjetska
trgovatka flota jako zavisna od rignarodne trgovine naftom. U porastu sudorearodni
morski prevozi rasutih tereta, posebno uglja, fitaudnih sirovina, itd...

Uporedno sa interkontinentalnim, dumarodnim transportom, morski transport ostvaruje
u velikom obimu prevoz tereta sa velikom i malonbd@zom u granicama svoje zemlje.Velika
kabotaza je plovidba brodova izdweluka razléitih morskih basena (na primjer Vladivostok —
Novorosijsk — Arhangelsk), mala kabotaza predgigwevoze izméu luka jednog mora (Bar —
Bari). Po obimu tereta (29 trin. t-km) i proizvoditiorada morski saobéaj mnogo prevazilazi
druge vrste saob¢aja. Cijena prevoza tereta morskim putem je najodavih vrsta saob¢aja.
Proizvodnost rada u morskom transportu je 5-6vai&a nego u Zeljezékom i rije¢nom, a cijena
je gotovo 2 puta manja, nego u tim vrstama trartapdfajefikasnije je kortenje morskog
saobréaja pri prevozu tereta na velika rastojanja. Moskivoz u unutraSnjem saobagu (mala
kabotaza) je manje efikasan.

Luke (Slika 3.) suvazna komponenta, uporedot®rh, u vodenom transportu. U svijetu
ima preko 700 opremljenih luka. Njihove mdgosti su veoma razite. Najvaznije
karakteristike luka su promet robe, specijalizapigavrstama robe, maksimalna tonaza brodova
koji mogu i u luku, proizvodnost kompleksa na operativnoj Ipbrodska mjesta, odnos
izmedu utovara i istovara robe itd. Stvaraju sekhrindustrijski kompleksi za doradu uvozne ili
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izvozne robe ili za "reekspoff; specijalizovani kejovi za drveni materijal,Zitagalj, kontejnere,
automobile itd. Ldki uredaji su skupi i slozeni. U Tihom okeanu se nalazg/ata lucki
kontejnerski terminali. Po broju prometa kontejnsmisttu Singapur, Hongkong, tajvanske
luke(Gaosjun), l&ki region Los Amieles — Long ki, luka u tokijskom zalivu itd. Veliki promet
robe imaju neke izvozne luke za naftu, ugaljcéRil Bej), rude (Tubarao u Brazilu, Dampir
uAustraliji) itd.

Glavna karakteristika pomorskog sadiaja je da se on odvija morskim putem.
Karakteristika morskih puteva je, da oni oméavaju plovidbu razéitih vrsta prevoznih
sredstava pomorskog saokam, te da imaju veliki privredni ztaj za razvoj zemlje. Da bi
pomorski saobkaj dobro funkcionisao potrebna su pristaniSta eldoji sluze za pristajanje
sredstava za prevoz pomorskog saédjea Oni predstavljaju mjesto gdje se povezuje pskio
sa kopnenim saobfajem, to zn& tacku paetka i zavrSetka vodenog saata. Osnovno i
glavno sredstvo za prevoz robe je brod. Zavisnondjove svrhe i upotrebe razlikujemo:
putnicki brod, teretni brod, kao i brodove za specijalaenjene npr. ratni brodovi.

Najzna&ajnije prednosti pomorskog saotag su visoka, a u viSe shjeva prakiino
neograniena sloboda kretanja brodova u svrhu Kem§a plovidbenih puteva, manje
suprostavljanje kretanju brodova, w&rej sredini manji otpor u odnosu na kretanje kopmen
putevima, Sto obezhjeje efikasnije kori®enje uréaja i istu potrosnju goriva po jedinici
prevoza. U pordenju sa kopnenim transportom ima znatnéuveosivost tereta, Sto uslovljava
maniji broj opsluzujéeg osoblja po jedinici prevoza i Siru m@gost primjene, pri utovaru i
istovaru, visoko proizvedene pretovarne mehanizznenatno manji u odnosu na zeljeknii
drumski transport, koeficjent odnosa vlastite tezioznog parka i njegove nosivosti i manji
utroSak metala po jednoj toni nosivosti tereta. détaici pomorskog transporta su ogéana
sfera njegove primjene, povezanost geografskim orasiom vodene mreze, Sto dsea
rastojanje u porenju sa drugim vidovima transporta, raznovrsnosovas eksploatacije na
pojedinim dionicama i promjene tih uslova u tokwigacije, zatim manja brzina u odnosu na
druge vidove saobéaja, posebno pri raznim klimatskim uslovima i pgetge raznih sezonskih
zastoja u eksploataciji (npr. razni cikloni itd..Na kraju opSta karakteristika i domen morske
plovidbe je prevoz masovnih roba sporije od Zelgznali sa mnogo nizim troSkovima po
jedinici prevozne usluge.

Slika 3. - Pomorska luka BEr

18 1zvoz robe koja je prethodno bila uvezena u zemlju dadade, prerade ili oplemenjivanja
7 Preuzeto sa: www.morskodobro.com, dostupno 13085 2godine
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4. POJAM | VRSTE UGOVORA
4. 1. UGOVORI

Saglasnost izjavljenih volja (podudaranje) je nemmain uslov za zakliienje ugovora, ali
to ne mora biti dovoljno. Takie je potrebno da je dozvoljen i ma@goredmet, osnov i nekada je
potrebna i posebna forma. Pregovori su priprematzaranje ugovora. To su sve radnje koje
prethode postizanju saglasnosti volja. Kada seigrmestsaglasnost volja o bitnim  elementima
ugovora, mozemo ¢&e da je nastao ugovor. Pregovori ne obavezuju kawstrana ih moze
raskinuti kad hée, jedinoce odgovarati (za Stetu nastaluieajem pregovora) ona strana koja je
vodila pregovore bez namjere da zadiljugovor ili je imala namjeru pa odustala bez osmmg
razloga. Ugovor je zakljien onogéasa kada ponudilac primi izjavu paiemog da prihvata
ponudu.

Naziv za brodski ugovor o prevozu stvari morenCjearter Party. Primjer ugovora o
pomorskom prevozu stvari vidjeti u Prilogu I. Tinmaivom se u danaSnjoj pomorskoj praksi
ozn&avaju standardni obrasci ugovora o prevozu stVadstoji viSe tipskih obrazaca ovih vrsta
ugovora. Neki su formulisani za opStu upotrebuywgidse téu specifénosti prevoza pojedinih
roba ili o pojedinim trgow&kim pravcima, tako da se mgsobno razlikuju po namjeni, vrsti
tereta i podriiju plovidbe."™® Ovi ugovori su pravno gledano tipski ugovoreniasai. "To znai
da sklapanje ugovora nije uslovljeno prihvatanjewh sugovornih odredaba sadrzanih na
pojedinom obrascu, nego je strankama dopusSteneki&ad postojgh odredaba briSu ili izvorni
tekst da dopune novim odredbam@&.™Obrasci ovih ugovora sastoje se iz dva glavijelali
jedancine elementi ugovora (stranke, ime broda, trajaigjevora ili putovanje, teret, vozarina i
dr.), a drugi su ugovorne klauzule. Njima se ri@jawnajvaznija pitanja, kao sto su ¢daje
vozarine, troskovi i rizik ukrcaja ili iskrcaja, tsa@ stojnice, prekostojnice, ratni rizici itd... Be
klauzule pri sklapanju ugovora mogu mijenjati iliadopunjavati posebno ugovorenim
odredbama® Ako se te posebne odredbe razlikuju od onih odrédie su Stampane u
standardnom formularu ovih vrsta ugovora, mozeastguiti pitanje kako tungiti ovakvu vrstu
ugovora. Takvi ugovori imaju prednost u odnosu gavoere sa standardnim formularima iz
razloga jer to zna da stranke imaju neposredno izrazenu Zelju kejdijn odstupanjem od
standardnog formulara naglaSena u samom ugovoru.

4. 2. ISTORIJSKI RAZVOJ UGOVORA

Prevoz stvari i putnika morem, odvija toliko vreragkoliko se obavlja i sama plovidba
brodovima. S obzirom da je more najpovoljniji pdni put, to je bio kljani uslov za razvoj
pomorskog saobéaja i iskoriStavanje mora kao plovidbenog puta.tf@lme prevoza robe i
putnika djelovale su i na razvoj i na usavrSavangestava za prevoz, pa je to sve uslovljavalo i

*® Pavit Drago, Pomorsko pravo, Split, 2002. godine, €r. 9
* Ibid. str. 91.
*% Ibidem.
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formiranje posebnog pravnog posla - ugovora o iSkaranju broda na moru. Plovidba, sredstvo
plovidbe, pa time i pravni poslovi kao odraz ekos&ih odnosa u oddenom razvojnom dobu u
toku vijekova stalno su se usavrsavali da bi kanaprimili danasnji oblik, sadrzaj i nazivé'"

"Najstariji nama poznati gavani pismeni ugovor te vrste jest ugovdji sadrzaj
reprodukuje Ashburner u svom dijelu "The Rhodiaa Saw", a datira iz godine 236. prije nove
ere. Slijedi tekst iz ugovora:

1) zapovijednik svog vlastitog broda nosivosti 2680 apara daje se Y za putovanje ovdje
utvrdeno.

2) teretce ispuniti cijeli brod.

3) vozarina je 100 srebrnih drahmi. X zapovijedpiknio je na poetku 40 drahmi a primite
ostalih 60 drahmi prilikom iskrcaja tereta.

4) X ¢e iskrcati robu zdravu i neogtnu od morskih opasnosti.

5) Y ima 2 dana za iskrcavanje robe.

6) ostatte 4 dana u luku iskrcaja. Ako se zadrzi duze, dobj drahmi dnevno.

7) X je duzan da se pobrine za dovoljan broj m@napotpunu opskrbu broda. Ispravu je
potpisao X koji priznaje da je primio 40 drahrff."

Iz ovog prvog s&ivanog pismenog ugovora o prevozu stvari morene kaflrzi za ovaj
ugovor 7 Klj&nih tataka, kroz vijekove su se razvijali novi oblici ugoa i mijenjao njihov
sadrzaj kakav danas imaju. "Razvili su se ugovejiide upotrebljavaju za prevoz pojedinih vrsta
stvari, za pojedina podéija plovidbe, kao i za pojedine vrste brodo?a."

Interesantan je dan kako su tada funkcionisali ugovori i kako je ugoo prevozu stvari
morem dobio naziv. "U srednjovijekovnoj trgovinposlu prevoza stvari morem sastavljao bi se
pisani ugovor. On bi se prepolovio i svaka strad&hila bi po jedan dio. Kad bi se ti dijelovi
ponovo spojili, davali bi cijelinu, pa se dijelongavora koji se davao nafiecu i vlasniku robe,
dokazivalo pravo na ukrcanu robu u atéeoj luci. Upravo je odatle i nastao naziv u engies
jeziku za takav ugovor "Charter party”, Sto dolazi latinskih rijgi "carta partita”, tj.
raspolovljeni papir®

U doba malih jedrenjak&jja zapremina nije redovno prelazila 300 tona, bije tesko
da jedan namilac takav ugovor namiri vlastitom robom. U dobalsl razvijene trgovine i
produkcije, malo je bilo trgovaca koji bi se baylomorskom trgovinom, pa je bila redovna
pojava da se za prevoz robe morem uzima cijeli .ixadprimjer kod nas, u proslosti, s obzirom
na velike razlike u prekomorskoj trgovini¢astvovalo je u jednom prevozu viSe trgovaca, pa su
se u tu svrhu stvarala posebna udruzenja brodagovaca. "Brodari i trgovci dagii robu na
prevoz, stvarali su posebnu zajednicu pomorskogigitenog poduhvata, pa su zbog toga i
stvarane posebne forme trgékidn pomorskih poslova, kao Sto su bilie "entegaglégantija” i
"rogantija”.’*®

" Entega(grcli év$iaen: ulog), jeste pomorskopravni ugovorékoga porijekla, koji se
primjenjivao u srednjovjekovnoj sredozemnoj trgovibldruzivanjem vlasnika novca (e
robe) i brodara stvaralo se drustvo radi sticaojaitd obicno na rok od viSe mjeseci. Stranke su
slobodno ugovarale snoSenje rizika, podjelu dalitiuge okolnosti posla. \éenom je rizik od
slucajne propasti stvari padao na vlasnika novca, appdijeli dobiti n&elno je véi udio

! Badovinac Gavro, Ugovori o iskoridtavanju pomordiibdova, Zagreb, 1970. godine, str. 12.
*2 Ibidem.

** |bidem, str. 13.

** Ibidem.

% Ibidem.
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pripadao brodaru na ime vrijednosti broda i posadan ako se plovilo izvan Jadrana. Ustanova
sli¢cna naziva i stinih obiljezja bila je proSirena po Sredozemlju &iBari i dr.), a na hrvatskim
podrugjima poznata je iz dubrowhih izvora (statut, notarske imbrevijaturé$.”

Druga forma ugovora koji se nazicalegantija (collegantia, latinski colligere: sklupiti,
zdruziti) nastao je na podfiju Jadrana, posebno je vazio za Dulteme koji nisu samostalno
mogli da putuju i trguju. Ono se pored Dubrovnilevlja takate i u drugim Dalmatinskim
gradovima, kao 3to su Split, Zadar, Pag, Sibeni,.i"Collegantia je tigno naSetrgowsko
drustvo, vezano za dor® obale Jadrana, s tim Sto po tipu pripada i mbglda se uklopi u
mnogcl)wéire drustvo (commenda) komanditno, koje zbilmo djelovalo na Sredozemnom
moru.'

Rogantija, ili roganca (latinski rogantia, od glagora rogo 2n&i traziti, pitati), je tréa
vrsta ove forme trgowkih ugovora. "To je ugovor na kojem se zasniva gpea vrsta
mandatnog posla kojim se prva ugovorna strana higigpovjerava drugoj ugovorenoj strani
"rogatus” da nesto, neku odemu stvar prenese i preda nekonéére licu.?®

Razvojem sredstava proizvodnje pojavljuju séevkolicine robe za razmjenu i ebroj
interesenata koji Zele da im se roba preveze, Skovljava izgradnju véeg broja brodova i
brodova véeg kapaciteta. Ta pojava i dan danageutia izgradnju posebnih vrsta brodova, kao i
na izgradnju sve \h brodova namijenjenih za prevoz kako putnika takbvari morem. Zbog
toga su se i formirale razne, tj. zasebne vrstevairgoo prevozu robe morem. "Pdaaje
zapremine brodova dovodi do pojave brdarskih ugoverprevozu stvari dijelom broda, ili
odreienim brodskim prosorom. Ovi tipovi ugovora previeaia do punog razvoja snaga
privrede u savremenom dobu, kad se pojavila potebarevozom mnogo manjih k&ha i
jedinica tereta, Sto je uslovljavalo izgradnju gwsh brodova za prevoz tzv. generalnog tereta, i
stvaranje posebnog tipa prevoza (linijski prevoap kK posebnog tipa ugovora o prevozu -
pomorskog vozarskog posl&"

4. 3. SKLAPANJE BRODARSKIH UGOVORA

Znaaj ugovora o iskoriStavanju brodova je uvijek pa paznju mdunarodnog
regulisanja. "Na Zzalost, do danas nisu unificirameeme o basS svim plovidbenim poslovima,
kojima bi se u potpunosti ubrzao i olakSalo dongSegmopisa pojedinih zemalja, a 5to je joS
bitnije ujednaili bi se stavovi i prakse u uporednom pomorskoavpr°

Kao i svi ostali ugovori, brodarski ugovori o iskavanju brodova moraju se sklapati na
posebnim formularimatak i u situacijama ako se zakonski ne propisujar@sforma ugovora.
Medutim, svaka ugovorena strana ima pravo da zahtgevse o zaklgenom ugovoru o prevozu
stvari morem stavi pisana forma. Pré&ktist i n&in poslovanja stvorio je posebne formulare
gotovo za sve vrste ugovora u iskoriStavanju bragd@a se moze ¢eustvari da danas nema
ugovora o iskoriStavanju brodova koji nije skloplje pisanoj formi. "Ugovor se zakfuje na

*® http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?ID=180&bstupno: 13. 8. 2015. godine

*7 http://www.ubs-asb.com/Portals/0/Casopis/2014/3/WSkarstvo-3-2014-Blagojevic.pdf, str. 170. Dostop
13. 8. 2015. godine

% Ibid. str. 174.

% Badovinac Gavro, op. cit. str. 14.

*° Trajkovi¢ dr Miodrag, op. cit. str. 50.
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Stampanom formularu ili na zak§nici (freight book note), koja sadrzi osnovne elatme
ugovora, i to: ime brodara, eventualno i broda, maggioca, vrstu i kokkinu robe, luku ukrcaja i
iskrcaja, visinu vozarine i potpis stranaka, odmosmihovih punoménika (agenata). Te
zakljuénice mogu imat joS i kao dodatak odredbe o stom&aiznosu koji se pta za
prekostojnice ili za nagradu za uf#eo vrijeme na stojnicama (despacH).”

Kada se ugovor zakkuje, upotrebljava se odteni formular, pa se neke odredbe
ugovora, tj. klauzule koje takav ugovor sadrzi dgpju, ispustaju ili se zamijene sa drugima.
"Medutim, osnovni sadrzaj formulara redovno ostaje omyjenjen, pa stranke ili njihovi
zastupnici (agenti), poSto su postigli sporazurntvargma koje treba prevesti, o putovanju, brodu,
vozarini i ostalim pojedinostima, tako popunjenirmimlar potpisuju® Savremeni razvoj
svijetske trgovine, potreba brzog, efikasnog, ekaiinog i iznad svega sigurnog poslovanja
doveli su do toga da se za svako poprylovidbe, vrstu broda, robe i tereta koje trebavesti
razvio poseban formular ugovora sén@a odréenim sadrzajem. "Formulari ugovora imaju svoje
posebne nazive (code name), pa se stranke moguogmuj odnosno nazivu - Sifri formulara znati
koje i kakve uslove sadrzi odnosni formuldt.Na taj nain meiusobno sporazumijevanje i
sklapanje pojednostavljeno je i ubrzano, bez obmiaaudaljenosti kojoj se nalaze brodar,
odnosno nartilac tereta.

4. 4. FORME UGOVORA

U slobodnoj plovidbi postoji sloboda ugovaranjeif®da ugovaranja postoji i kod ostalih
ugovora u pomorskom brodarstvu koji su poznati &ader ugovori. S druge strane, doém,
odnosi u slobodnoj plovidbi do kojih dolazi prilikozakljutenja ugovora vrlo su komplikovani,
pa je svjetska pomorska praksa vremenom doSlagitadrje standardnih tipovarter ugovora.
Radi se o formularnim ugovorima, dakle, o unapriegremljenim formularima za zakienje
pojedinih vrsta ugovora. Ti formulari rezultat so jpravilu, pregovaranja nig zainteresovanim
stranama i asocijacijama i unaprijed predvidjajormuliSu sve one slozene odnose za koje bi
ugovornim stranama bilo potrebno puno vremena irggeeako bi svaki put tako velike i
komplikovane ugovore izvorno zakgiwale. To je zadatak i uloga svih formulatater ugovora
bez ikakve Zelje i tendencije da se ogéasioboda ugovoranja. Suprotno, iako postoje ufegbri
pripremljeni mnogobrojni formulari, praksa je da itakvim formularima ugovorne strane vrSe
znatne izmjene, pa i dopune, odnosno dodatke. Zbagnjenice formulari su pripremljeni
posebnom metodologijom. U tom smislu pra&agerovanja je s vremenom znatno evoluirala.

"U donoSenju i pripremanju formulara za pojedéagter ugovore, dakle u pripremanju
tzv. standardnih formi pojedinilarter ugovora posebnu ulogu ima B&& meiunarodna
pomorska konferencija sa sjedistem u KopenhagdBalti¢ and International Maritime
Conference- BIMCO). To je organizacija privatnog karakterarmoskih brodovlasnika svijeta
koja igra zn&ajnu ulogu u pripremanju standardnih forarter ugovora i do sada je izradila vrlo
veliki broj tzv. potvrdjenih dokumenata (approvestdmenty Ustvari, sve onéarter partije za
koje smatra da su sa komercijalnog i posebnog pagtanovista u svemu valjane za upotrebu u

** Badovinac Gavro, op. cit. str. 14.
*2 Ibidem.
** Ibid. str. 15.
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pojedinim vrstama pomorskih prevoza BIMCO, azna bilo sa ,AGREED* (usaglasen) bilo sa
,ADOPTED*“ (usvojen) ili pak sa ,RECOMMENDED* (prepoien).®* Jedne od
najzastupljenijin formi ugovora su GENCON Chartartl (Prilog II).

Ugovor o prevozu stvari brodom je u principu nafatan ugovor, za koji se u nasem
dosadasnjem pravu nije trazila pisana forma. "Nwepisi ¢ine dva izuzetka od neformalnosti,
trazeti pismenu formu kod brodarskih ugovora na vrijeraecigeli brod i brodarskih ugovora za
vise putovanja® U praksi se upotrebljavaju brojni tipovi formulaza zaklj@ivanje ugovora,
¢ime je dokazivanje uslova posla olak3ano wajlu spora brodara i nafieca. Stampani
formulari, ili zakljutnice a koji se koriste u ovu svrhu, & sadrze osnovne elemente ugovora.
To su: ime stranaka i naziv broda, vrstu i &olu robe, luku ukrcaja i iskrcaja, vozarinu i pe#pi
stranaka ili njihovih punomimika. U posebnom dodatku zaldpice ¢esto stoji naznaka za
stojnice i prekostojnice, tj vremenu, odnosno dodat vremenu preddenom za ukrcaj i iskrca,.
Danas postoji viSe standardnih tipova ovih formalar svijetu, bilo da se radi o opStem ili
specijalizovanom karakteru tipa ugovora za trartsgodre. Upotrebom ovih formulara postize se
brze zaklj@¢ivanje ugovora o prevozu, jer se brodar | ddac zahvaljuj@di standardnim
klauzulama lako sporazumiju, bez obzira na kojajdaljenosti nalaze.

4.5. OPSTE OSOBINE POMORSKO PREVOZNIH UGOVORA

"TeSko je svrstati sve grane transporta po njinovzn&aju i odrediti medjusobne
prioritete. Ono Sto svakako znamo i mozemo nespdanotvrdimo, to je da pomorski prevozi uz
drumskegine najstariju granu transporta, sa néapra tradicijom, a 5to se odgovaréguodrazava
i na razvoj ove grane prava. Davno je poznata &dzkmore spaja narode, a ne da ih razdv&ja."

Ova izreka ima svoju praktiu vrijednost i danas «injenici da je more i dalje
najekonomtniji prevozni put u medjunarodnoj razmjeni dobaMezu medju pojedinim
zemljama, nar@to onih sa raznih kontinenata, m@guje ponekad odrzavati samo morskim ili
vazdusnim putem, ali vazdusni sadlaja iako se razvija i kao saoldeg za prevoz odredjenih
vrsta roba, joS uvijek je skup i nedovoljno pogodanprevoz masovnih tereta, a pitanje je da li
¢e to ikada postati, pa pomorski transport ptakti ostaje osnovna, ako ne i jedina grana
transporta koja omogava ekonon@ino odrzavanje i razvoj medjunarodne trgovine masovn
tereta (bulck cargo trade). Ovo opet dovodi do tdgapomorski transport, izuzev naravno,
prevoza putnika, ne trpi uticaj konkurencije drugihana transporta kao Sto je &y sa
transportom na kopnu, gdje medjusobno konkurisumgki, Zeljezniki i rijec¢ni transport.

"Pomorski transport, kao najstarija i ndgatransportna grana, u stalnom je usponu i
razvoju. Brodovi na jedra zamjenjeni su brodovima paru, a ovi modrenim brodovima
masinskog pogona i uz upotrebwridgn goriva, a bilo je pokuSaja da se grade i brodw
atomski pogon. Tonaza svjetske pomorske flote pus&me za prevoz tereta, i to kako suvih,
tako i t&nih stalno se povava. Sledéa vazna karakteristika razvoja pomorskog transporta
ogleda se u velikoj koncentraciji svjetske pomorfiaee u rukama najrazvijenijin zemalja, a u
poslednje vrileme imamo i fenomen registracijeltéef u drzavama slobodnih zastava, Sto opet

** lvo$evi dr Boro, op. cit. str. 65.
** Trajkovi¢ dr Miodrag,Pomorsko pravo, op. cit. str. 56.
*® lvo$evi dr Boro, op. cit. str. 65.
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ne remeti prednju konstataciju da najrazvijenijmbe imaju, kako najveu, tako i najmoderniju
svjetsku trgoveéku flotu, a Sto su sve elementi koji bitnodutina razvoj i izgradnju pomorskog
prava. Svjetska trgow&a mornarica djeli se, kao Sto jeévexeno, na brodove za prevoz robe i
na putnéke brodove ® Ukazano je kakva je sustinska, a i pravna sitaacijvezi sa putitkom
plovidbom, s obzirom na konkurenciju koju trpi odzduSne plovidbe, medjutim, trgaka
mornarica za prevoz masovnih tereta morem, a iliayska plovidba u stalnom su usponu. U
poslednje dvije decenije posebno je narastaéagnauznih putnikih putovanja i doslo je do
intenzivne gradnje brodova za ove svrhe. Takodjstam periodu, u naglom je usponu nékiti
turizam sa sve @m i luksuznijom flotom jahti i prate industrije, u prvom redu, luksuznih
marina. Vezano za sve navedeno svjetska pomorskadpena praksa kada se vrSi razvrstavanje
pomorsko-prevoznih ugovora sa stanovisSt&nmeprivrednog iskori&@vanja brodova formirala je
viSe vrsta ugovora, a zavisno od toga, kako bramk moze da nudi svoj brod, pa postoje
sljedeti moguei nacini:

1) da nudi svoje plovidbene usluge na odredjengme licima kojace sa svoje strane vrsSiti
komercijalnu eksploataciju takvog broda, ndinatoce njime prevoziti sopstvene, ili pak, sto je
nage&i slucaj, terete koji pripadaju téem licima,

2) da vrSi prevoz robe cijelim brodom, srazmjermijagovim djelom, ili odredjenim brodskim
prostorom na jedno ili viSe unaprijed odredjenitiopanja;

3) da odrzava brodom redovni servis (liniju) izmeg@pjedinih unaprijed odredjenih i oglasenih
luka (ili podrwja) po pravilu u odredjenim vremenskim razmacimaai takvim linijama da
prevozi razltite (generalne) terete radgtih krcatelja,

4) da vrsi prevoz velikih kalina tereta u odredjenom vremenu izmedju odredjarkh svojim
brodovima, a prema sopstvenom izboru.

Svi nazn&eni mogdéi naini iskori&éavanja broda u svrhu prevoza tereta imaju i svoje
odgovarajde, od pomorske prakse, i od zakonodavstava pofedamalja, prihvéene ugovorne
oblike. Odredjeno lice moze da bude vlasnik brodh, iz razno-raznih razloga da nije
zainteresovano ili nije u stanju da ono samo koijano iskori&ava svoj brod, pa u tom shiu
zakljuéuje ugovor sa drugim licem kofe takvo iskoriavanje preuzeti. Za ovu vrstu pomorsko-
pravnog posla u pomorstvu je izgradjen odredjgmiugovora i to ugovor o zakupu broda.
Konano, cijeline radi, treba ée da brodovlasnik moze sopstveni brod da koridtotdto ¢e
njime vrsiti prevoz sopstvenog teret. Ukoliko pgstatakvi prevozi poznati su kao privatni
prevozi i nisu od interesa za pomorsko-ugovorn@@jiar se njima ne zasnivaju posebni pravni
odnosi.Danas, ovakvim prevozima pristupaju samoeneé&like naftne kompanije koje za
sopstvene potrebe posjeduju sopstvenu tankersku. fldedjutim, istorijski posmatrano, ti
prevozi bili su od véeg znd&aja, jer su to prvi prevozi koji su se javili u porstvu uopste.
Naime, u poetku u pomorskim prevozima u jednom istom licu lsle sjedinjene funkcije
brodovlasnika, zapovjednika broda i vlasnika teretinosno trgovca. Kasnije, razvoj pomorske
trgovine dovodi do razdvajanja ovih funkcija i sseéeeno do izgradnje odgovaréia ugovornih
odnosa za eksploataciju pomorskih brodova.

"Ugovorni odnosi kod prevoza stvari morem i fortite odnosa koje je praksa usvojila
zavise i od drugih faktora, kao Sto su: vrsta ploe, vrsta tereta koji se prevoze (suvénte
rasuti ili komadni tereti), @na na koji teret treba da se preveze, a od uticeggu da budu
geografske zone u kojima se prevozi vrSe, zatinli siatrajanje prevoza odredjuje na putovanje
(jedno ili vise) ili na vrijeme, da li se vrSi isk&¢avanje cijelog broda, njegovog srazmjernog

37 |bidem.
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dijela ili samo odredjenog brodskog prostora. Akedm ovim faktorima zelimo da izdvojimo
onaj koji je bitno uticao na diferencijaciju, odmospodijelu pomorskih prevoznih ugovora, onda
to svakako jesu dvije osnovne vrste pomorske phevidNajznaajnija podijela pomorske
plovidbe sa stanoviSta &aa iskori€avanja brodova jeste podijela na linijsku i slobodn
plovidbu.™®

"Linijska plovidba. Pod linijskom plovidbom podrazumijeva se plovidb@dova po
naprijed utvrdjenom redu plovidbe jednog broda. j®w@meno u svijetu linijska plovidba je
imala veliki zn&aj kao putnika plovidba ili kombinovano kao putikio-teretna, medjutim,
savremena linijska plovidba posmatra se, u prvodu,rea stanovista prevoza tereta morém."
Kao ovakva vrsta plovidbe ona se prvobitno javijgpotrebe stalnog kontakta Velike Britanije,
kao metropole sa njenim kolonijama, a smatra ssed@ ona razvila i svedgam i proSirenijom
industrijskom proizvodnjom gotovih proizvoda i pethom redovnog snabdjevanja odredjenih
potroS&kih i proizvodnih centara sa odredjenim Kolama robe, u osnovi gotovih proizvoda,
preradjevina ili poluproizvoda. Tako se razvila moaka plovidba kojom se je omagvalo
svakom krcatelju da u odredjenom zeljenom pravcaera posalje i manje koihe svoje robe.
Da bi se sve to postiglo bilo je potrebno, a Stely®aj i danas, da brodovi odrzavaju stalni servis
na odredjenim pravcima. Tako npr. uid)eno je da se odrzavaju linije iz Evrope, ili koals iz
Jadrana, odnosno Mediterana za sjevernu Amerikanalu, zatim, za Bliski i Daleki istok,
itd.Svojevremeno su neka jugoslovenska brodarsk@uzea odrzavala liniju oko svijeta, itd. Za
linijske brodove koji odrzavaju pojedine linije kdteristtno je da se oni na odredjenim linijjama
udruzuju u tvz. konferencije sa ciljem da na timjima uspostavljaju stalni tarifni odnosi. Drugi
brodovi, po pravilu, ne mogu da se uklBuna odnosnu liniju ukoliko nisu primljeni u
konferenciju. Ako ipak odke da odrzavaju liniju izvatlanstva u konferenciji, onda se nazivaju
autsajderima i konferencijski brodari preduzimaye snjere, po pravilu, ekonomske, da takve
brodare istisnu sa linije. Prema tome, linijskavaba ima karakteristike monopolske plovidbe,
pa otuda i ugovor koji je formiran u ovoj vrsti pldbe sa stanovista prava ima osobine ugovora
po pristupu (adhezionog ugovora).

Poslednjih decenija proSlog vijeka u linijskoj yidbi dosta se radilo na spégvaniju,
odnosno pokuSaju razbijanja monopola velikih likiliskompanija, pa su tako Ujedinjene nacije
1980.godine donijele Medjunarodnu konvenciju o fisgnju linijske plovidbe koja je
ustanovila, u brodarskim krugovima za linijsku ptthwu poznati odnos 40% - 40% - 20%. Ovako
utvrdjeni odnos zna da strane ugovornice koje pristupe Konvencijilinijskom saobréaju
izmedju zemalja ugovornica, treba da poStujiei@mda zemlje ugovornice imaju pravo da na
odredjenoj liniji (ili linijama) izmedju tih drzavaopstvenim brodovima vrSe prevoz po 40% svih
tereta koji se na takvim linjjama nude, dok broddrugih zastava, koji ne pripadaju
zainteresovanim drzavama, imaju pravo na prevoaspaéh 20% tereta. Sto se nasih saznanja
tice, barem za sada, nema sigurnih podataka da getskey pomorskoj praksi ova konvencija
striktno postuje. Linijska plovidba razvila je itpebu za izgradnjom spedifiih brodova. To su
brodovi veltine izmedju 10.000 i 15.000 BRT, prilagodjeni z&dananipulisanje teretom i za
njegovo olakSano slaganje u brod. Zbog toga ouildwbimaju u svojim skladiStima dva nivoa
(dvije palube), pa otuda i njihov engleski naziweendecker-i‘ Opremljeni su sopstvenom
ukrcajnomiskrcajnom opremom (sopstvene dizaliceyosdo samarice), itd. Linijska plovidba

*® Jaka$a Branko, UdZbenik plovidbenog prava, Zagr@B9. godine, str. 166.
*° Brajkovi¢ dr Petar, Plovidbeno pravo | (prema bilieSkamprsaavanja), Kotor, 2002. godine, str. 85.
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razvila je i sopstvene linijske uslove poslovarjmé¢r Tems) prema kojima se sprovodi izvrSenje
ugovora u toj plovidbi, a Steemo obraditi kod ove vrste ugovora.

"Slobodna plovidba Slobodna plovidba u pomorskom brodarstvu poznatgp3gepod
nazivom ,tramperska“ plovidba. Ovaj drugi izraz &l od engleske rigg tramp*, Sto znai
lutalica — skitnica. Dakle, radi se o brodovimaikdu za teretom svuda tamo gdje se za njih
pojavi odgovarajéi interesantan teret radi prevoZ4.U ovoj vrsti plovidbe stvoren je i poseban
tip ugovora tzvarter ugovor, putem kojeg se ti prevozi pravno liéguU ovoj vrsti plovidbe,
kao Sto postoji slobodna plovidba, tako postojptguna sloboda ugovaranja. Ugovorne strane,
narwilac prevoza i brodovlasnik, odnosno brodar kaorSiac prevoza, smatraju se
ravnopravnim, pa uzivaju slobodu da medjusobnimvagam utvrdjuju uslove prevoza. Istorijski
posmatrano, ovi ugovori peli su da se zakljiuju na nain Sto bi prilikom polaska broda na
putovanje, ugovorne stranecsale ugovor u dva potpuna istovjetna teksta, pgobslije taj
ugovor, ta dva teksta &ajena na jednom papiru, medjusobno podijelili, Idakapir prepolovili
(carta partita) svaka bi za sebe zadrzavala svoj dio. Na odredigadar i primalac bi uporedili
istovjetnost dijelova i tako se je teret predavg@gavom zakonskom vlasniku. Kako su englezi
kasnije postali vod@a zemlja u pomorskom brodarstvu i pomorskoj trgouopste, prihvéen je
za ovaj dokument danas vé@¥englesi naziv ,Charter Pafty Postoje tri vrst&arter partija za tri
naina iskorigavanja pomorskih brodova, i téarter ugovor na putovanje (Voyage Charter
carter ugovor na vrijeme za cijeli brod (Time Chgrte ¢arter ugovor za zaklfienje zakupa
broda (Charter by Demise ili Bareboat Chartelgbicajeno je da séarter ugovor na putovanje i
carter ugovor na vrileme za cijeli brod posmatrajao kugovori koji se izjedgavaju sa
slobodnom, odnosno tramperskom plovidbom, dok ug@vaakupu broda to nije. Medjutim,
ukoliko se zele stvari precizno posmatrati i iztiaga pravnog stanovista, onda trebé da se
slobodna plovidba odvija samo preko ugovora navast@, pa bilo da se radi o ugovoru na
jedno ili viSe putovanja. Tajmarter je svojevrsni ugovor pomorske plovidbenealjesti kod
koga, pored ostalog, poseban &jama ¢injenica Sto se on zaklijuje na odredjeno, duze ili
krace vrijeme, i to na posebnom tzv. vremenskom trzi@tdskog prostora i u tom pogledu
slican je sa ugovorom o zakupu broda. @r&lstima i razlikama izmedju ugovora na putovanje i
ugovora ha vrijeme, s jedne strane, i ugovora aipakroda e rijeci kasnije jer je upravo to
zadatak ovog dijela nasSeg rada.

4. 6. UGOVORI O ISKORISCAVANJU POMORSKIH BRODOVA

Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi odredjyiemorske ugovore uopste, a medju
njima i ugovore o iskori&@vanju brodova, kao posebnu kategoriju ugovora. 2&®nodavac
reguliSe ugovore o iskodidvanju brodova na jedinstven ¢ia za pomorsku i unutrasnju
plovidbu, ali vodi rduna o odredjenim spedifiostima unutrasnje plovidbe i njih posebno
reguliSe, pa je tako postupljeno i u ovom radunssto je osnovna obrada ugovora u pomorstvu.
Zakon sve ugovore o iskoégvanju pomorskih brodova dijeli na:

1) Ugovor o zakupu broda, i
2) Ugovore o pomorskim plovidbenim poslovima.

“° Brajkovi¢ dr Petar, op. cit. str. 83.
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Na ovakvu podijelu nas zakonodavac se je @dlpolazeéi od shvatanja u jugoslovenskoj
pravnoj teoriji o razlikovanju izmedju ugovora dkeau, kada je predmet ugovoranja sam brod, i
ugovora o dijelu, kada je predmet ugovora odredjeshiga brodom, a sve zavisno od
moguenosti da se na razne dw@e i putem raznih oblika ugovora vrsi iskéa$anje morskih
brodova. Pod nazivom ,ugovori o pomorskom plovidiranposlu“ smatraju se svi oni ugovori
koji su po svojoj pravnoj prirodi ugovorimi o dijel Sve te ugovore naSe pravo suprotstavlja
ugovoru o zakupu broda. "Ugovore o pomorskim plbeidm poslovima, nas Zakon dijeli na:

1) Ugovor o prevozu stvari morem,

2) Ugovor o prevozu putnika,

3) Ugovor o teglenju, i

4) Ugovore koji se odnose na druge plovidbene posldve.

"Zakonodavac sve ugovore 0 prevozu stvari morejalidna brodarske ugovore i
pomorsko-vozarski ugovor, ili ugovor o prevozu pijeh stvari morem. Brodarske ugovore
dijeli na brodarske ugovore na putovanje i brodarggovore na vrijeme i sve njih tretira kao
prevozne ugovore. Spedifiost je u tome Sto obje ove vrste ugovora imajungdeni subjekt
kao nosioca pomorsko-plovidbene i prevozne djektna to je pomorski brodaf? Brodar je
nosilac pomorske plovidbene djelatnosti saglassemapravu, kako kod brodarskih, tako i kod
pomorsko-vozarskih ugovora. Na tajc¢ma razlika postoji u odnosu na usvojenu svjetsku
pomorsku praksu u ovom domenu koja izvrSenje ugowoiprevozu stvari morem vezuje za
pomorskog vozara (carrier engleskoj terminologiji), a na Sto je ukazanoezivsa subjektima
pomorskog prava. Zgajno je istéi i to da saglasno konvenciji kada se odredjenvqze/rsi uz
izdavanje teretnice, onda uvijek lice koje je odgm po teretnici ima pravni polozaj vozara,
bez obzira Sto je u vezi sa prevozom zaldjutarter ugovor, bilo na putovanije ili na vrijeme.

Na kraju, vezano za ugovore o prevozu stvari mdrebma naglasiti da svjetska pomorska
praksa poznaje samo dva tigesto prevoznih ugovora, i to: pomorsko-vozarski wmoi
brodarski ugovor na putovanje (voyage chastbok tajmcarter i Ugovor o zakupu broda spadaju
u tzv. ,vremenske ugovore*.

4. 7. SUBJEKTI IZ UGOVORA O ISKORISTAVANJU BRODOVA

S obzirom da su ugovori o prevozu stvari morem, kavaki ugovor o pomorskom
plovidbenom poslu dvostrani pravni akt, dolazi sezdkljuw*ka da se u njemu javlja viSe strana,
tj. osoba. "U ovom ugovoru glavni nosioci poslalsodar i nargilac. Osim njih, kod ovih
ugovora se pojavljuju i krcatelj i primalac kojeznsamo korisnici prevoza. Take posebnu
ulogu ima i sam brod koji se koristi kao prevozmedstvo. Iz ugla zakonske regulative brod
predstavlja plovni objekat, pogodan za plovidbu enor a u smislu pomorsko-prevoznog
ugovora brod je svaki plovni objekat ne samo pagoda plovidbu morem, ¥e za prevoz
stvari morem %

"Brodar, ili prevoznik (carrier) je fizko ili pravno lice koji je nosilac plovidbenog
poduhvata tj. koje vrSi pomorsko-plovidbeni poduhuasvoje ime i za svoj &an sa svojim ili

** Jakasa branko, op. cit. str. 166.
*> Pavi Drago, op. cit. str. 59.
** BadovinadGavro, op. cit. str. 16.
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tudim brodom. Pojam brodara je jedinstven. On obuhpajam brodovlasnika (shipowner). U
ugovoru o prevozu stvari morem pod pojmom brodagbat razumjeti stranku koja se obavezala
dace u svoje ime i za svoj ¢an, bez obzira da lie prevoz obaviti svojim ili @im brodom,
prevesti morem oddene stvari sa jednog mjesta na drugo uzdsdre nadoknadu (vozarinu)."

"Narwilac (charterer) je suprotna stranka od brodara.bra@nailo da nardilac od
brodara naréuje prevoz stvari, tegljenje broda ili obavljanjeigog plovidbenog posla. 1z toga
proizilazi da je nartilac nosilac svih prava i obaveza koji praistiz ugovora o prevozu stvari
morem, pa on moze, a videsto i nije krcatelj ili primalac tereta koji seepozi. U ime i za ré&un
narwioca predaje se roba za prevoz¢plae vozarina i ostvaruju se ostala prava kojazieae
iz ugovora o prevozu'

"Krcatelj (shipper) je natilac ili neka druga osoba koja na osnovu ugovoraeyvozu
predaje brodaru stvari za prevoz. Prema tome, éfjgatosoba koja robu, odnosno adiai teret
krca na brod. Ako krcatelj ujedno nije i néitac, onda on prema brodaru ne nastupa samostalno
kao ugovorena stranka &enastupa u ime i za ¢an nardioca kao njegov punondaik ili
pomanik (Spediter).*®

"Primalac (consignee) je osoba koja je ovlaStemariimi teret od brodara, kada se teret
dostavi na ugovorom odteno mjesto’

Korisnik prevoza je osoba koja ima odieea prava prema brodaru po ugovoru o prevozu
stvari, a to mogu biti: natilac, krcatel; ili primalac.

4. 8. FORMULARNI (TIPSKI) UGOVORI U POMORSKOM BRODA RSTVU

"U slobodnoj plovidbi postoji sloboda ugovaranfloboda ugovaranja postoji i kod
ostalih ugovora u pomorskom brodarstvu koji su pdizkao ¢arter ugovori. S druge strane,
medjutim, odnosi u slobodnoj plovidbi do kojih dalgrilikom zakljuwienja ugovora vrlo su
komplikovani, pa je svjetska pomorska praksa vremedosla do izgradnje standardnih tipova
carter ugovora®® Tu se radi o formularnim ugovorima, dakle,o unjaplri pripremljenim
formularima za zakljgenje pojedinih vrsta ugovora. Ti formulari rezultsti po pravilu,
pregovaranja medju zainteresovanim stranama i jasgama i unaprijed predvidjaju i formuliSu
sve one sloZene odnose za koje bi ugovornim strartz@io potrebno puno vremena i energije
ako bi svaki put tako velike i komplikovane ugovareorno zakljiivale. To je zadatak i uloga
svih formularacarter ugovora bez ikakve Zelje i tendencije da gami sloboda ugovoranja.
Suprotno, iako postoje unaprijed pripremljeni mrmgi formulari, praksa je da i u takvim
formularima ugovorne strane vrSe znatne izmjne,i gopune, odnosno dodatke. Zbog te
¢injenice formulari su pripremljeni posebnom metadjom. U tom smislu praksé&arterovanja
je s vremenom znatno evoluirala.

** Grabovac dr Ivo, Pomorsko pravo s osnovama privogdmadnog prava, Skolska knjiga, Zagreb, 197@limm
str. 153.

* Ibid. str. 157.

*® Ibidem.

*" Ibid. str. 158.

*® lvo$evi dr Borislav, op. cit. str. 70.
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"Danas su, po pravilu, u upotrebi formulari za swste carter partija {artera na
putovanje, vremenskibiartera i onih o zakupu) koji se sastoje iz dvaldif&’ Prvi dio carter
partije sadrzi prostor za formulisanje samog ugoggrodnosa u kome se oZeae ugovorne
stranke, teret koji se ima prevesti, relacija npjkee teret prevozi, vrijeme trajanja ugovora (ako
se radi o vremenskorarteru), a unose se i drugi elementi odc¢aje za ugovor, zavisno od
prirode ugovora i na kraju stranke potpisuju priai idime zakljiEuju ugovor.

"Drugi dio sadrzi uslovearter ugovor koji su iskazani preko tzv. ugovorhklauzula.
Zavisno od vrst&arter ugovora tih klauzula ima viSe ili manje i swee rednim brojevima su
obiljezene po pravilu na lijevoj stratarter partije. Po desnoj strani, pak, brojevimalédjezen
svaki pojedini red drugog dijela svakarter partije, dakle, svaki pojedini red ugovornih
uslova™. Tako obiljeZeni redovi zovu se ,strokovi“ i tojetodologiji pribjeglo se je upravo zato
Sto su kodcarter ugovora zbog prisutne slobode ugovaranjacag@ie brojne izmjene, pa
brojevima obiljezeni strokovi sluze da se izmijéaleSe i sigurnije tehiiki vrSe. In&e, i kod ove
vrste formularnih ugovora potpuno vazi pravn@eta da formulacije u ugovoru unijete rukom
imaju prvenstvo primjene nad formulacijama kojeSsampane ili otkucane na pésg masini, a
one kucane na piéaj masini nad Stampanim. | pored vrSenja ovakvihj&na ugovorne stranke
cesto nalaze za potrebno da i dalje dopunjavajuopgstformular, pa onda ugovaraju dodatne
klauzule. Svaki dodadatk klauzula odredjetemjter partiji u tehnici zaklgenja te vrste ugovora
poznat je pod nazivom ,rajder”. Kod nekih vrstanoiara zacarter ugovoreak su unaprijed
odStampani mogdli rajderi radi njihovog kori&nja.

"U donoSenju i pripremanju formulara za pojediéaeter ugovore dakle, u pripremanju
tzv. standardnih formi pojedinildarter ugovora posebnu ulogu ima B&# medjunarodna
pomorska konferencija sa sjediStem u KopenhagerMCEBl. To je organizacija privatnog
karaktera pomorskih brodovlasnika svijeta koja ignaajnu ulogu u pripremanju standardnih
formi ¢arter ugovora i do sada je izradila vrlo veliki otzv. potvrdjenih dokumenata (approved
documents Ustvari, sve one€arter partije za koje smatra da su sa komercijainpgsebnog
pravnog stanoviSta u svemu valjane za upotrebu jedpom vrstama pomorskih prevoza
BIMCO, ozna&ava bilo sa ,AGREED" (usaglaSen) bilo sa ,ADOPTERIsvojen) ili pak sa
,RECOMMENDED*" (preporgen). UsaglaSenim se smatra ona vri&der ugovora koja je
usaglasena izmedju BIMCO-a i brodarske komore ‘elBritanije ili Centralnog odbora
brodovlasnika Francuske ili neke druge asocijabtijedovlasnika sa jednom ili viSe grupa
narwioca ili drugih institucija, kao Sto je npr. Polidkomitet zacarterovanje uglja, Federacija
Velike Britanije za trgovinu drvetom ili Nacionalkomitet za izvoz celeralija iz Pariza itd.
Posebna karakteristika usaglasenih ugovora sas¢oju njihovoj obaveznosti za onu vrstu
pomorske trgovine kojoj su namijenjent.”

"Smatra se da je usvojen od strane BIMCO-a, uSagléarter ugovor, ako uslijede
pregovori izmedju BIMCO-a i jedne ili viSe grupaepstavnikacarterera i ako te pregovore
zvaniino podrze druge asocijacije brodovlasnika, nprdovtasnéka Komora Velike Britanije
odlwi da pruzi podrdkwarter ugovoru koji je prethodno usaglad€mk Sta vise formularni
ugovor koji je donijet od strane neke organizascijedovlasnika npr. organizacije tankerskih
prevozilaca ,INTERTANKQO" za upotrebu u toj vrstiguoza i bez prethodnog usaglaSavanja od
strane posebnih grupa na&ieca moze da bude usvojen od strane BIMCO-a. | wnsia

** Ibid. str. 71.
*% |bidem.
> Trajkovi¢ dr Miodrag, op. cit str. 50.
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dokumenta je obavezna Z@nove organizacija koje su ih usvojile na isttinakao da se radi o
usaglasenom dokumentu. Preg@mnim se smatra onaj formular odredje&aeter partije za koga
nije bilo odgovarajte grupe, ili grupa natioca sa kojima je on u pregovorima mogao da se
usaglasi, odnosno formulaija je Sirina upotrebe takva da takvo usaglaSavaejdolazi u obzir.
Takva je situacija npr. sa ,GENCONarterom, koji se s obzirom na Sirinu svoje upotr@be
svim vrstama prevoza gdje ne postoji specijalnglasana ili usvojengarter partija) smatra
prepordenim od strane BIMCO-a. Prepgéanim se smatraju i oné&arter partije do kojih se
doSlo u pregovorima sa odredjenim asocijacijamdikixde asocijacije nisu u stanju da svojim
¢lanovima odredjenwarter partiju nametnu kao obavezu. Prema tome, staswobaveznosti
ustvari je glavna karakteristika za ovu vrstu ugavé&ve ove prethodne tri vrste ugovora svode
se pod zajednki imenitelj potvrdjenih dokumenata (approved doeuts) od strane BIMCO-a.

Konano, postoje i tzv. ,ISSUED" (izdati) i radi se oionformamacarter partija koje je
BIMCO sam donio i sledstveno smatra se odgovorrammjihovu valjanost. Pojedini formulari
koji su na prednji nan potvrdjeni bée nize navedeni, i analizirani uz pojedine grupeter
ugovora (voyage charter, time charter i chartedéyise)'>?

4. 9. NACIN ZAKLJU CIVANJA BRODARSKIH UGOVORA

Brodarski ugovori naseg prava, kao i neki drugekonasSe pravo direktno ne reguliSe
zakljuéuju se izmedju natiioca i brodovlasnika, odnosno brodara broda. Rriet@mbje strane
redovno su zastupljene, odnosno predstavljene njih@agentima koji su u svjetskoj poslovnoj
praksi poznati kao brokeri. Brokeri, predstavnitasnika tereta, dakle, naioca, ispostavljaju
tzv. naloge (ORDER) na trziStu brodskog prostoraraalovliasnici — brodari na tom istom trziStu
nastupaju na @& Sto oglasavanju svoje slobodne — raspoloziveddwre, tzv. pozicijama
(POSITION). Plasmanom naloga i pozicija na trzitedskog prostora vrSi se ustvari ispitivanje
toga trziSta,a sa ciliem da dodje do medjusobniitddata i da bi se pristupilo pregovaranju u
cilju zakljucenja ugovora. Kada se pristupi zakgnju ugovora onda broker koji je predstavnik
narwioca prema predstavniku brodovlasnika, odnosnodeodastupa sa tzovrstim nalogom
(FIRM ORDER), a brodovlasnik, odnosno brodar nastsp ponudom za zakdjenje ugovora
(OFFER). Da bi doSlo do zakfjanja ugovora ugovorne strane treba da se usagldge. o
glavnim uslovima, odnosno glavnim elementima ugavoMAIN TERMS OF THE
CONTRACT). Ti glavni uslovi variraju zavisno od ®@ kojoj se vrsti ugovora radi. Ukoliko se
radi o zaklj¢enju ¢arter ugovora na putovanje (voyage charter) ondangl usloveiine: teret
koji se treba prevesti, vrijeme kada se trebad@pca prevozom tereta, relacija na kojoj provoze
treba da se izvrSi, brod kojim se prevoz trebazelesi, vozarina po kojoje se prevoz izvrsiti, te
izbor formulara ugovora na kojete se ugovor zaklfiiti. Kada se ugovorne strane usaglase o
glavnim uslovima ugovora smatra se da je ugovotjusn. U pomorskoj poslovnoj praksi
zakljwcenje ¢arter ugovora naziva se fiksiranjem ugovora (FIXBJRF THE CONTRACT).

"Nakon zavrSetka ove glavne faze zaddjnja samoga ugovora nastavlja se druga faza u
kojoj se utvrdjuju detalji ugovora (DETAILS), Sto&i da treba ugovoriti sve dodatne uslove i
elemente kako bi se ugovor u potpunosti klarifeipije pristupa njegovom izvrSenju (CLEAN
FIXTURE). U praksi ohino, ova druga faza sastoji se iz rada na samomnaiehkiu ugovora.

> Ivo$evt dr Borislav, op. cit. str. 72.
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Naime, fiksiranjem je odabrana forma formularnogwaya, a onda se obradjuju detalji te forme.
Istini za volju treba znati da detalji vritesto mogu da budu i z&€egni i da poprime i karakter
glavnih uslova ugovora, tako da je uvijek pregivo da se i oni obrade prije nego Sto se
pristupi izvrSenju samoga ugovord.Sustinski kada je doslo do zakignja ugovora na izvjestan
n&in stvoren je pravna obaveza da stranke postajtne/jeigovoru. Prihvataju obavezu da
izradom pisanog dokumenta ugovora zZgghioposao u svemu privredu uspijeSnom kraju. Nakon
ovoga slijedi i tréi period vezan z#&arter ugovore tzv. ,follow-up” period. U tom trem periodu
zavrSavaju se administrativni detalji u vezi sawayom. Brokeri koji su zaklivali ugovor
izradjuju kopijecarter partija, vode tana da su one na pravilanémapotpisane i distribuiraju ih
strankama. Takodje, ovaj period oZzaga i samo pkgenje ugovora u toku njegovog izvrSenja sa
posebnim naglaskom na obavezecalga vozarine i druge obaveze od ¢&aja za uredno i
nesmetano izvrSenje ugovora. Ovaj period prema totheeeg je znéaja kod ugovor&iji je

rok trajanja odredjen vremenski, dakle kod ugowotajmcarteru.

4. 10. FINANSIRANJE POMORSKE PRODAJE

Predaja robe kupcu moze biti ika i dokumentarna. Od toga zavisi i¢imaplacanja.
"Placanje kupoprodajne cijene se u savremenim usloviuaeino rijetko obavlja uz efektivnu
predaju robe. Ptanje se uoltajno obavlja preko ndinarodnog dokumentarnog akreditiva, kao
najsavrsenijeg oblika dokumentarne naplate (doctamgrcredits).”* Kod takve naplate se
placanje kupoprodajne cijene od strane kupca ne obaxljefektivhu predaju rbe §eavisi od
prezentacije akreditivom predi@nih isprava. Glavna srz takve transakcije je¢dabanka da
prodavcu isplati akreditivni iznos (kupoprodajnienu) ako u preddenom roku preda isprave
navedene u akreditivnom nalogu. "doetim ispravama se ng&e nalazi i pomorska teretnica,
koja kao vrijedonosni papir predstavlja robu naukapuwtuje (document of title) i omoguje
njenom vlasniku neograreéno raspolaganje robom. Takva je obaveza kod neampz
dokumentarnog akreditiva (irrevocable letter ofditle apstraktnopravna i neopoziva."

Platanje putem méunarodnog dokumentarnog akreditiva odvija setmbina sljedé
n&in: Ugovorom o prodaji se predvidi dée se pléanje obaviti putem dokumentarnog
akreditiva. Kupac robe izdaje nalog svojoj bananka u zemlji kupca) da otvori akreditiv u
korist prodavca (sa sjediStem u drugoj drzavi)ird eadnosima je kupac (buyer) nalogodavac, a
prodavac (seller) je korisnik akreditiva. Akrediter banka (Issuing bank) djeluje kao zastupnik
kupca a ne prodavaoca i prema uslovima koje jedvadio. Banka obavjeStava korisnika kredita
(prodavca) da je u njegovu korist otvoren akreditivo uslovima akreditiva, tj. koju
dokumentaciju mora predat banci da bi naplationcijeobe. Ohkino su to slijedée isprave: on
board teretnica, polisa osiguranja i trgékiaracun. Prodavac tada organizuje otpremanje robe,
pribavlja potrebnu dokumentaciju i dostavlja je @dikenoj banci na naplatu. Sa tim prodavac
dokazuje da je ispunio obavezu predaje robe iz aigow prodaji. Akreditivha banka ispituje
samo isprave, a ne i robu. Iz brojnih prakin i pravnih razloga ubajno je da jedan
medunarodni neopozivi akreditiv osim akreditivne bankezemlji kupca potvrdi i njena

** Ibid. str. 80.
>* Pavi Drago, op. cit. str. 73.
** Ibidem.
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korespodentna banka u zemlji prodavca (confirmiagkl. Ako neopozivi akreditiv potvrdi ta
druga banka, po ovlastenju ili na zahtijev akredii banke, ona s&/rsto obavezuje, dodatno uz
obavezu akreditivne banke, d& prodavcu isplatiti cijenu ako ispuni uslove izrealktiva.
Obaveza banke je neopoziva i ne zavisi od njenogsal sa akreditivnom bankom.

"U poslovanju putem dokumentarnog akreditiva foajui se ugovorni odnosi izrie
banaka i njihovih komiteta, kao i izae banaka kojetestvuju u izvrSenju akreditiva. Postoje
tako¢etiri vrste ugovora:

- ugovor o prodaji izmiu prodavca i kupca,
- ugovor izmédu kupca i akreditivne banke,
ugovor izméu akreditivne i korespodentne banke, i

- ugovor izmédu korespodentne banke i prodavea.”

U GOVOR O
PRODAVATEL.] _ - PRODAJI _— Y.
UGOVOR BR. 1

I :.

TGOV BH. 4 UGOWvVIOR BR. 2

I |

AKREDITIVNA
BANKA

TiZ ViR BR. 3

Slika 4. - Sematski prikaz ugovdfa

"Dokumentarni akreditiv najsavrSeniji je oblik dokentarne naplate. Sa timcmaom
placanja se osigurava finansijska realizacija robnoglap@ruzajdi istovremeno strankama
potrebnu komercijalnu i finansijsku sigurnost zpuisjavanje osnovnih ugovorenih obaveZa."
Te obaveze su prema prodavcu daurednom predajom robe finansijski realizovati gmsa
kupcu sa pretpostavkom da se uslovima akreditijan@zastitio, d&e prodavac ispotiti robu
u skladu sa ugovorom.

"Tom cilju dorinose pomorske prevozne isprave: iNabill of lading, Charter party bill
of lading, Through bill of lading, Short form biif lading i Sea wayhbill. Te isprave su formalne
priznanice pomorskog prevoznika o preuzimanju noderevoz i dokaz o postojanju ugovora o
prevozu.®® Propisivanjem odrene prevozne isprave u akreditivnom nalogu, kupamsigurava
da ¢e prodavac ispuniti obavezu predaje robe, kao ke&lad tog trenutka samo on éno
raspolagati robom. Prezentdjuakvu ispravu banci, na nesumnijividma dokazuje da je roba,
objekat kupoprodajnog posla, iz njegove detefitjjeesla u detenciju prevoznika radi prevoza i
predaje primaocu. "S obzirom na to da je u savreameslovima pomorski prevoz sve vise samo

*® Pavi Drago, op. cit. str. 73.

> |bid. str. 74.

*® Ibidem.

> Ibidem.

¢ Detencija - (Faktino drzanje stvari bez namjere da se ona zadritm)s
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dio ukupne prevozne relacije, kao akreditivne igprazimaju se i isprave o multimodalnom
(kombinovanom) prevozu bilo da ih izdaje pomorskévoznik (combined transport bill of
lading) ili preduzetnik multimodalnog prevoza (timiodal transport document§™

5. POMORSKO-VOZARSKI UGOVOR ILI UGOVOR O PREVOZU PO JEDINIH
STVARI MOREM

"Linijska plovidba stvorila je odredjeni tip limkog ugovora koji je u engleskom
jezicnom podrdju poznat je kao ,Bill of Lading Contract®,s obzimoda se redovno zakijuje uz
izdavanje teretnice. U francuskoj terminologiji j@cact du transport”, u italijanskoj ,Contrato
di cose determinate®, a kod nas, kao Sto snéorekli to je pomorsko-vozarski ugovor ili ugovor
0 prevozu pojedinih stvari morentjme se bolje izrazava da se radi o istom prevoznom
ugovoru.®?

Teretnica sluzi kao dokaz o zakignom ugovoru i u sebi sadrzi uslove vozarskog
ugovora. Svi veliki svjetski linijski brodari imajgopstvene formulare teretnica. Oni u tim
formularima utvrdjuje uslove pod kojimée vrSiti prevoz i druga ugovorna stranka nema
moguwenosti da vrsSi bilo kakve izmijene u tim uslovimaeddostavno, prihvatanjem izdate
teretnice ona prihvata i sve uslove sadrzane tniereZbog navedenog je deno da se radi o
ugovoru po pristupu. Medjutim, vozarski ugovor, pwojoj pravnoj prirodi, je neformalan
ugovor, jer ako nije izdata teretnica ugovor pastojegova sadrzina moze se dokazivati svim
dokaznim sredstvima. Kod zakdenja ugovora brod se, po pravilu, imenuje, ali pjpgiravo
njegove zamjene, pa se tgtida brod, odnosno njegovo imenovanje ne spadéa blemente
ovog ugovora. Takodje, klauzulama u teretnici brodadovno pribavlja sebi pravo vrSenja
prekrcaja tereta na drugi brod, pa i na drugo preesredstvo. Mjesto ukrcaja u luci obezbedjuje
i odredjuje brodar, takodje kao i vreme dolaskadbro luku koje se unaprijed oglaSava od strane
brodarevog agenta. S tim u vezi, u linijskoj pldyiide postoji obaveza davanja pisma spremnosti
vec je krcatelj taj koji treba da se blagovremeno gjeati o dolasku broda i da pripremi teret za
ukrcaj. Ukrcaj se vrSi prema linijskim uslovima ifler Terms)pod kojima se podrazumijeva, u
prvom redu, da su cjelokupni troskovi ukrcaja t&ret brod, njegovog slaganja u brod (i
ucvr&tenje) te iskrcaj sa broda ukdgeni u vozarinu. Takodje, ovi uslovi sadrze obavienatelja
da doprema teret pod brod brzinom kojom brod maogepiima taj teret (as fast as she can
receive) i da ga postavi ispodkrka, dakle, na dohvat brodske dizalice.

"U linijskoj plovidbi brod se zadrzava u pojedinifukama saglasno unaprijed
odredjenom vremenu i pravilo je da krcatelji prawil dostavljanjem tereta pod brod omégu
njegov blagovremeni ukrcaj bez nepotrebnog zadrjavareko odredjenog vremena. Ipak,
ukoliko se zbog dodatnog ukrcaja treta, odnosnaajarsa kojim se kasnilo, brod dodatno
zadrzi, onda je takvo njegovo zadrzavanje poznato ketention®, i krcatelj je duzan da brodu
plati cjelokupnu naknadu Stete za tako utroSenjeme.®® Vozarina u linijskoj plovidbi, po
pravilu, se pléa unapijred prilikom ukrcaja tereta na brod i palouima da je zaradjena, bez
obzira na to da lte teret koji je ukrcan kasnije biti predat na odtdili ne (freight earned

°1% |pid, str. 75.
®% lvo$evi dr Borislav, op. cit. str. 74.
% BadovinadGavro, op. cit. str. 25.
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goods lost or not). "Ugovor u linijskom prevozu fakuje se na nan Sto komercijalna sluzba
linijskog brodara, odnosno njegovi agenti u pojedirsvjetskim lukama primaju ponude od
pojedinih krcatelja za ukrcaj tereta na brod, iginrSe tzv. bukiranje tereta. Naime, za svaki
prijavljeni teret radi ukrcaja na brod i njegovogeyoza predstavnik linijskog brodara izdaje
krcatelju ,Booking Note®, kao potvrdu o rezervagjrostora na brodu za prijavljeni teret za
ukrcaj. Sa stanoviSta prava ova vrsta potvrde snsgtipredugovorom ili obanjem ugovora. Do
zaklju¢enja ugovora dolazi tek kada je teret ukrcan nal.bMakon 5to je izvrSeno bukiranje
tereta, a prije dolaska broda u luku radi ukrctjaatelj predaje vozaru ,dispoziciju ukrcaja”
(shipper’s notey koju se unose podaci o k#hi, vrsti i oznakama tereta, Zgu tacnost na taj
nain krcatelj postaje odgovoran vozaru. Dispozicijiraaja uobiajeno slijedi na bazi
prethodnog bukiranja, ali linijski brodar ukolikearavno, ima prostora u svom brodu, prihdeti
dispoziciju i bez prethodnog bukiranja u kom¢ésiu ova dispozicija ima karakter ponude za
zakljwenje ugovora. Nakon prihvatanja dispozicije vozaucuje zahtjev svom agentu da
krcatelju izda ,nalog ukrcaja“ (shipping ordekpji predstavlja nalog za zapovjednika broda da
primi na prevoz teret nazéan u nalogu. Nakon ovoga z&pge se sa ukrcajem tereta na brod i
poslije zavrSenog ukrcaja prvi oficir broda sagtavizdaje ,potvrdu ukrcaja“ (mate’s receipt)
time je zavrsen postupak koji prethodi izdavanjetigice.®*

"Ova tri dokumenta koji prethode izdavanju teregni koja moraju biti medjusobno
identicna u odnosu na podatke o teretu, poznata su uvyomglpomorskoj praksi pod nazivom
Lriptin®. Za zapovjednika brodacija je duznost da izda teretnicu na zahtjev krgatel
mjerodovani su navodi potvrde o ukrcaju i @nizdati teretnicu saglasno sadrzaju te potvrde.
Sama potvrda je neprenosiva iako je istovjetnaaslazajem teretnice, dok je teretnica hartija od
vrijednosti samo po Zakonu, tako da je svaki zalkamialac teretnice vlasnik robe koja je u njoj
opisana — naziana. U praksi teretnicu r@Xe izdaje brodski agent nakon Sto mu je brod
dostavio urednu potvrdu o ukrcaju tereta na brod dbsnovu te potvrdé€> Agent mora da vodi
ratuna da teretnicu izda u ime i zawa brodara, dakle, u svojstvu agentaderina&e i sam
postati odgovoran po teretnici. Na prednjéinaugovor o linijskoj plovidbi je zakljgen. Ako za
odredjeni prevoz ne bi doslo do izdavanja teretpice/ni odnos medju ugovornim strankama
ravnao bi se na bazi triptiha. Ipak izdavanje tecet je uhodano i uotdjeno i do izdavanja
dolazi skoro bez izuzetka. Pitanje je samo izberathice kojae se izdati, a to opet zavisi od
vrste i n&ina prevoza. Da teretnica u krajnjoj liniji nijesagutno obavezan dokument vezan za
pomorskovozarski ugovor govoriinjenica Sto se u posljednje vrijeme ona i napustgraksi
umjesto teretnice dost&esto dolazi do izdavanja pomorskog tovarnog likey neprenosive
isprave. Koné&no, treba ré da su ugovorne strane kod ovog ugovora krcatgdgar, ali o tome
¢e biti viSe rij&i kod odgovornosti vozara.

5. 1. BRODARSKI UGOVOR NA PUTOVANJE (VOYAGE CHARTER)

** vo$evi dr Borislav, op. cit. str. 75.
% BadovinadGavro, op. cit. str. 26.
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5.1. 1. UOPSTE O POJMU | OSOBINAMA VOYAGE CHARTER-A

"Karakteristika ove vrste ugovora sastoji séinjenici da se njime, po pravilu, ugovora
prevoz tzv. rasutih tereta (BULCK CARGO) cjelim Hoonm, mada postoji mogoost da se
ugovori na putovanje sklapaju i za prevoz sraznmerdijelom broda ili odredjenim brodskim
prostorom (tzv. space charter), dakle, krcanjemtaeraziéitin vlasnika u pojedinim skladistima
cijeli brod — full and complete cargo) treba dgseveze na odredjenoj relaciji, dakle, da se izvrsi
odredjeno putovanje. Otuda i naziv samoga ugovdgavor zadrzava istovjetna pravna obiljezja
ukoliko se zakljdi i sa obavezom da se izvrSe viSe uzastopnihaaiotodredjenih putovanja. Ta
vrsta ugovora poznata je pod nazivom ,ugovor za pistovanja“ (CONCECUTIVE VOYAGE
CHARTER). Carter ugovor na putovanje je neformalan ugovorws@gom slobodom ugovaranja.
Ipak, saglasno odredbama naSeg prava, a Sto slgadu sa svjetskom praksom,ugovor za viSe
putovanja mora da se zakljw pisanoj formi pod pretnjom nistavostf"

Bitnim elementima ovog ugovora smatraju se teogt tkeba da se preveze, brod kojim
treba prevoz da se izvrSi i relacija na kojoj sevpe vrSi. Sva tri elementa treba da budu
dovoljno precizno odredjena kako bi mogao ugovoséaakljdi i izvrSi. Teret (roba) koja je
predmet prevoza treba da bude @amapo vrsti i kokini. Ovo je znd&ajno, jer tome treba da
odgovaraju i karakteristike, odnosno mégaosti broda. Brod se, po pravilu, odredjuje
poimentno mada je, sem ako nije iskigno, dozvoljeno da se ugovoreni brod zamijeni dnugi
brodom istih svojstava. "U naSem pravu za zamjeoun@nino ugovorenog broda trazi se
pristanak nar€ioca. Kon&no, relacija na kojofe se prevoz izvrSiti odredjuje se ugovaranjem
ukrcajne i iskrcajne luke. Luka se &e¥e odredjuje poimefnino ali se primaocu ostavlja
moguenost da je i kasnije odredi. U takvim situacijanmagra se da je ugovoreno putovanje
dovoljno odredjeno ukoliko je prilikom zakljgnja ugovora odredjeno geografsko pépruw
komece se kasnije odrediti — nominovati luka u kajejukrcaj — iskrcaj tereta biti izvrSen, a isti
rezultat moze da se postigne i nominovanjem ne&dlika od kojihce se kasnije izvrSiti izbor
(RANGE OF PORTS)¥

Treba naglasiti da jeéarter ugovor na putovanje, uz linijski ugovor ovau, ugovor o
prevozu tereta morem. Tim ugovorima u novije vrigeprikljucuje se i CoA ugovor kao ugovor
Cija je iskljwiva namjena izvrSenja prevoza tereta morem i kejitgakodje dobio svoje
odgovarajde standardne forme na kojima se njegovo za&&hje vrsi. Carter ugovor na
putovanje je forma ugovora u slobodnoj plovidbi&ae upotrebljava kod svih vrsta rasutih
tereta, a to su u pomorskoj trgovini najeaaiji prevozi tereta morem. Radi se 0 prevozu svih
vrsta ruda, zitarica, fosfata, uglja, drva, cemeitih U svjetskim razmjerama kada se vrSi
uporedjenje izmedju prevoza rasutih tereta, kojive&, po pravilu, u slobodnoj plovidbi i
komandnih tereta koji se vrSe u linijskoj plovidbnda na rasute terete otpada 70% prekomorske
trgovine, a na komadne 30%. Zbog raznovrsnosttaeeji se prevoze i speaifiosti u vezi sa
prevozom pojedinih vrsta rasutih tereta, te sp&witi plovidbe na pojedinim relacijama, u
svjetskoj poslovnoj praksi izradjen je veliki brigrmulara koji se upotrebljavaju za pojedine

*® lvo$evi dr Borislav, op. cit. str. 77.
*” BadovinadGavro, op. cit. str. 22.
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vrste takvih prevoza. Postoje viSe raznih formulaarevoz uglja, drva, Zitarica, ruda, cementa,
itd. Smatra se da je svjetska trgtk@pomorska praksa stvorila preko 100 formulaaater
ugovora na putovanje.

Ipak, osnovnom standardnom formom ovog ugovorarsnsg Uniform General Charter
(GENCON). To jecarter ugovor opsteg tipa koji je donijet za presuih vrsta tereta u slobodnoj
plovidbi, a za koje terete ne postoje specijalnent ugovora. Klauzule ovih ugovora sadrze
cjelokupnu materiju pravno relevantnu za ovu vpdimorskog prevoza. Takve odredbe sadrzi i
nas Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi, aliosnovi se radi o dispozitivhim pravnim
normama, Sto zada do njihove primjene dolazi samo u onim¢ajevima kada u ugovorima
medju strankama materija nije uopsSte regulisandjéina drugi n&n regulisana.

5. 1. 2.O0DRBDIVANJE BRODA

"Kod zakljuwivanjacarter ugovora na putovanje uédjeno je da se poimemo ugovara
brod. Postoji mogtnost zamjenljivosti broda i uslovi pod kojima senmwze ¢initi. Detaljno
nabrajanje karakteristika broda koji je predmet waga ob&éno se ne vrSi koctartera na
putovanje. Sa stanoviSta ovog ugovora odkajsaje da brodovlasnik-brodar mora da da brod
sposoban za plovidbu, dakle, ispravan u svakomeplogi takodje od zrgaja je da se naztia
ukrcajni kapacitet tog broda, odnosno njegova misideadweight)®® Ova odredjenja po
pravilu, se smatraju dovoljnim. Rizik izvrSenja wgoa i troSkovi u vezi sa njegovim izvrSenjem
idu potpuno na teret brodovlasnika, pa zbog togagalrstrana — na&ilac nije posebno
zainteresovan za neke osobine broda, kao Sto jenjggova brzina i sl., jer nedostaci takve
prirode idu na teret brodovlasnika. Sto s thosivosti broda on se, po pravilu, ugovora sa
mogueno&u odstupanja od nosivosti koja je ugovorena. Zlmgg tugovorena nosivost uvijek je
propr&ena rgju ,about” (oko). Nas Zakon, ukoliko nije niSta drugo ugovargpredvidja da to
odstupanje moze da bude do 5%.

5. 1. 3. UGOVARANJE UKRCAJNO-ISKRCAJNE LUKE

"Da se primjetiti kako ukrcajna, tako i iskrcajh#a, odnosno luke, mogu da budu
poimentno odredjene, ali takodje da je sa stanoviSta magja ugovora dovoljno i ako su one
samo odredive, odnosno ukoliko se d@&gika izvrSenja ugovora blagovremeno odrede. Drugi
vazan momenat u vezi, kako sa ukrcajnom tako c&gkom lukom, jeste da to moraju da budu
tzv. sigurne luke. Brod se ne moZe poslati u nesigluku, niti je zapovjednik broda duzan da u
takvu luku proslijedi. Pod sigurnom lukom podrazjgva se luka koja je sigurna u
navigacionom, politikom i zdravstvenom pogledd®

Luka je sigurna u navigacionom pogledu ukolikagsttena od dejstva nevremena i ima
dovoljan gaz za brodove odredjene &iek. "S obzirom da je u svijetu ne rijetka pojava il
pojedine luke plitke, te da brodovi ne mogti bez rizika da se nadu, u carter partijama, pa

®® Jakas&ranko, op. cit. str. 188.
* Ibid. str. 194.
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tako i u Gencon-u postoji klauzula ,as near theetshe may get safely and allways lie afloat”
(tako blizu dokle brod moZe da dodje sigurno i dégek bude u plutajéem stanju).”’ Ova
klauzula pribavlja pravo brodovlasniku da izvrSavadno svoju obavezu o dolasku u odredjenu
luku bez obaveze da u istu i pristane — ukolikaaevo pristajanje u luci ne postoji dovoljna
dubina. U tom sléaju brodée dci do pozicije u kojoj uvijek moze da bude u plutgm stanju,

a ukrcaj ili iskrcaj vrsice se poméu pomanih brodica, tzv. maona i Sto je vrlo vazno, trosko
koristenja takvih maona idu na teret krcatelja, odnosimgnca tereta. Polika sigurnost luke

u prvom redu podrazumjeva da luka nije zafewen ratom ili Strajkom, ali i svi drugi nemiri,
neredi, kao i politiki dogadjaji koji mogu da ugroze sigurnost brodiereta takvu lukwine
nesigurnom. Zdravstvena sigurnost podrazumije dadjena luka nije zah¢ana epidemijom
zaraznih bolest, tzv. karantinske bolesti.

5. 1. 4. DOLAZAK BRODA U LUKU

U vezi sa izvrSenjem ugovora uvijek se postavijanpe blagovremenog dolaska broda u
luku. Vrileme dolaska broda u luku ugovara se nédmadato se u samom ugovoru 0 prevozu
nazng&ava @ekivano vrijeme kadée brod biti spreman za ukrcaj. "Predvidja se odmdflan
odnosno datum u vezi sa time, ali pod naznakomygldoko). To zndi da u tom pogledu brod
ima moguénosti da koristi jedno odredjeno ,rastegljivo” enje. Prema Genconu, to je vrijeme
od 10 dana nakonéekivanog vremena dolaska broda. Medjutim, potrefegnala se pravna
situacija @ini izviesnom, pa zbog toga taj ugovor sadrzi @dnu vaznu klauzulu, a to je tzv.
Lbrisovna klauzula“ (Cancelling Clause§aglasno ovoj klauzuli ukoliko brod ne moze da bude
spreman da krca ni u roku od narednih 10 danacitacuma pravo da otkaze (briSe) taj brod.
Pravne posljedice takvog otkaza su potpune i ugowedju strankama prestaje da postoji. Ipak,
klauzula je specifina i ona, semdnka brisanja ugovora, ne daje nikakvo dodatno @r&ao
npr. na obeStenje i sl.”* Radi pravne i poslovne sigurnosti da se brod nedigo u
neizvjesnosti da ke biti koncelovan ili ne, klauzula nalaze obaveauuiocu da se o tome, da li
¢e koristiti to svoje pravo izjasni u roku od 48igaije isteka roka, poslije koga & pravo da
kanceluje ugovoreni brod. Ovim pravom nalac ¢e se, po pravilu, Kkoristiti ukoliko su u
medjuvremenu vozarine u padu, pa nakon kancelovamjmoze isti ili skan brod da ugovori
pod povoljnijim uslovima. Naravno, ukoliko vozarimastu on nema poslovni interes da brod
kanceluje, a brod sa svoje strane, bez obzira egowp kasSnjenje duzan je da proslijedi i da
dodje u luku ukrcaja, ako ga u medjuvremenu &ikc ne otkaze.

Kada brod dodje u luku i kada je spreman da®@tpsa ukrcanjem tereta on je duzan da
narwiocu, odnosno njegovom agentu da obavijest o togrepnosti. Ta obavijest naziva se
,PISMO spremnosti“. Pismo spremnosti zapovjednikzenda preda nakon 5to je odKin viasti
dobio slobodan saohiaj. Dobijanje slobodnog saoléega pretpostavlja da su obavljene sve
formalnosti sa lekim vlastima, carinske, policijske i zdravstven&qute, tako da nema smetnji
da brod, odnosno njegova posada moze da komus&iabalom. Medjutim, da bi moglo da se
da uredno pismo spremnosti potrebno je da je bodda u luku na mjesto kako je to odredjeno
saglasno ugovoru, te da su brodska skladista i uredna i osposobljena za prevoz ugovorenog

7% Jakag&ranko, op. cit. str. 194.
! Ibid. str. 193.
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tereta. Da li je brod uredno doSao u luku saglaggavoru i eventualno na mjesto gdje treba da
vrSi ukrcaj tereta pravno je pitanje koje zavisitoda kakve su o tome odredbe samog ugovora.
Pri tome, treba znati da kod ugovora na putovargmibodnoj plovidbi mjesto na koje treba brod
da pristane odredjuje nailac, odnosno krcatelj tereta. Suprotno, kao Stosjeno, u linijskoj
plovidbi to mjesto obezbjedjuje i odredjuje brodmsnik, odnosno njegov agent.

"U pogledu ispunjenja obaveze urednog dolaskaarodluku postoje dvije vrste&arter
partija. Postoji tzv. ,port“(lucka) carter partija, i ,berth*(gat) carter partija. Kod prve vrste
saglasno medjunarodnoj poslovnoj praksi i jedndp vzna&ajnoj presudi Vrhovnog suda
Engleske, smatra se da je brod doSao u luku saws$ta prava da da’ pismo spremnosti onda
ako je uplovio u tzv. komercijalno podie luke. Saglasno naSem Zakonu kaqubrt* carter
partije smatra se da je brod doSao na vrijeme @korpku doSao na jedno odhih sidriSta. Kod
.berth* ¢arter partije brod je ispunio svoju obavezu dolaskarrijeme tek onda ako je pristao na
mjesto koje mu je odredio nailac, dakle, ako je pristao na odredjeni ,gat* osimno ,dok”. Ova
dva n&ina ugovaranja ziajna su sa stanovista B rizik i troSak ide tzv.cekanje na turnus,
odnosno na red ulaska brodova u luku i pristajagjpojedine ltke gatove. Ako se radi o ,port”
carter partiji onda brod odmah po dolasku u luku prevo da da’ pismo spremnosti sankom
da od tog momenta pimju da teku ugovorene stojnice, i izgubljeno \mg uc¢ekanju na turnus,
ide na Stetu natiioca, odnosno krcatelja. Ukoliko se radi o ,berdiatter partiji, brod se smatra
da je doSao u luku u smislu ispunjenja obaveze a@ainbio kancelovan, ako je uplovio u
komercijalno I¢ko podri&je na vrijeme, alicekanje na turnus ide na njegovu Stetu, jer pismo
spremnosti ne moze da da prije nego Sto pristangatizkoji mu je odredjen za krcanje ili
iskrcavanje.”

5. 1. 5. STOJNICE | PREKOSTOJNICE

"Stojnice su vrijeme koje se saglasno ugovoruev@zu daje krcatelju da moze da ukrca
teret, a primaocu da moze da ga iskrca. Prekost®jmpet, su jedno dodatno vrijeme koje se
odobrava zakonom, ugovorom ili égjima luke da se teret ukrca i nakon isteka stajritazlika
izmedju ova dva vremenska roka koja se daju zaapkodnosno iskrcaj tereta sastoji se u tome
Sto je vrijeme stojnica ukljieno u vozarinu i zbog toga se ono posebno n@&apéaprekostrojnice
su vrijeme za ukrcaj tereta koje se daje uz naknediosno uz ugovoreno pemje.”>

Postoje razni néni ugovaranja stojnica. Za slaj nepostojanja ugovornih odredbi nase
pravo predvidja obgaun stojnicu po radnim danima i djelovima radnogalgricemu se u jedan
radni dan réunaju 24 tekta sata. Ukrcaj ili iskrcaj vrSi se, opet, u skladuradnim vremenom
luke u pitanju. "Stojnice se mogu ugovoriti po téku danima (ranning daysja izuzetkom
praznika, subota i nedelja. Ugovoranje se mozdivr§io radnim danima (working days3to
opet u sebi podrazumijeva iskignje praznika, subota i nedelja. Stojnice se ugguarpo tzv.
.,pogodnim radnim danima (weather working days), gtmlrazumjeva priznavanje u stojnice
samo onog vremena u koje se je moglo stvarno radistojnica se iskljguju svi zastoji do kojih
je doslo npr. uslijed kise ili drugih smetnji naasti krcatelja (prekid stojnica)* Jedino se ne

’? Jakasa Branko, op. cit. str. 193.
7 Grabovac dr Ivo, Pomorsko op. cit. str. 180.
" Ibidem.
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racunaju u prekide smetnje na strani broda. Pod peamai podrazumijevaju se drzavni i lokalni
praznici u luci ukrcaja, odnosno iskrcaja. Takor.nparapskim zemljama i Izraelu ne radi se
petkom i sl. Ugovaranje stojnica se vrSi i takosdadrzavni i lokalni praznici i subote i nedelje
isklju¢ene iz stojnica, ali samo ako se tim danima nijdilda Ukoliko se radilo oni se
obraunavaju u vrijeme stojnica. "Radno vriieme&uaa se prema radnom vremenu luke u
pitanju. Kon&no, stojnice se mogu ugovoriti i nadhada se ugovara jedno jedinstveno vrijeme,
kako za stojnice u luci ukrcaja, tako i za oneai iskrcaja, pa se onda upotrebno vrijeme prebija.
Naime, ako su takve stojnice iznosile 15 dana,lacuukrcaja je potroseno 10 dana, onda za
iskrcaj preostaje joS 5 dana i nakon toga brodi wlgarekostojnice. Takve stojnice nazivaju se
sreverzibilne stojnice“. Postoji i drugi g ratunanja stojnica i on je takodje dostst, a to je
da se stojnice odredjuju saglasno ukrcajnom kagtacitroda, po dnevnim normama krcanja koje
vaze u odredjenoj luci, a koje su potrebne za ykrapeteg skladiSta broda. Nakon isteka tako
obrasunatog vremena brod bi ulazio u prekostojnice."

Na prekostojnice (demmurage)a se pravo, sem ukoliko nisu ugovorom istdime. One
se pl&aju prema ugovorenom iznosu po téku danima i za svaki dan unaprijed, s tim Sto brod
ima pravo da otplovi sa ukrcanim teretom ukoliko seuprekostojnice ne [@#lau uredno dan za
danom. Kod prekostojnica nema nikakvih prekida aumanju, niti zbog nedelja i praznika, ili
pak, zbog loSeg vremena. NaS zakonodavac poredogicgRica poznaje i tzv. vanredne
prekostojnice. Koliko je nama poznato takve pretoste poznaje joS samo italijansko pravo.

Saglasno toj zakonskoj odredbi brodar je duzanbda obzira na istek stojnica i
prekostojnica, ukoliko ih je bilo, da u svakomdslju ukrca onaj teret koji je u medjuvremenu,
dovezen pod bok broda, pa tek ondaespravo da isplovi. Vanredne prekostojnice prenmaeto
Su obavezne po samom Zakonu, &@ja se u dvostrukom iznosu u odnosu na prekosmjnic
Brodovlasnik je zainteresovan da krcatelj Sto bobavlja ukrcajne operacije, a isto tako i
primalac iskrcajne, jer to za njega ZnaStedu u vremenu i brzu mogwst ponovnog nudjenja
broda za zaposlenje. Zbog toga, po pravilu, kad-podi ¢arter ugovorima na putovanje
predvidjena naknada za prekostojnice predvidja selredjena naknada za tzv. ,uf#eo
vrijeme” (despatch money) ta naknada obno iznosi polovinu nanknade predvidjene za
prekostojnice i plea se za svaki uStedjeni dan, odnosno srazmjermatia, vremena stojnica.

5. 1. 6. TROSKOVI UKRCAJA | ISKRCAJA TERETA

Kod c¢artera na putovanje udlijeno troSkovi ukrcaja i iskrcaja tereta nisu udjoi u
vozarinu, vé se posebno ptaju i terete krcatelja, odnosno primaoca. To seif®msinoSenjem
tzv. ,F.1.O" klauzule u ovaj ugovor. Zdaj ove klauzule za brodarski ugovor na putovanje je
toliki da je ukljwivanje ove klauzule u ugovor istaknuto u samom adpgl drugog djela
,GENCON" ugovora, koje prethodi nabrajanju ugovbrklauzula. F.1.O. klauzula je skenica
od engleskog izraza ,Free In and Qutf slobodnom prevodu: slobodno kod ukrcaja i isj@ca
Sto zn&i da te troSkove ne snosi brodovlasnik varwilac, odnosno krcatelj i primalac tereta.

Poredcistih troSkova ukrcaja i iskrcaja tereta postofeoskovi slaganja tereta, kada se
radi o komadnom teretu ili troSkovi poravnanja, asimo tzv. ,trimovanja“ tereta, kada se radi o
rasutom teretu. Obaveza pravilnog slaganja, odnpsrewvnanja tereta je obaveza koje se brodar,

”5 |bidem.
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kao stréno lice za taj posao nikako ne moze da oslobodijeluvijek odgovoran za pravilno
slaganje, odnosno trimovanje i duzan je da nadakhaglStete koje otuda nastanu. Ako se nista
posebno ne ugovori, onda on snosi i troSkove sjagadnosno trimovanja. Ipak, nijesu rijetke
situacije kada ugovor predvidja da i ove troSkowess nardilac. U takvoj situaciji, ako se radi o
teretu koji se slaze, u upotrebi je klauzula F$.QFree In and Out Stowed) kada se radi o
teretu koji se ravna klauzula F.I.O.T. (Free In & Trimed). Pored prednjih klauzula kojima
se reguliSu samo troskovi ukrcajno iskrcajnih opgaiakod ukrcaja i iskrcaja tzv. tesSkih* tereta
(teSkim teretima smatraju se svi tereti preko 2 K9 u redovnoj je upotrebi (Havy Lift Clause)
klauzula o teSkim teretima. UnoSenjem ove klauaulegovor o prevozu reguliSe se, kako
snoSenje troSkova za ukrcaj i iskrcaj teSkih teretko | snoSenje rizika za eventualno 6Stge

ili uniStenje teskih tereta u toku ukrcajno iskrshj operacija. Saglasno ovoj klauzuli brodar
prima teret i za njega snosi rizik od momenta kiat bude polozen u brodsko skladiSte. Do
tada i troskove i rizik snosi krcatelj. Obrnutasjuacija u luci iskrcaja. Od momenta kadékke

ili eventualno brodske dizalice zahvate teSki tarebrodskom skladiStu, prestaje brodareva
odgovornost u vezi sa tim teretom i cjelokupni csifrvrSi se, kako na rizik, tako i na troSak
primaoca.

"Formular Gencorarter partije pdiva, Sto se tie ukrcajno iskrcajnih troSkova na F.1.O.
principu kao osnovnom. Pa, ipak, u svojoj kauzuibjbs regulisanju ukrcajno-iskrcajnih
troSkova taj formular nudi i regulisanje tih trostosaglasno tzv. ,Groos Termkbji je izraz
adekvatan izrazu ,Linear Term* kod linijskih prewozz sadrzine uslova koji se nude u tom
dijelu klauzule vidljivo je da se tu ukrcajno isjani troSkovi reguliSu na &a da ih snosi
brodar, Sto je ing&e uobtajeno za linijske brodove. Normalno je da se ovakegulisanje
ukrcajno-iskrcajnih troSkova kod ugovora o slobgdsiovidbi na putovanje vrsi rijetko, ali i nije
nemogue s obzirom da ne treba smetnuti s uma da je Gefocorularni ugovor za sve vrste
tereta koji se prevoze u slobodnoj plovidbi, ukljjuci i komadni teret. Komadni teret opet
nagee se prevoze kao linijski teret i u vezi sa takyiravozom redovno se izdaju — teretnice.
Prema tome, brod koji je zak§ien da vrsi jedno ili viSe putovanja po Gencon ugovada pri
tome prevozi komadni teret nije iskiegno da preuzme obavezu da troSkove ukrcaja i igkrca
takvog tereta snosi po linijskim uslovim&."

5. 1. 7. OSPOSOBLJAVANJE BRODA ZA IZVRSENJE PUTOVANJA

OpSta sposobnost broda za plovidbu u smislu kokstne i tehnike osposobljenosti za
bezbjednu plovidbu i kvalifikovana posada koju &reta ima svaki brod, prikazani su u okviru
izlaganja o brodu kao objektu pomorskog prava v@ranutrasnje plovidbe. Medjutim, brod
mora da bude osposobljen i za izvrSenje ugovorgmagvanja. U pomorskom pravu ova
obaveza nametnuta je pomorskom vozaru (brodargnasea) Medjunarodnom konvencijom o
izjedna&enju nekih pravila u materiji teretnice iz 1924.ged Saglasnctlanu 3. téka 1.
Konvencije vozar je duzan da prije i naéptku putovanja (before and at the beginning of the
voyage) ulozi duznu paznju (due diligenda) brod osposobi za plovidbu, primjereno ga opremi,
popuni posadom i snabdje zalihama, osposobi i dovedspravno stanje skladiSta, ledenice,

’® lvo$evi dr Borislav, op. cit. str. 83.
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hladnja&e i sve ostale dijelove broda u koje se roba ulaagadi njenog preuzimanja, prevoza i
ocuvanja.

lzraz ,prije i na poetku putovanja“ oznmva obavezu, ali i pravo vozara da brod
osposobljava za izvrSenje odredjenog putovanjadsita moraju prva da budu spremna, sve dok
se ne krene na izvrSenje putovanja, ali u momemiovljenja broda mora u cjelini da bude
sposoban za izvrSenje ugovorenog putovanja, kakavigacionom pogledu, teltki sposoban
sa kvalifikovanom i dovoljnom posadom, snabdjeverrivpm, mazivom i svim vrstama
potrebnih zaliha, Sto je sve obulkbieao pojmom ,seawortheness*®, ali i sposoban da ugowvo
teret uredno preveze¢uva ga u toku putovanja i u stanju u kome ga jearipreda primaocu na
odrediStu — ,cargowortheness*

Osposobljavanje vozar mora da izvrSi sa duznommjpa pa ako i pored upotrebe tog

stepena paznje brod udeenu ostane nesposoban, vozar za takav propéstougovarati. Dakle,
radi se o relativnoj, a ne apsolutnoj obavezi vaz&on&no, joS dvije stvari su bitne kada se
radi o izvrSenju odredjenog putovanja, kako kodspra u linijskoj plovidbi, tako i kod ugovora
na putovanje. Prvo, brod mora da bude osposoblignam paznjom na getku putovanja i za
kasnije, u toku putovanja, za nastalu nesposolbrozstr ne odgovara, i drugo, ako se putovanje
sastoji iz viSe faza (pristajanje u viSe luka, aedovno u linijskoj plovidbi), onda obaveza
osposobljavanja broda postoji za svaku fazu putievaosebno.
Nas Zakon umjesto konvencijskog izraza ,prije ipwetku putovanja“ upotrebljava izraz ,na
vrijeme®, a umjesto izraza ,duznom paznjom®, izypaznjom urednog brodara“. U nasoj teoriji i
sudskoj praksi nesporno je da ovi izrazi imaju igteaienje kao i upotrebljeni izrazi u
Konvenciji.

U unutrasnjoj plovidbi brod u toku cijelog trajarugovora mora da bude sposoban za
plovidbu, a ista obaveza u pomorskom pravu postogl ugovora o tajnarteru, a brodovi
drzava koje primjenjuju Antverpenska pravila, imagtu obavezu i u redovnom pomorskom
prevozu.

5. 1. 8. IZVRSENJE PUTOVANJA (PRAVO NA DEVIJACIJU)

NasSe pravo, a tako i pravo drugih drzava kao hppSte pomorsko pravo Engleske
(common law)dredjuje da je brodar duzan da putovanje izviggavorenom roku, a ako taj rok
nije odredjen, onda u primjerenom roku. Medjutimyr§enje putovanja kod ugovoracarteru
broda na putovanje u pomorskoj praksi je obaveliayjadno na izvijestan @& i pravo
brodovlasnika. Zbog toga brodovlasnik sebi krozukldu o pravu na devijaciju (Deviation
Clause)pribavlja potpunu slobodu izvrSenja putovanja, paiklauzuli kaze da brod ima pravo
da pristaje u svaku i sve luke u bilo kom redubita koju potrebu, da plovi bez pilota, da tegli i
da pruza pombbrodovima u bilo kojoj situaciji i, takodje, dasvrdevijaciju u cilju spaSavanja
Zivota i imovine na moru’*

"Od svih ovih prava koja brodovlasnik kroz ovu Wktalu nastoji sebi da pribavi jedino
pravo koje mu se ne moze nikako osporiti, jestes@rda skrée sa ugovorenog puta u cilju
spasavanja ljudskih zivota i imovine na moru. Sstala prava, iako klauzulom predvidjena, u

7 lvo$evi dr Borislav, op. cit. str. 85.
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odredjenim situacijama mogu biti osporena od stdmge ugovorne strané®'Razliite mogu

da budu okolnosti koje&e govoriti u prilog obaveze brodovlasnika da putgeaizvrSi bez
zadrzavanja i nepotrebnog skretanja sa ugovorentsy kao Sto su vrsta tereta koji se prevozi,
njegova eventualna kvarljivost, trziste na kojédé&@a vrijeme sti, itd. Zbog toga su navedenu
klauzulu sudovi, posebno u Engleskoj, restriktiimonaiili i moguce pravo na skretanje u
pojedine luke, tumali uvijek u okviru ugovorenog ili uokdajenog prevoznog puta, ali nikako i
izvan njega.

5. 1. 9. VOZARINA

"Za razliku od vozarine kod linijskih prevoza kggutvrdjena tarifom linijskih brodara,
vozarina u slobodnom prevozu kédrter ugovora na putovanje redovno se utvrdjujevaguom.
Postoje u osnovi dva &iaa odredjivanja vozarine, i to: pausalno, ili galipici tereta. Pausalna
vozarina (lumsum freight) je vozarina kod koje Zaas utvrdjen bez obzira na kotiu, i tezinu
tereta. Ona se ¢ana po jedinici brodskog prostora koji je n@ogu stavljen na raspolaganje i
takvom ugovaranju n&<e se pribjegava kada néiac ne zna, ili ne moze, unaprijed da utvrdi
pribliznu teZinu i zapreminu tereta koji namjeralzakrca.”®

Vozarina po jedinici tereta moze da se ugovorotdko ¢e se uzeti bilo tezinska ili
prostorna jedinica, a izuzeteno, vozarina se maffeiditi i po komadu. Da bi vozarina bila
utvrdjena dovoljno je da se nazngozarinski stav koji se pta po izabranoj jedinici tereta, npr.
po tezinskoj toni, kubnom mestu i &lib, pa se onda na toj osnovi kmaava cjelokupna
vozarina.

Kada je vozarina ugovorena pausalno ili po jeditgceta, ali tako da se ima krcati teret
za cijeli brod (full and complete cargo) onda bmdgoliko nije ispunio kapacitet broda, nema
pravo da krca drugi teret bez saglasnosti ¢iaca, ali ima pravo da naplati razliku vozarine za
neiskori€eni dio brodskog prostora, i takva vozarina nagegmrtva vozarina® (dead freight).

"Kod cartera na putovanje vozarina secplal gotovini bez ikakvih odbitaka prilikom
predaje tereta primaocu, a ukoliko se radi o &dgh valutama prema vaZem kursu na dan
placanja. Isto tako, ukoliko je to potrebno daje sevpraapovjedniku broda da trazi isplatu
vozarine u ratama, za predatu svaku pojegtindsporuku, odnosno dio terefd.'S obzirom na
¢injenicu da se vozarina [@la na odrediStu ugovor predvidja odredjenu akontagigotovom
novcu koja se brodu isg@aje u luci ukrcaja, a sa ciljem da se pokriju @ai@ni troSkovi u toj
luci. Ovakvu pravnu situaciju sa plnjem vozarine imamo pod uslovom da se za teretskoj
prevozi ne izdaje teretnica, odnosno viSe terefracsto je skoro gotovo redovna praksa. Kada
dolazi do izdavanja teretenice onda setghge vozarine za svaki dio tereta ili, eventualao z
cjelokupno ukrcani teret, vrSi na bazi izdate t@cet. Sve teretnice, u sebi sadrze klauzulu o
placanju vozarine unaprijed, i to po principu da je amza zaradjena, bez obzira na to déeli
teret kasnije biti izgubljen ili ne. O toj klauzuilo je rijeci kod ugovora o linijjskom prevozu i
ona je u svemu vaga i kod ugovora na putovanje kada je izdata teratnTako dolazimo u
situaciju da se i kod ove vrste prevoza vozarimégplnaprijed kao kod linijskog prevoza.

’® Jakasa Branko, op. cit. str. 218.
7 Jaka$a Branko, op. cit. str. 271.
% Ibidem.
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Kada se nakon zakljgnecarter partije na putovanje izda viSe teretnica iZ& ypartija
tereta moze da dodje do nesaglasnosti izmedju mezkoja je ugovorena pearter partiji i zbira
vozarina koje se imaju platiti po svim izdatim tereama. Da bi se ove neugodnosti izbijegle
Genconcarter partija u klauzuli broj 9, predvidja pravgpajednika broda da potpisuje teretnice
sa nazn&nim vozarinskim ratama u njima bez uticaja na vioz&u ratu koja je utvrdjena u
carter partiji. 1z ovoga, opet saglasno navedenaplli, proistée pravo brodara da ukoliko je
zbir vozarina po svim izdatim teretnicama manjivodarine koja je utvrdjenadarter partiji, da
odnosne teretnice ne izda sve dok mu krcateljilai mnaprijed razliku koja se je pojavila.

5. 1. 10. PRIVILEGIJE NA UKRCANIM STVARIMA

"Saglasno pravu mnogih drzava, tako i naSe prda® pravo brodaru, ali i odredjenom
krugu drugih povjerioca pruza zaStitu putem ust§avanja zakonskog zaloznog prava
(privilegija) da se za svoja potraZivanja mogu mimispred drugih povjerilaca® Zakon o
pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi, privilegije na rdanim stvarima dijeli u tri reda medjusobnog
prvenstva medju privilegijama, i to:

1. u prvi red privilegija spadaju potrazivanja zalske troskove dinjene u zajedrkom interesu
svih povjerilaca u postupku izvrSenja ili obezbgrga vezano zduvanje robe (stvari) i njenu
prodaju, kao i troSkowiuvanja i nadzora nad robom od momenta dolaska hrqaslednju luku;
2. drugi red¢ine potrazivanja nagrade za spasavanje i doprikopase duguju za zajed¥ku
havariju; i

3. u tréem redu su potrazivanja iz ugovora o prevozu igitanja izdataka za uskladiStenje
robe koja je predmet prevoza.

Medjusobni red prvenstva naplate medju pojedingdovima i u okviru jednog reda
istovjetan je kao kod privilegija na brodGinjenica $to zakonodavac propisuje odredjena
potrazivanja kao privilegovana ne dgi na pravo zadrZzavanja (retencije) koje vozar, pa i
skladistar, moze da vrSi nad robom koja je u njdgrowosjedu, ali tu treba znati da privilegije
imaju prvenstvo nad retencijom i, Sto je vrlo &mao, pravo zadrZzavanja moze se vrsiti samo
dok se stvari nalaze u posjedu (drzavini) strana ke njime koristi, dok privilegije djeluju i
kada su stvari (roba koja se je prevozila) izaZedetencije povjerioca privilegovanog
potrazivanja, emu se u teoriji vidi stvarnopravni karakter ovetyitegija.

Zakon odredjuje i prestanak privilegija na ukrecasitvarima:

1. prestankom potrazivanja obezbjedjenog zakongkiovnim pravom;

2. prodajom stvari u izvrSenom ili gegnom postupku;

3. ako povjerilac ne zatrazi izdavanje privremernerenkod nadleznog suda u roku od 15 dana od
dana kada su stvari iskrcane;

4. ako su i prije isteka roka iz¢tee 3. stvari na zakonit tim presle u ruke tigh lica koja ih ne
drze u ime duznika; i

5. proglaSenjem stvari pomorskim plenom ili ratqglanom na moru.

# |vo$evi dr Borislav, op. cit. str. 87.
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5.1.11. ODGOVORNOST ZA TERET KOD UGOVORA NA PUTOVANJE

Po n&elima opSteg pomorskog prava brodovlasnik u ulazava za uredno izvrSenje
prevoza stvari morem, njihovéuvanije i sl, snosi tzv. ,apsolutnu odgovornost®. d@solutna
odgovornost, u prvom redu, podrazumijeva njegoaolpgnu obavezu da za izvrSenje odnosnog
ugovora, brod bude sposoban za plovidbu. Kao Spopmato, kasnije je ta apsolutna vozareva
odgovornost znatno umanjena, pa vremenom biva puoat iskljitena upravo Sirokim
tumaenjem slobode ugovaranja i unoSenjem velikog bktgazula o iskljdenju odgovornosti
za teret koji je preuzet na prevoz, u sve ugovopeevozu, ukljdujudi i teretnice. Takvo stanje
rezultiralo je kod onih prevoza koji se vrSe namanteretnice usvojene 1924.godine, Briselske
konvencije o teretnici koja je postavila, i damegsz&e osnove odgovornosti vozara za teret koji
je primio na prevoz, ali samo u &hjevima kada se taj prevoz vrSi po teretnici. To
podrazumijeva da u domenu sloboduédrter prevoza i dalje vazi &lo o slobodi ugovaranja.

"Koristeti se ovim n&elom u Gencortarter partiji unijeta je klauzula o brodovlasnikpvo
odgovornosti za Stete i gubitak na teretu, kao $tete zbog zakaSnjenja prilikom predaje tereta
koja se bazira na brodovlasnikovoj duznoj paznjbdad osposobi za plovidbtime se ovaj dio
njegove odgovornosti upodobljava sa odgovoénogozara kada se prevoz vrSi uz izdavanje
teretnice. Medjutim, njegova odgovornost za sanhitglt ili oSt&enje tereta ograéena je samo
na nepravilno ili nemarno slaganje tereta, ali nedpzava se i na obavezuvanja tereta za
vrijeme trajanja putovanja, Sto je jedna od osnlevobaveza vozara saglasno Briselskoj
konvenciji. Zbog svega toga, moze da se kaze dao@oviasnikova odgovornost za gubitak ili
oSt&enje tereta u ovom ugovoru uza i manja nego prerngelBkoj konvenciji. Pri tome, treba
imati u vidu joS jednu klauzulu iz Genc@arter partije, a to je klauzula br. 12, o obésigu
(indemnity) za neizvrSenje ugovora, prema kojoj je brodovlasnike ¢injenice odgovoran za
nastalu tetu najvise do iznosa koji ne prelazvogenu vozarinu®

Medjutim, kada za ukrcani teret dolazi do izdawagretnice i kada se teretnica preda u
trece ruke, dakle, u ruke primaoca koji je raitliod nargioca, onda se odgovornost za gubitak,
oStetenje i zakaSnjenje u vezi sa isporukom tereta rgwesna teretnici, a to z&iai prema
odredbama Briselske konvencije o teretnici. "Taoetrbez razlike sadrze klauzulu na bazi koje
sa stanoviSta odgovornosti, vozari podlijezu primnjedredaba Briselske konvencije i njenih
kasnijih izmjena i dopuna. Ova klauzla poznatage krhovna (Paramount) klauztif&

Kada se radi o primjeni naSeg prava, rezim odgm&li brodara za teret onako kako je
ustanovljen Briselskom konvencijom, proteze seveavsste prevoza, pa dakle, i na prevoze koji
se vrSe paarter partijama u slobodnoj plovidbi. Ti naSi ppsu prinudne prirode, uostalom,
kao Sto su i propisi Briselske konvencije, i oniremogu iskljditi niti mijenjati sporazumom
stranaka, tako da, ukoliko dodje do primjene ngd@ya, odredbe o odgovornosti brodara za
teret u Gencogarter partiji, a niti u drugindarter partijama, ne bi imale pravnu vaznost.

¥ Badovinac Gavro, op. cit. str. 99.
® |vo$evi dr Borislav, op. cit. str. 88.
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5. 1. 12. PREDAJA TERETA PRIMAOCU | ZALOZNO PRAVO N A TERETU

Brodovlasnik, odnosno brodar na odrediStu predgtet primaocu koji je ozian u
ugovoru, a ako je izdata teretnica onda primaogudeuredno legitimiSe takvom teretnicom.
"Ukoliko se na odrediStu ne pojavi primalac, ori@abrodovlasnik ispuniti svoju obavezu iz
ugovora ukoliko terete uredno preda javnom skladf§tZa prava koja brodovlasnik ima prema
teretu, za vozarinu, mrtvu vozarinu, prekostojnistete zbog zadrzavanja broda, on ima zalozno
pravo na teretu, Sto zfiada se za sva ta potrazivanja moze prvi namigtirSavajéi pravo
zadrzavanja tog tereta (retencije), dok suprotrenatne izmiri svoje obaveze, a nakon toga i
eventualnom prodajom tereta radi namirenja.

5. 1. 13. DRUGE KLAUZULE U GENCON-U

Pored nabrojanih i analiziranih klauzula kéjee osnovnu sadrzinu ovog ugovora, treba
istati da ugovor sadrzi joS i klauzule o generalnoj mgiyagencijama i provizijama, klauzulu o
Strajku, ratu, klauzulu o ledu i o nadleznostijegavanje spora — arbitraznu klauzulu.

"Klauzula o generalnoj havariji predvidja da ukolise u toku izvrSenja ugovora dogodi
slicaj generalne havarije, d& se ista rijeSavati saglasno Antverpenskim prawil(sada su na
snazi Pravila iz 2004.godine). Klauzula o agencgamedvidja pravo brodovlasnika da imenuje
svoga brokera ili agenta, kako u luci ukrcaja, takoiskrcajnoj luci. Klauzula o provizijama
brokera predvidja to pravo i naglaSava da se vigimavizije treba specificirati u samom
ugovoru.®

Sto se tie klauzula o Strajku, ratu i ledu, radi se o sp&uifn klauzulama koje
predvidjaju postupak i prava stranaka u pojedinanrednim okolnostima koje, pod odredjenim
uslovima, imaju i karakter viSe sile. Zbog togagditauzule imaju dvostruki pristup nastaloj
situaciji. U prvom redu, daju odredjena prava ugoia strankama kako da postupaju kada
okolnosti Strajka, rata ili leda otezavaju izvr&nijgovora, a kako u onim shjevima kada ga
onemogdavaju. Po pravilu, u svim slajevima kada je zbog prednjih okolnosti izvrSenje
ugovora onemodieno, ugovor se raskida i stranke vise nemaju meljk obaveza.

"Razlikuje se situacija ako je do Strajka, iliaaoslo u ukrcajnoj luci. Onda se takva luka
smatra nesigurnom lukom, pa brod nije duzan d&wetéuke ide i to samo po sebi, po pravilu,
dovodi do raskida ugovora. Sasvim je diigasituacija kada se radi o lukama koje su takodje
zahvaene $trajkom ili ratom, a radi se o iskrcajnim Iiea®® | u tom sl&aju radi se o
nesigurnim lukama u koje brod nije duzan da uplalrisada je potrebno da se rijeSi situacija sa
iskrcajem tereta. Dakle, potrebno je da ugovor bprieeden kraju, da bude izvrSen. U takvim
situacijama prvenstvo odlivanja ima nartilac, a ako se teretnica nalazi u rukama primaoca,
onda primalac. Oni su duzni da izaberu drugu siglwku u koju brod moze da uplovi, da tamo
iskrca teret i na taj @& da se izvrSi ugovor o prevozu. Ako brod blagoveao ne dobije takav

# Badovinac Gavro, op. cit. str. 128.
® vo$evi dr Borislav, op. cit. str. 89.
% Ibidem.
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nalog od strane imaoca prava, onda on sam ima plawalabere luku koju smatra sigurnom i na
taj n&in izvrsi ugovor.

Slicne odredbe sadrzi i generalna klauzula o ledu, n@d#uacija sa ledom unekoliko
drugaija, posto su u pomorstvu unaprijed poznate sveloke koje su u pojedinim djelovima
godine, a neke i permanentno ugrozene od ledakue take mogu da se Salju brodovi specijalno
ojacani za takvu plovidbu i onda se na njih u svemypm@enjuje klauzula o ledu. Medjutim, za
brodove u redovnoj plovidbi, letini odredjenu luku nesigurnom i, zapovjednik braaa pravo
da izbjegava te luke. Tu on ima Siroka ovtaga saglasno pomenutoj klauzuli. MoZe uopSte da
ne uplovi u takvu luku. Ako uplovi, a postoji opashda bude zarobljen od leda, moze odmah da
isplovi bez ikakvog tereta, ili samo sa ukrcaninelaijn tereta i to njegovo pravo se odnosi
istovjetno, kako na ukrcajnu, tako i na iskrcajoiiu. Sto se e kon&nog izvrdenja ugovora
situacija je istovjetna kao i u prethodnim &ljevima. Naime, brode zatraziti da mu bude
odredjena luka sigurna za iskrcaj, a ukoliko prawaiakvu luku ne odredi, zapovjedri& sam
izabrati sigurnu luku i u njoj iskrcati teret.

Klauzula o arbitrazi redovno predvidja povjerawargventualnog spora pomorskoj
arbitrazi u Londu, ili Njujorku, ali stranke mogua dzaberu i bilo koju drugu arbitraztija ¢e
odluka biti kon&na za strane u sporu.

5. 1. 14. PRESTANAK UGOVORA

"Formular Gencon-a ne predvidja drugecajave prestanka ugovora sem onih koji mogu
proist&ci nastankom okolnosti predvidjenih u klauzulama toajEu, ratu i ledu. Takodje,
formular ugovora predvidja i brisovnu klauzulu kawmgutnost kancelovanja ugovora zbog
neblagovremenog dolaska. Klauzula broj 11, o olbeBfa govori o neizvrSenju ugovora u
cjelini, i Stetu za takvo neizvréenje ogrénia na visinu vozariné”

Sve iznijeto ukazuje da se &fjevi prestanka ugovora imaju rjeSavati dala saglasno
opsStim propisima o prestanku ugovora, i tako jetini zemalja svijeta.

Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi sa svefeane sadrzi dosta precizne norme o
prestanku ugovora o prevozu stvari. Osnovni usitrajan prestanak ugovora je njegovo trajno
onemogudenje djelovanjem viSe sile. Takodje, ugovor moZestati i ako djelovanje viSe sile
onemogdava izvrSenje ugovora za duze vrijeme ili je naswo kolikoce to djelovanje da traje.
Zakon dalje predvidja pravo na obegenje stranke koja nije kriva za neizvrSenje; prakadara
na naknadu troSkova u vezi sa iskrcavanjem terigda, Pored prestanka ugovora uslijed
djelovanja viSe sile, naS Zakon predvidja i pratrareaka da odustanu od ugovora, pa propisuje
da svaka strana ima pravo da odustane od ugovdealkamogla da bude ugrozena bezbjednost
broda, posade ili tereta zbog djelovanja viSeiBildruge okolnosti koja se ne moze otkloniti ili
sprijetiti i koja se u vrijeme sklapanja ugovora nije meogh predvidi, a koje bi okolnosti trajale
duze vremena ili je neizvjesno kolike trajati. Posebno se i&i da onemogiavanje izvrsenja
ugovora samo na kfa vriijeme ne daje pravo ugovornim stranama na tocas.

Kod brodarskog ugovora cijelim brodom u pomorsigyvidbi, a to je upravo ,Voyage
charter”, naS Zakon daje pravo ndoou da mozZe da odustane od ugovora do svrSetlcjakr
tereta uz uslov da plati polovinu ugovorene vomreventualnu naknadu za prekostojnice, ako

¥ lvo$evi dr Borislav, op. cit. str. 91.
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ih je bilo, i druge troSkove koje nijesu dumati u vozarinu. Zakonodavac propisuje da se ovo
pravo nardioca moze primjeniti, i ako je ugovoren prevoz smgernim djelom broda,
odredjenim brodskim prostorom ili prevoz pojedirstvari, pod uslovom da svi naiaci
odustanu od ugovora. Svaki n&tac moze da odustane od ugovora prij€gtka ukrcanja, pod
uslovom da plati cijelu ugovorenu vozarinu i drigyentualne troskove ako ih je bilo.

Ako je odustajanje od ugovora povezano i sa potretskrcavanja tereta iz broda, onda
¢e se takvo iskrcavanje dozvoliti samo pod uslovoan s# moze vrSiti bez opasnosti za
bezbjednost broda i ostalog tereta i pod uslovomtakxo iskrcanje ne dovede do c¢eg
zakaSnjenja u odlasku broda. Kada je wakvima odustanja od ugovora izdata teretnica,
narwtilac moze da odustane od ugovora ako vrati brodaeuprimjerke teretnice ili mu pruzi
obezbjedjenje za Stetu koja bi brodaru mogla déanaszato Sto mu nisu \é@ni svi primjerci
teretnice. Konéno, ako do zavrSetka ukrcaja zapovjedniku broda predate carinske i druge
isprave potrebne za ukrcaj, prevoz i iskrcaj teretabdrediStu zapovjednik ima pravo da iskrca
teret, otplovi brodom i zadrzi pravo na punu voazaridruge trosSkove.

6. PREVOZNE ISPRAVE U POMORSKOJ PLOVIDBI

Prevozne isprave u plovidbenom pravu, u prvom regatnica, su dokumenti takvih
karakteristika i zné&aja da zaluzuju posebno pt@avanje, i bte obraene u nastavku rada.
Isprave koje su zastupljene u pomorsko-prevozniovagma su :

- charter party - ugovor,

- booking note - zaklgnica,

- bill of lading - teretnica,

- sea wayhbill - pomorsko teretni list,
- triptih,

- tovarni list.

O ugovoru bilo je rijéi na pa&etku ovog rada.

U narednim poglavljimée se detaljnije izlagati teretnica i teretni list.

Zaklju¢nica predstavlja pisanu formu usmeno zaldjuog ugovora. Njene glavne osobine
su:

-daje se na unaprijed utienom i odStampanom formularu ili na ad hoc sastawln obrascu
-ne predstavlja pisanu formu ugovora pa je uggurema tome punovazan i kada zaktjica
nije izdata

-u sadrzaj ulaze svi bitni elementi ugovora bezimbda li su oni oddeni zakonom,
sporazumom ili prirodom posla.

Sledéa isprava kod pomorsko-prevoznih ugovora je tripttod ovim pojmom
podrazumjevaju se tri isprave, i to: prijava ukecajalog ukrcaja i potvrda o ukrcaju.

Pomorsko-prevozni ugovori, ili kako se naziva ugow prevozu stvari morem je takav
pravni posao u kome se jedna ugovorna strana (Qrobdavezuje da izvrSi prevoz odesne robe
ili prevoz odréenim brodom na oddenoj prevoznoj relaciji, a druga strana (dac) prevoza
obavezuje se da za tu uslugu plati deres vozarinu. Ugovor o prevozu robe morem zgkiju
je kad su se ugovorne strane sporazumjele o njegdvitnim elementima. Rife je o
neformalnom ugovoru, koji se potitje izdavanjem teretnice ili druge prevozne isprave
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Po prirodi samog posla bitni elementi ugovoralankretan predmet ugovora, prevozna
relacija i vozarina. Posto je vozarina odredivaa @@ moze odrediti i na neki drugi ugdan
n&in, osim ugovorom, a n&g&e na osnovu tarifa. Predmet ugovora moze biti:rstwend ili
vrijeme.

Najosnovniji tip pomorsko-prevoznih ugovora jesgowori o iskoriStavanju broda, i ti
ugovori su vezani za eksploataciju broda u komares svrhe. "U ovoj kategoriji se nalaze
najpopularniji ugovori pomorskog prava o prevozbed putnika, ali i brojni drugi koje ne
sreéemo ba&esto, kao Sto su ugovor o tegljenju, ugovor o gnadskim radovima na moru,
ugovor o ribolovu i ostali®

Kad je u pitanju ugovor o prevozu putnika i pdia brodar se obavezuje éa prevesti
jednog ili viSe putnika i njihov prtljlag, a natlac se obavezuje dée za tu uslugu platiti
odreienu naknadu tj. prevozninu. Bitno kod ovog ugovierada se utvrde elementi kao Sto su:
tacka polaska, t&ka dolaska, usputnedee, cijena prevoza, opremljenost prostorija u kajia
putnik da boravi tokom svog putovanja i dr. Prt)jdgada je rij¢ o putntkom prevozu
predstavlja svaku stvar koja se transportuje navasagovora 0 prevozu.

Osnovna razlika izniei prevoza putnika i stvari morem jeste u tome Sitnig nije
objekat prava, w«e subjekat prevoza i ugovorna stranka kojoj je nedplo obezbjediti
specifénosti, kao Sto su drugg nacin ukrcaja, hrana, itd... Da bi se zakip ugovor o prevozu
putnika, potrebno je da brodar izda putniku putaulk a ovaj za istu plati odtenu no¢anu
nadoknadu. Putna karta moze da glasi na ime pytitika donosioca.

6. 1. TERETNICA

Teretnica je isprava koja se redovnaiesto i iskljuivo, izdaje u pomorskom prevozu
robe, a moze se izdavati i u unutrasnjoj plovidbilavanjem teretnice brodar potvrdjuje da je
primo na prevoz robu koja je ozfeama u toj ispravi i da se obavezao da tu robu peeve
odrediSnu luku i preda ovlégnom primaocu.

"U naSoj pravnoj teoriji za teretnicu se upotrald i naziv konosmar{po francuskom
nazivu connaissemeilitnjemackom konnossament), koji péé od latinske rij& cognoscergsto
zn&i priznavanje, potvrdjivanje. Naziv teretnica je&kaaski termin naSeg prava, koji je opet, viSe
u skladu sa engleskim, i u svjetskim razmjeramairekori€enim nazivom ,Bill of Lading®, 5to
u prevodu znd potvrda ukrcaja, a to ztanje ima i italijanski naziv ,polizza di caritoa koje u
svemu treba dati i u stvari ga ima i na$ termiarethica.®®

Teretnica se izdaje u postupku ukrcaja teretarod,lu pravnom smislu kao zavrsfin
izvrSenog ukrcaja. Teretnicu sastavlja brodar mewas pismenih podataka krcatelja, a postupak
izdavanje teretnice sastoji se iz tri faze, koj@t@itri odgovarajta papira poznata kao triptih. Na
zahtjev krcatelja, brodar, odnosno njegov agenvsrovu potvrde ukrcaja izdaje teretnicu, kao
ispravu kojom se korgao potvrdjuje da je odnosni teret po vrsti i Koli ukrcan na brod.

Funkcije teretnice. Teretnica kao osnovna,casto i jedina isprava koja se izdaje u vezi
sa robom koja je ukrcana na brod po nepodeljenamtahju u svijetskom zakonodavstvu, praksi
i teoriji ima tri osnovne funkcije, i to:

®8 Trajkovi¢ dr Miodrag, op. cit. str. 47.
¥ Jakasa Branko, op. cit. str. 228.
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a) Teretnica predstavlja ispravu koja je dokaz astganju i uslovima ugovora o prevozu,
Teretnica kada je izdata u liniskom prevozu sadigialjne podatke o uslovima ugovora o
prevozu i, kod pomorsko-vozarskog ugovora, podacieretnice¢ine sadrzinu zaklgenog
ugovora, i ne mogu se mijenjati s obzirom da séutag linijskog prevoza radi o ugovoru po
pristupu. Teretnica se medjutim izdaje i pored tégaje prethodno zakken brodarski ugovor
na putovanje, odnosno neki drugi brodarski ugopary tom sltaju teretnica sadrzi u biti samo
one podatke koji su vezani za teret koji je ukrnarbrod, a Sto secg uslova ugovora o prevozu,
po pravilu, se poziva na zak#enu carter partiju. Naravno, da to ne mora uvijek taki pa
moze daéi do neslaganja izmedju uslova iz ugovora o previogslova sadrzanih u teretnici i,
tada dolazi do spora, ali postoje pribeai n&ini za njegovo razreSenje. Naime, kroz sudsku
praksu, i u teoriji utvrdjeno je, kada treba daggnost uslovima iz ugovora o prevozu, a kada
teretnici.

b) Teretnica sluzi kao potvrda da je teret ukrcanbnod. Ovo je, izvorna funkcija teretnice.
Nakon Sto je teret primio na prevoz, odnosno ukigama brod, brodar koji, ako se prevoz vrsi
samo po teretnici, ima funkciju vozara, na zahiesatelja izdaje teretnicu kojom potvrdjuje da
je teret opisan u teretnici, primio i ukrcao nadrt teretnicu se unosi vrsta, Kohia i stanje
tereta primljenog na prevoz. Postoji pretpostavkgedteret ukrcan na brod u ispravhom stanju.
Povjerenje u teretnicu kao dokument koji potvrdjdgeje nazn&ni teret zaista ukrcan na brod
po vrsti, kolgini i stanju kako je to u teretnici nazfgo u drektnoj je vezi, s jedne strane sa
primjenom sistema odgovornosti brodara (pomorslaxaka) za teret i, s druge strane, sa njenom
upotrebom kao ispravom koja se upotrebljava u pekayrkupoprodaji.

c) Treta osobina teretnice jeste da je ona hartija oeédmipsti koja njenom imaocu daje prava na
teretu za koji je izdata dijim prenosom se ta prava mogu da prenesu réa tiea. Teretnica
spada u tzv. stvarnopravne hartije od vrijedndsti,zngi da teretnica njenom zakonitom imaocu
daje pravo svojine.

Teretnica se moze izdavati na tricima, i to na: 1)ime, 2)po naredbi i 3)na donosioca.
Ako se teretnica izdaje na ime, onda je to, poiprakao i kod svih drugih hartija od vrijednosti,
neprenosiv dokument, ali se ipak moze prenositeqpugradjansko-pravne cesije. Teretnica po
naredbi prenosi se na drugo lice indosamentom. j@vage&i slucaj izdavanja teretnice zbog
njene specijalne uloge u medjunarodnoj kupoproddmaasakciji,¢iji je samo jedan dio prevoz
robe morem, pa se zbog toga uvijek mora vodituma da se zakoniti imalac teretnice koji na
odrediStu potrazuje teret moze pravilno legitimisagprekinutim nizom indosamenata na
teretnici. Kon&no, teretnica se moZze izdavati i na donosiocatacale vrlo rijedak slaaj, s
obzirom da stvara pravnu nesigurnost koja je ndpwze tako zn&ajnoj privrednoj, po pravilu,
spoljnotrgovinskoj grani, sata&em tereta velikih vrijednosti.

Sadrzina teretnice Teretnica je formalni dokument, mada ugovor kojza&ljuuje je,
neformalan. Svi veliki svjetski brodari, posebnnijiki, imaju svoje teretnice sa naznakom u
samom zaglavlju firme, odnosno naziva i sjediStadarske kompanije koja je teretnicu izdala.
To je upravo i prvi element sadrzine teretnice kejizahtijeva i u naSem pravu. Saglasno Zakonu
teretnica treba da sadrzi ime, odnosno druge pedatkientitetu broda; firmu, odnosno naziv i
sjediSte, ime i pribavliste krcatelja; firmu, odnosnaziv i sjediSte odnosno ime i prebivaliste
primaoca ako je teretnica izdata samo na ime,zhiagu po naredbi, ili na donosioca; luku,
odnosno pristaniSte odrediSta ili vrijeme kagka se, odnosno mjesto gdfe se takva luka,
odnosno pristaniste, odrediti; ki&ihu tereta prema broju komada, tezini, zapremindiligoj
jedinici mjere, prema vrsti tereta; vrstu teretaznake koje se na njemu nalaze; stanje tereta ili
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omota prema spoljnjem izgledu; odredbe o vozammiesto i dan ukrcaja tereta i izdavanja
teretnice.

Zatim, teretnica moZze da sadrzi i druge podatke,posebno uslove ugovora o prevozu.
Teretnicu svojertno potpisuje brodar ili njegov poréiwk, a to su, po pravilu, zapovjednik broda
ili brodarev agent.

Dokazna snaga teretniceO ispravnom stanju tereta brodar treba da se upjéikom
prijema tereta i njegovog ukrcaja, pa zbog togeampanom obliku na svim teretenicama postoji
klauzula ,Shipped in apparent good order and cenit, Sto u slobodnom prevodu glasi
»=ukrcano u dobrom stanju prema spoljnjem izgleddVo je zn&ajno sa stanovisSta prava, jer
brodar kada krca teret na brod nema posebnu obaleeptovjera kvalitet tereta, njega interesuju
i on snosi odgovornost za obiljezja tereta premaljigem izgledu, pa i klauzula u pitanju,
ukazuje na granice te njegove obaveze. Krcate§yege strane, odnosno naitac prevoza da bi
teretnicu mogao da upotrebljava u medjunarodnopkupdaji kao jedan od bitnih dokumenata
za iskupljivanje tereta, posebno kada s&gige robe vrsSi uz otvaranje tzv. robnog akreditiva,
mora u svojim rukama da ima teretnicu koja ne sadkakve podatke koji bi na bilo koji e
umanijivali vrijednost teretnice i dovodili u pit@ngvojstva robe koja je ukrcana na brod, bilo u
pogledu kolkine, ambalaze i oznaka robe ili nekih drugih swajat koja ne pruzaju dovoljnu
sigurnost d&e roba u neoséenom stanju biti predata na odrediStu.

Prilikom ukrcaja robe na brod postoji praksa, @me nas Zakon ima i posebnu odredbu
da, ako postoji opravdana sumnja da podaci kojeajeeo krcatelj o vrsti tereta, ili oznakama
koje se na njemu nalaze, ili kahi tereta prema broju, tezini, zapremini, ili dajgedinici
mjere, nisu téni, ili potpuni, a nema razumne magusti da se taost tih podataka provjerava
prilikom ukrcavanja ili ako su oznake na teretuaseg ili nedovoljno trajne, brodar pomorskog
broda ima pravo da u teretnicu unese obrazloZzemsjgube o tim okolnostima. Ovo je od
zn&aja za pravnu valjanost teretnice i kako jé w&eno, za njenu dokaznu snagu u odnosu na
robu koja se prevozi na odredjenom brodu.

Teretnica koja u sebi ne sadrzi nikakve primjelbge bi na bilo koji n&in poniStavale
validnost klauzule da je teret na brodu ukrcan brom stanju prema spoljnjem izgledu u
svjetskoj pomorskoj praksi poznata je kasta teretnica (Clean Bill of Lading). Medjutim, ak
brodar stavi bilo koju, od nabrojanih magu primjedbi u teretnicu, onda je on izvrSio tzv.
zatvaranje teretnice i ta teretnica viSe rijsta, pa samim tim je i nepogodna za trgdwva
promet. Takva teretnica nije od koristi néincu prevoza, odnosno vlasniku tereta, jer je egan;
neupotrebljiva, pa on u svakom &hju nastoji da dobijeistu teretnicu. Ako dodje do takve
situacije, opet je stvorena praksa, da brodar &licatodnosno natiiocu, izdajecistu teretnicu,
ali nakon Sto je od krcatelja primio tzv. garanfpismo (Leter of Guarante&ojim krcatel
izjavljuje da teret nema one nedostake radi kojddar Zeli da u teretnicu stavi primedbe, ali da
¢e, ukoliko se na odrediStu ispostavi da su ipakitakdostaci postojali, obeStetiti brodara u
potpunosti za svu Stetu koju eventualno otuda lpudipio. Zakonodavstvo i svjetska pomorska
praksa, posebno sudovi i osiguratelji, nisu naldonjzdavanju takvih garantnih pisama. Sudovi
mnogih drzava svijeta ih proglaSavaju nemoralnime ipriznaju njihovo pravno dejstvo, ali to je
ipak, postojéi instrument koji se, ne tako rijetko, koristi uagsi, a zbog potrebe da se u svakom
pojedinom sldaju dobijecista teretnica.

Vrste teretnica. Pomorska praksa, zavisno od potreba ugovornih atrenste prevoza i
kona&no, razvoja tehnologije u komunikacijama, stvoigatri vrste, ili tri n&ina, izdavanja
teretnice. U prvom sliaju zavisno od potrebe n&raca prevoza, vlasnika tereta, na njegov
zahtjev moze da dodje do izdavanja teretnice od embankada je on predao teret brodaru radi
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prevoza u njegovu kustodiju, ali prije nego Stoejeet ukrcan na brod. Takva teretnica poznata je
kao teretnica ,primlijeno za ukrcaj” i kasnije kadadje do stvarnog ukrcaja na brod ona se
zamijenjuje redovnom teretnicom, dakle, teretnicakrcano”. Redovno teretnica primljena za
ukrcaj se povld, a izdaje se teretnica sa naznakom da je robaaokr na brod, mada je
dozvoljeno da se na istoj teretnici ponisti klaazplimljeno za ukrcaj i naztiada je doslo do
stvarnog ukrcaja tereta na brod sa éavanjem datuma ukrcaja.

Teretnicu primljeno za ukrcaj stvorila je pomorsgeaksa, ali danas je poznaje i
zakonodavstvo (npr. naS Zakon). Potrebe vlasniketaeza ovom teretnicom mogu da budu
razlicite, jer on moze da ima potrebu da takav dokunerdanih razloga, (npr. kod banaka i sl).
upotrebljava i prije nego Sto je doSlo do ukrcajeta na brod. Ipak, teretnica primljeno za ukrcaj
nema punu dokaznu snagu, kao Sto to ima terethicamno, a ako ne dodje do stvarnog ukrcaja
robe na brod Be poniSteni efekti koré&nja teretnice primljeno za ukrcaj, jer ona moze wi
upotrebi samo kao isprava koja prethodi stvarnomcaji tereta. Zavisno od vrste prevoza,
teretnica se izdaje ili kao jedina isprava za j&g@mnevoza, Sto je staj u linijskoj plovidbi, kod
ugovora o prevozu pojedinih stvari morem, a mozedavati i po pravilu, redovno se izdaje i u
slicajevima kada se prevoz vrSi na osnovu brodarsk@gtef) ugovora. Takodje, jednu
odredjenu prevoznu operaciju mogu da vrSe i viseldma, sa viSe brodova, u komcslju se radi
o tzv. direktnim prevozima pa se u toj vrsti prewvozdaje i direktna teretnica (through bill of
lading). Ovu vrstu teretnice detaljnigemo razmotriti u poglavlju o direktnim i mjeSovitim
prevozima.

Elektronska teretnica. Napredak elektronike i uvodjenje kompjutera u karjeino
poslovanje stvorilo je tzv. elektronsku teretnidlajvaznija novina koju je donijela automatska
obrada podataka u odnosu na papirne isprave jgatge nosilac informacija kompjuter, a ne
papir, a da se prenos informacije ne vrSickizn putem slanjem papira preko poste ili kurira¢ ve
elektronskim putem preko telekomunikacionih urealj&gvakva vrsta teretnica u vezi sa kojom
su 1990.godine u okviru CMI-a usvojena pravila kekieonsku teretnicu, pruza dalekocee
moguenosti komunikacije, ali otvara i problem zastitentiteta izdavaoca teretnice, Sto se nastoji
regulisati CMI-ovim pravilima, kako ne bi doSlo dmupotrebe ovog dokumenta.

Uloga teretnice u medjunarodnoj kupoprodaji Medjunarodna kupoprodaja robe
vezana za pomorski prevoz (a¢elb moze da bude i u drugim granama transporta) dasto
realizuje se na bazi otvaranja tzv. robnog akredlitadi naplate kupovne cijene za isp@nu
robu. Radi se o pravnoj situaciji kada kupac predavobe kod svoje banke otvara robni
akreditiv za isplatu kupovne cijene, a prodavacaiajeditiv moze da iskoristi samo uz tzv.
prezentaciju robnih dokumenata. Robnih dokumenajiessk zahtijevaju od strane banke moze da
bude viSe, ali nikako se ne moze izvrSiti urednplata po robnom akreditivu ukoliko se kod
pomorske kupoprodaje ne prezentiraju tri osnoviaaodokumenta, a to su:¢ta (ugovor) za
isporwtenu robu sa naznakom robe po vrsti i &alii cijene za tu robu; teretnica kao dokument
koji dokazuje da je ta roba kao Sto je naama u rédunu ukrcana na brod radi izvrSenja prevoza,;
i, konano, polisa osiguranja za teret koji se prevozi, k@oancija da kupac ukoliko izvrsi
placanje kupovne cijene uz prezentaciju robnih dokuntzemaije nego Sto je teret stigao na
odrediSte (a Sto jeest, ako ne i redovan shj), otuda ne moze da pretrpi Stetu s obzirondeda
mu eventualni gubitak ili oséenje tereta biti nadoknadjeni od strane osiguiatel
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6. 2. TOVARNI LIST

"Tovarni list je dokument koji je stvorila komedna praksa u svim vrstama prevoza i
njegova osnovna odlika sastoji se u tome da jesgprava koja se izdaje u jednom primjerku,
prati robu u prevozu i zajedno sa robom predajeriseaocu na odrediStu. Sledstveno, tovarni list
izdaje se samo u jednom originalu i nije prenosihStranke imaju pravo da zahtijevaju da im se
izdaju samo prepisi originalnog tovarnog lista. Kaeretnica tako i tovarni list predstavlja dokaz
0 zakljwwenom ugovoru o prevozu. Nas Zakon uvodi pretpostavkom pogledu, pa naztava
da se izdavanjem tovarnog lista pretpostavlja, sekrotivno ne dokaze, da je zakgn ugovor
0 prevozu i da je teret primljen na prevoz pod wsha koji su u tovarnom listu navedeni, da bi
odmah zatim bilo iztito odredjeno da nepostojanje, neispravnost iliigbtovarnog lista ne
uti¢u na postojanje, valjanost i sadrzaj ugovora oqueyv

"Zakon odredjuje i sadrzinu tovarnog lista. Dodugeba réi da je zakonodavac, u prvom
redu, imao u vidu sadrzinu tovarnog lista u unuty@Splovidbi, ali dati elementi mogu se uzeti
kao valjani i za tovarni list koji se izdaje u porsioj plovidbi.®* Zakon odredjuje da tovarni list
mora da sadrzi: mjesto i dan njegovog izdavanjastoji dan preuzimanja tereta; firmu, odnosno
naziv, ime i adresu brodara i krcatelja; predvidjenjesto iskrcavanja; firmu, odnosno naziv,
odnosno ime i adresu primaoca; opis tereta, i taidageni naziv i néin pakovanja, oznake za
identifikaciju, tezinu tereta, obim ili kalinu drukéije izrazenu, kao i, ako je to potrebno, broj
komada ili koleta, a u staju prevoza opasnog tereta naamge da se o takvom teretu radi.
Tovarni list moze da sadrzi i druge podatke, kasslove prevoza, Sto je u praksi izdavanja
tovarnog lista redovan sigj.

"Zakon odredjuje da tovarni list potpisuju brod#&rcatelj, ali kao Sto smo videli ovo ne
utice na promjenu pravne prirode tovarnog lista, jenggretvara u ugovor o prevozu, koji je
inace neformalan i moze se dokazivati svim drugim dokazsredstvima, a takodje treba imati u
vidu da je uvodé zahtjev za potpisom obje ugovorne strane zakovexd@nao u vidu praksu
koja postoji u unutrasnjoj plovidbi. 1zdavanje tavag lista (Way Bill)u pomorskoj plovidbi
novijeg je datuma i do njega dolazi kada se u syjpbsebno medju razvijenim drzavama,
uspostavlja kontejnerska plovidba kao osnovni Miavidbe za prevoz industrijskih, i uopSte
govorei, skupih proizvoda® Kontejnerski prevozi morem su brzi i sigurniji islutajevima
kada se ne odvijaju u udaljena svjetska pgdrwe na krae relacije, pa ne postoji potreba za
izdavanjem tovarnog lista kao prenosivog dokumekdp bi sluzio za kupoprodaju u toku
izvrSenja prevozne operacije, i U pomorstvu pradiga vise usvaja tovarni list kao pogodniji i
prakticniji dokument.

*° lvo$evi dr Borislav, op. cit. str. 97.
°! Jaka$a Branko, op. cit. str. 244.
*2 Ibidem.
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7. BRODARSKI UGOVOR NA VRIJEME ZA CIJELI BROD (TIME CHARTER)

7. 1. POJAM | OSOBINE BRODARSKOG UGOVORA NA VRIJEME

"Brodarski ugovor na vrijeme je spe¢din ugovor o iznajmljivanju (najmu) cijelog
broda. Brodovlasnik (brodar) zakdienjem ovoga ugovora ustvari iznajmljuje cjelokugnos
plovidbene (stréno-tehnéke) usluge svog broda n&racu i u tom dijelu u svemu je odgovoran
za izvrSenje ugovora. Nafiocu, putem ovog ugovora, brodovlasnik prepusta émwijalno
iskori&avanje broda prema njegovom sopstvenom nahodjemjprofit od takvog iskori&avanja
dok ugovor traje pripada natiocu."®® Brodovlasnik ostvaruje fiksnu (vremensku) vozariau
sve Sto se ostvari preko toga kao zarada od preeoeta pripada nagiocu. Stvar je narioca
kako ¢e i u koje svrhe da koristi brod koji je uzeo uriajarter. Npr. naréilac moze da bude i
sam brodovlasnik, pa da zakijuanjem ugovora o tajmsarteru vrSi popunjavanje svoje flote. To
mogu da rade, kako linijski, tako i brodari slobedsovidbe. Kada jedan linijski brodar odrzava
svoju liniju npr. sa dva broda i kada iz nekog ogal izgubi jedan od brodova, on je duzan da
vrlo brzo, makar i privremeno nadomjesti taj brblegkoliko solucija mu u tom staju stoje na
raspolaganju. On moze da kupi polovni brod, ali strhu moze da postigne i zakijpanjem
ugovora o tajmtarteru ili o zakupu broda. U takvim situacijama rekoage&e se pribjegava
zakljwivanju ugovora o tajndarteru i tada se eksploatacija broda uzetog u t&mer u
komercijalnom smislu vrsi putem zakijuanja linijskih ugovora o prevozu tereta. Ugovaiagm
carteru u svjetskoj poslovnoj praksi i zakonodavsthnogih drzava spada u neformalne ugovore.
U naSem pravu, medjutim, ovaj ugovor isto kao iwagaza viSe putovanja je formalni ugovor.
Trazi se stroga zaonska forma u pisanom obliku, kaka se ne postuje vodi niStavosti ugovora. |
ovdje vazi mutatis mutandis, sve ono Sto jger® kod ugovora za viSe putovanja u smislu
potrebe drugdjeg regulisanja ove materije u naSem pravu.

Bitni elementi ugovora o tajrdarteru su: ugovoranje poimeénbg broda, ugovaranje
odredjenog vremena na koje se ugovor z&lig, ugovaranje vremenske vozarine i, obaveza
postupanja zapovjednika broda po nalozima ¢iaca. Medjutim, kod ovog ugovora, pored
navedenih bitnih elemenata do izraZzaja dolazeedjdni uslovi koji moraju da se ispoStuju da bi
ugovor bio valjan. Ti uslovi u engleskoj pomorskoaksi poznati su pod nazivom ,Warranties”
Oni su bitni zato Sto se brod daje raogu sa pravom da on, dok ugovor traje, daje nakuge
¢e terete brod da prevozi i na kojira relacijama da plovi. U ovakvoj situaciji brodosiék mora
da zastiti sebe od nesavjesnih, odnosno nedozimljealoga naréioca, pa zbog toga se
ugovorom o tajntarteru, kada se radi o plovidbi ugovaraju tzv. gramplovidbe, ili jos¢e&e
isklju¢ena podrtja u koja brod ne smije da se Salje, a kada seagutievozu tereta onda se
narwiocu zabranjuje da daje naloge za prevoz teretg&kapace zabranjen da se prevozi, kao i
naloge za prevoz opasnog tereta ukoliko takvo @@we nije usaglaseno sa brodovlasnikom.
Takodje, nartilac mora da vodi una da ugovor izvrSi u ugovorenom vremenskom ro#a i
sva putovanja koja je planirao obavi bez znatnyexkor&enja tog vremena.

% Brajkovi¢ dr Petar, op. cit. str. 68.
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7. 2. FORMULARI BRODARSKOG UGOVORA NA VRIJEME

"Najvaznije standardne forme brodarskog ugovoravmjgme su: New York Produce
Exchange Time Charter (Code name: NYPE) i Uniforrnd Charter (Code name: Baltime
Form). New York Produce Exchange (NYPE) je z¥aai(governement form) ameka forma
ugovora o tajntarteru koji je usvojila produktna berza u Njujoijed 1913.godine sa izmjenama
i dopunama 1921, 1931, 1946. i 1981.goditfe."

Uniform Time Charter (Baltime From) usvojilo je djenarodno udruzenje brodara
BIMCO 1939.godine, a sada je na snazi forma iz Igtne. U praksi se smatra da je Baltajm
forma suviSe pristrasna u korist brodara, te dzabmgy toga NYPE forma povoljnija. Medjutim,
toj formi se opet zamjera da je suviSe athaii nesistematna i da u tom pogledu prednost ipak
ima Baltajm ugovor. Zbog ovih razloga, ali i zbogtnebe da se usvoji jedna forma ugovora o
tajm carteru za upotrebu u linijskoj plovidbi BIMCO je @8.godine usvojio novu formu tajm
cartera pod skkenim nazivom ,Linertime®, koji je revidiran 1974.dme. Sa ove tri forme
ugovora o tajntarteru ustvari iscrpljuju se svi formulari koji sede za mogie zakljivanje
tajm ¢arter ugovora za suve prevoze.

Za prevoz ténih tereta postoje posebne standardne forme dajtera.

OpsSteusvojena forma za sve vrste prevoza tanke@mBANKER TIME CHARTER
PARTi (Code name: STB Time). Medjutim, pojedineikelsvjetske kompanije za proizvodnju i
promet naftom imaju svoje sopstvene forme tarter partija, kao Sto su npr. ,Essotime 1969."
ili ,.Bee Pertime 2“. NYPE tajntarter partija dopunjena je od strane agkag udruzenja
brodarskih agenata 1981.godine i sada se taj ugmdirpod skréenim nazivom ,Asbatime®. U
izradi ovog formulara svojim predlozima i sugestigwza izmijene uzeo jgese, po prvi put, i
BIMCO.

Danas su u upotrebi oba ugovora: NYPE ugovor,igJAsbatime®, kao novija i
savremenija verzija, koja, ima i tu karakteristikla,ima unapred pripremljen i odStampan Rajder
sa 11 dodatnih klauzula koje se sugeriSu radi unade pojedinim situacijama, ali sa naznakom
da se ni jedna klauzula sadrzana u Rajderée rn@imjenjivati ukoliko se stranke prilikom
ugovaranja o primjeni svake dodate klauzule nigdiip sporazumijele.

Na osnhovu svega iznijetog, moze se zaMijuda nasuprot mnogobrojnim formularima
koji se, kao standardne forme nude ¢aater ugovor na putovanje kod tajeartera postoji
ogranteni broj formulara. Prema tome, mozemdéi ia je ova materija viSe standardizovana.
Osnovne su, svakako, tri standardne forme, i to:

1) Baltime Form;
2) New York Produce Exchange, i
3) Asbatime.

Predmet naSe analize¢biBaltime tajmcarter, ali tamo gdje je to potrebnocéeeno
propustiti da ukazemo i na neka rjeSenja sadrzaraigim standardnim formama, a takodje i da
ukazemo na odgovardja zakonska rijeSenja. Takodje, treba imati u vidukda Sto je to sktaj i
kod ugovora na putovanje, i kod tafartera se inoviraju posta@e forme i stvaraju nove, pa tako
postoji nova GENTIME forma iz 2001. godine.

°* Brajkovi¢ dr Petar, op. cit. str. 73.
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7. 3. UGOVARANJE BRODA

Kod zakljuwienja ugovora o tajmarteru, ugovora se odredjeni brod. Za razlikutadera
na putovanje, kod tajrsartera u principu ne dolazi u obzir zamjenjivostda. Brod se kasnije
moze (samo izuzeteno) promijeniti, ali uz prethodaglasnost naéioca. Kojece osobine da
ima brod upitno je za ugovor o tajgarteru, pa se pored imena broda ugovara njego\aviaz
pripadnost (zastava broda), kapacitet, bruto i net@za i nosivost broda, klasa broda, snaga
brodskiih masSina uz naznaku da su trup, masSinaemg@ u ispravhom stanju. Sa preciznons
moraju da se unesu podaci o tonazi, nosivostiatgjdj liniji krcanja, prostoru za krcanje tereta,
dnevnoj potrosnji goriva u plovidbi i u luci, najag brzini pri pogodnom vremenu, kapacitetu
brodskih dizalica i sl.

Brodovlasnik je duzan da pruzi ¢tee podatke i ta obaveza je poznata kao
» representation”, a lazno davanje podataka je ,mEssentation“Povreda ovih obaveza daje
pravo na raskid ugovora. Neki podaci vrlo sucapa za ugovor iako se to na prvi pogled ne bi
¢inilo. Tako npr. zastava koju brod vije, odnosnaioaalnost broda, moze da bude odcapa,
pacak i da se smatra bitnim elementom ukoliko istéeuna bezbijednost ili granice plovidbe
brodara u pitanju. Na primjer, brod koji vije izlslal zastavu ne moze da uplovljava u mnoge
arapske luke i sl. Zbog toga se smatra da brodo¥ ma mijenja zastavu u toku trajanja ugovora
bez pristanka natioca. | promjena vlasniStva na brodu nepozeljreajerijeme trajanja ugovora
o tajm<arteru. Ipak, to ne mora da bude razlog za raskadugedno ne dovede i do promjene
zastave broda i ako je novi vlasnik spreman damgak u cjelosti izvrSi preuzete ugovorne
obaveze.

Kapacitet (tonaza) broda utvrdjuje se na dvéna i to: kao nosivost broda u tezinskim
jedinicama — tonama (deadweight capacity) i u @dtri tonama ,bale or cubic capacity“.27
Kod odredjivanja nosivosti u formularima ugovoratajm-<¢arteru (NYPE i Baltime), ispred
ugovorene nosivosti koja se unosi na za to ostauligoraznim mjestima (marginama, odnosno
boksovima — vé zavisno od toga da li se formular sastoji od jefitiodva dijela), Stampana je
rije¢ ,about” (oko), priblizno. Ovaj izraz odnosi se teginski kapacitet broda i u njemu vazi sve
Sto je réeno u vezi sa mogim odstupanjim od kapaciteta broda kedrter ugovora na
putovanje.

Ugovorom se utvrdjuju brzina broda i potrSnja gar{speed and fuel consumation), pa
¢ak i vrsta goriva koje brod trosi. | ovi podaci,aliko ne bi bili tatni, mogu da dovedu bilo do
raskida ugovora ili do obaveze naknade Stete. Ugowo brzina moze se smatrati bitnim
elementom ugovora, samo kada jecitoi nazn&ena. Ona se doduSe redovno ugovara, ali kasnije
¢emo vidjeti da brod ipak nema obavezu da plovi@vopajvéom brzinom.

7. 4. PREDAJA | VRACANJE BRODA (DELIVERY AND REDELIVERY)

"Ugovorom se precizno odredjuje vrijeme i mjestedaje broda. Sami izraz predaje
(delivery) ne odgovara pravnoj prirodi ugovora o tajarteru, s obzirom da se ne radi o predaji
broda u smislu prenosa drzavine (posjeda) nacitara, vé€ samo O utvrdjivanju vremena
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(datuma) do kojeg brodar treba da stavi potpunerafpeni brod sa zapovjednikom i posadom na
komercijalno raspolaganje (dispoziciju) n&ocu."®®

Urednim dolaskom broda u ugovorenu luku zéame da t€e vrijeme na koje je ugovor
zaklju¢en. Predaja broda skigma je i sa nekim formalnostima koje se odnoseasaif obr&un
izmedju brodara i natipca u vezi sa troSkovima goriva, maziva i vod@kuttrajanja ugovora.
Zbog toga se prilikom predaje broda sastavlja régi®dnosno potvrda o predaji (sertificate of
delivery), u koji se unose:

1) datum i sat predaje,
2) kolicina bunkera na brodu u vrijeme predaje,
3) kolicina vode za kotlove i maziva na brodu u to istgewne.

Takodje, prilikom predaje (ili neposredno prijeegaje) vrSi se i pregled broda, radi
utvrddivanja njegove sposobnosti za plovidbu, te ostelnenti od zné&aja za izvrSenje ugovora.
Brod mora da stigne u ugovorenu luku radi predajaa na vrijeme. Da bi se ovo utvrdilo u
ugovor se oliino unosi i pozicija broda prilikom zakfjgnja ugovora. Ova pozicija moze se
naznditi tako Stoc¢e se oznéti odredjeno mjesto (luka) u kojem se brod nalazirenutku
zakljwivanja ugovora, ali moze se jednostavno naitnéda je brod joS u plovidbi po drugom
ugovoru (trading)

Vrijeme dolaska broda u luku mora se razlikovativbemena kada seekuje da brod u
ugovorenoj luci bude spreman da izvrSava ukrcajperaxije (expected ready to load)vo
vrijeme mora da se poStuje i njegovo prekerge moze da dovede do raskida ugovora.

Standardni formular tajmsarter partije sadrzi brisovnu klauzulu, koja prefji
mogunost kancelovanja broda, ako brod ne bude predatripame, kako je ugovorom
predvidjeno. O formulisanju ovih klauzula u osne@zi sve ono Sto je éeno kod ugovora na
putovanje, a kod Baltime forme kanceling klauzuéa gkoro istovjetna sa odgovar&m
klauzulom u ,Gencon-u*.

7. 5. ODRZAVANJE PLOVIDBENE SPOSOBNOSTI BRODA

Kao Sto je vé navedeno nattlac vrSi pregled broda sa stanovista ustanovljejggove
plovidbene sposobnosti. Brodovlasnik sa svoje stkad ugovora o tajmarteru duzan je da da’
brod sposoban za plovidbu i da ga takvim odrzaigku cijelog vremena trajanja ugovora.

Ova obaveza kod ugovora o tag@deru namé se brodovlasniku kroz tzv.

» maintenance‘klauzulu, klauzulu broj 3 Baltime forme i klauzubwoj 1 NYPE forme. Treba
istati da je kod ugovora o tajmiarteru primjenom ove klauzule obaveza brodovlasmika
odrzava brod u stanju sposobnom za plovidbu ¢ave produzena tokom cjelog vremena
trajanja ugovora, ali da se priroda same obavezrijeaja. Naime, brodovlasnik i kod ugovora o
tajm carteru za obavezu osposobljavanja broda za plovalilgovara subjektivno, odnosno
njegova obaveza sastoji se u obavezi upotrebe dpadeje (due dilingence)li, saglasno
odredbama naSeg prava, u obavezi da paznjom urdzhodgra osposobi brod za plovidbu, ali
sada ne samo prije i nadadku putovanja, «eu toku cjelog vremena trajanja ugovora. NaSe
pravo nesaglasno je sa ovim odredbama o tarter ugovoru, ali treba uzeti da u ovom djelu
primjene prava, nase pravo, predvidja minimum obavspod koje se ne mo4#, ia da se moze

% |vo$evi dr Borislav, op. cit. str. 102.
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vrsiti povetanje, odnosno proSirenje te obaveze Sto se kodctmjiara icini, Sto sve proizilazi iz
prirode samog ugovora.

7. 6. TRAJANJE UGOVORA

Trajanje ugovora o tajriéarteru unaprijed se ugovara. Tajarter je ugovor na odredjeno
vrijeme. O tome i naS zakon sadrzi odgovamajodredbu prema kojoj se brodarski ugovor na
vrijeme za cijeli brod zaklguje na odredjeno vrijeme.

"Takodje, vé smo ukazali da se ova vrsta ugovora z&kig, po pravilu, na nekoliko
mjeseci (npr. 6 mjeseci), ali da se moze z&Kiju na viSe godina i da su takvi tajdarteri
poznati kao ,long term time chartérsU praksi vrijeme trajanja ugovora moze da bude
odredjeno na viSe dima, viSe ili manje precizno. U osnovi smatra sepdatojecetiri osnovna
naina odredjivanja trajanja ugovora o tajiarteru.

1) U samom Stampanom tekstu formulara, a Sto j@ajsia NYPE formom moze prije praznine u
koju treba da se unese vrijeme trajanja ugovorautke unesena rije, about” (oko). U ovom
slucaju bice nardiocu dozvoljeno jedno razumno vrijeme produzenjavaga.

2) Ugovor moze da bude zakign i tako Stae se njegovo trajanje precizno odrediti kao npr. ,t
mjeseca, Sest mjeseci, i sl." bez dodavanja izgakaut ili bilo kog drugog skinog izraza. | u
ovim slitajevima smatra se da nafac ima pravo na razumno produzenje roka trajagjavora.
Ako dodje do spora, sud je ovta® da presudi koliko iznosi pravo na razumno praianje,
odnosno koliko prekot@nje moze da bude dozvoljeno naogu. Sudée da postupi isto kao u
sluitaju kada je trajanje ugovora o tagarteru ozn&noizrazom ,about”.

3) Stranke mogu iztitom odredbom u ugovoru da iski@ moguénost prekor&enja. To s&ini
obi¢no na nain Sto se precizno ugovara datum povratka brodaggb period vremena u okviru
koga mora da dodje do povega broda (npr. 15-tog u mjesecu, kada ugovoridasili, Sto je
cest sldaj: povratak izmedju 15-tog i 30-tog u mjesecu,asho 31, ako je to poslednji dan).

4) Konano, stranke mogu da iZiio ugovore koliko je produzenje u konkretnomdsiu za
ugovor dozvoljeno. Ovo se postiZze unoSenjem u ugavaza kao npr. ,12 meseci, 15 dana vise
ili manje prema opciji natioca“.*®

Pod nabrojaneietiri kategorije, pored \e pomenutih n&na odredjivanja vremena
trajanja ugovora o tajifarteru, mogu se podvesti i mnogi drugi konkretriiimaugovaranja, kao
npr. ,0ko 6 mjeseci, 15 dana manije ili vise“, ,gat@a/ano maksimalno 6 mjeseci”, ,minimum 6,
maksimum 10 mjeseci, itd.

7. 7. VOZARINA (NAJAMNINA)

Osnovna obaveza ndiaca iz ugovora o tajng¢arteru saglasno nasem pravu jeste da
brodaru uredno i na vrijeme P& ugovorenu naknadu za kde#je broda — vozarinu.
"Medjutim, u formularima se upotrebljava izrahire* (najamnina, odnosno zakupnina), a ne

% vo$evi dr Borislav, op. cit. str. 104.
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,» freight* (vozarina). | u nasoj poslovnoj praksi u vezi sarowugovorom u upotrebi su nazivi
najamnina i o ugovor o najmu brod4."

Vozarina kod ovog ugovora je vremenska, kao Stogam ugovor na vrijeme. U toku
trajanja ugovora ona se pé po pravilu, unaprijed i u jednakim vremenskintemmalima
(nage&e mjeséno ili polumjeséno). Visina vozarine, r#n placanja, vrijeme pléanja, kao i
eventualno drugi modaliteti od ztega za precizino i blagovremeno ispunjenje ove ebav
narwioca redovno se reguliSu precizno ugovorom medjovagim stranama. Nas Zakon o
morskoj i unutrasnjoj plovidbi o vremenskoj vozarima posebne odredbe. Ove zakonske
odredbe dispozitivnhe su prirode, pa se primjenjujsiitaju kada ugovorne strane propuste da
ugovorom reguliSu neka od bitnih pitanja vezanglaéanje ove vrste vozarine. Zakon poznaje
dvije vrste vremenskih vozarina.

Pored vozarine koja je karakterésta za ugovor o tajntarteru, Zakon poznaje i
vremensku vozarinu (vozarinu po jedinici vremenddod brodarskog ugovora na putovanje
(voyage charterOva mogénost da se i kod ugovora na putovanje oredjuje greska vozarina,

a da se pri tome ne mijenja pravna priroda ugovomtanju, ukazuje da naSe pravo prihvata
druge relevantne&injenice za medjusobno razlikovanje ove dvije vraggvora, a ne g
placanja vozarine. Uostalom, ugovor o tajiarteru moze da bude zaldgn na jedno ili viSe
putovanja, a da pri tome ne mijenja svoju pravniwogdu (trip time charter). Kada se radi o
vremenskoj vozarini Zakon odredjuje da vozarinuedggnu brodarskim ugovorom na vrijeme
placa nargilac u jednakim mjesmim svotama unaprijed, ali brodaru pripada vozasamo za
vrijeme dok je izvrSavao ugovor. Ovom formulacijaakonodavac je, za slaj da stranke nijesu
Sto drugo ugovorile, dao rieSenje ciima platanja vozarine koje je ida uob&ajeno i vrloc¢esto
predvidjeno formularima taj@arterom.

U praksi postoje i drugi gai ugovaranja i pléanja vremenske vozarine, a potrebno je
rijeSiti i mnogo drugih problema vezanih za njerlacanje. Pravo na urednu naplatu vozarine
precizno je regulisano u korist brodovlasnika. Brebditi r&una da komercijalne Kkoristi (profit)
za vrijeme trajanja ugovora o tajtarteru pripadaju natiocu. Brodar jedino pruza ,servis”
svojim brodom za takvu komercijalnu djelatnost ®dayca i vremenskaa vozarina koju je
ugovorio je jedina zarada koju ima iz cjelokupnaglp. Zato je njegova duznost da vrSi usluge
plovidbe prema natincu samo dok uredno prima vozarinu. Zbog toga¢guige i samo jedne
mjese&ne ili polumjeséne rate brodovlasniku daje pravo na raskid ugoworeajm carteru.
Standardni ugovori o tajngarteru obino sadrze klauzulu, prema kojoj, ukoliko nalac
propusti da pléanje vozarine vrSi tmo na vrijeme i redovno, brodar ima pravo da @evsvoj
brod iz nardio¢evog serivsa. Pored ovoga klauzule u formularnimvogmacesto odredjuju da
se pl&anje vozarine treba da vrSi u gotovom novcu (cash).

Da bi ugovor uredno izvrSavao i da ne bi bio ielozahtjevima za eventualnim raskidom,
potrebno je da natilac plata vozarinu striktno vremenski, kako je to ugovoransvakom
pojedinom sldaju odredjeno. Ptanje vozarine unaprijed mora da budénjeno na ugovoreni
dan, ili prije toga, ali nikako kasnije. Zakasnjgblacanje, makar i za jedan dan, brodovlasnik
nije duzan da prihvati, mada, naravno, moze akaelio Ovakav n&n placanja vazi za prvi i sve
ostale obroke ugovorenih gknja unaprijed.

Brodovlasnik ima pravo da pod¥® brod, da raskine ugovor, ne samo walu ako
narwilac ne plati, ili plati, ali sa zakaSnjem,&eu slutajevima ako se nakilac ne pridrzava
ugovorenog n&na platanja, Sto je sve provjereno kroz brojne presudedsi®j praksi vodah

°” Badovinac Gavro, op. cit. str. 148.
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pomorskih zemalja. Sto sedi prava narioca da vr3i odredjena odbijanja od vozarine zbog
prekida servisa u toku trajanja ugovora ili zbogneenog izvrSenja samog ugovora, ViSecrife
tome bée kada budemo govorili o tzy.off-hire* klauzuli, a na ovom mjestu trebaérela ne
postoji pravo da se vrSi odbijanje od vozarine kewaarwilac Zeli da izvrSi radi objestenja,
izuzev ako nije Stetnim radnjama brodovlasnikali$ien mogénosti upotrebe broda. Uostalom,
narwilac svako odbijanje od vozarine vrSi na svoj rizio kako u odnosu na samo pravo da se
odbijanje uopste vrsi, tako i u odnosu na visinergualno izvrSenog odbijanja. Ipak, nesto
umanjeno pléanje nije isto Sto i propustanje péanja ili zakasSnjenje u ptanju, jer i najmanje
zakasSnjenje u odnosu na utvdjeni roképlga moze da dovede do raskida ugovora. Za manje
odbitke, in&e blagovremenog pianja vozarine ne daje se pravo brodovlasniku daimas
ugovor. Ugovor ostaje na shazi, a eventualna raztdja se duguje rjeSava se nezavisno od
validnosti ugovora.

Pravo brodovlasnika da zbog nefalaja ili neurednog pt&anja vozarine powe svoj brod
iz ugovora o tajmcarteru je jedno od njegovih osnovnih prava i madan®ze izvesti i iz
odredaba prava na raskid ugovora, kako to uredpljeggaciono pravo, ono se zashiva na
odgovarajaim klauzulama formularnih ugovora. Kod Baltime-a jéo klauzula broj 6, a kod
NYPE-a klauzula broj 5. lako su ove klauzule u agristovjetne, ipak postoje i odredjene
razlike. Razlika je u tome Sto Baltime ograia pravo na povéenje broda samo na nefédaje,
dok NYPE-a pored toga, sadrzi i m@gost raskida u stiaju bilo koje povrede ugovora.

Ova klauzula poznata je kadhe Tight to Withdraw klauzula, i u osnovi ima istidginak
kao i kanceling klauzula. Kao i kod kanceling klalgz nakon ispravnog iskoéi&vanja prava na
poviatenje broda, dozvoljeno je da se ponovo sa istinuci@em, ali sada pod povoljnijim
uslovima zakljdi novi ugovor, odnosno sustinski obnovi stari.

7. 8. IZVRSAVANJE UGOVORA O TIME CHARTER-U

IzvrSenje ugovora o tajisarteru vezano je za regulisanje medjusobnih prasaaveza
ugovornih strana, dok ugovor traje. Ustvari, @dac za sve vrijeme trajanja ugovora ulazi u
posebne pravne odnose. Zaklje pojedindne ugovore ocarterovanju broda, ili pak,
iskori&ava brod kao linijski, a brodovlasnik preko svgjibzbenika, u prvom redu zapovjednika
broda, duzan je da izvrSava ugovor saglasno takpwmirebama i nalozima nafioca.

Medjusobna prava i obaveze, odnosno njihovo regnje medju ugovornim stranama u
osnovi je vezano za osnovnu podijelu funkcija k@azvrSena zaklgenjem ugovora o tajm
carteru, a to je da brodovlasnik zadrzava izvrSengvigacionotehdke funkcije, a da
komercijalno iskori&vanje broda prelazi na néroca.

7. 9. MEDjUSOBNO SNOSENJE TROSKOVA

Vozarinom, kod ugovora o tajntarteru nisu pokriveni troSkovi komercijalne
eksploatacije broda. Zbog toga, u klauzulama hr43Baltime-a odredjeno je da brodovlasnik
snosi troskove snabdijevanja broda hranom i zaldhatroSkove plata pomoraca, troSkove
osiguranja broda i sve redovne troSkove odrzavd@jko trupa broda, tako i brodske masSine u
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ispravnom stanju zé&je vrijeme trajanja ugovora. U ovom djelu klauzsta stanovista troSkova
vrSi i takvu preciznu podijelu da odredjuje da j@dovlasnik duzan da da jednog radnika na
brodskim dizalicama po brodskom skladistu, a akpg&ebno vise radnika, onda da te radnike
obezbijedjuje nartilac i da ih on pléa.

U klauzuli broj 4, odredjeno je da néilac snosi troSkove za gorivo koje brod koristiduoza
bojlere, Ikke troSkove, troSkove pilotaze, bez obzira da bljavezna ili ne, kanalske troSkove,
troSkove priveza, troSkove asistencija tegjakonzularne troskove, izuzev onih koji su vezani
brodsku posadu, agencijske komisije i sl. i, takptljioSkove ukrcaja i iskrcaja tereta i sve druge
troSkove vezane za to, uddiju¢i potrebne materijale zawrstenje tereta, troSkove fumigacije i
dezinfekcije broda, itd.

Iz svega navedenog, proizilazi da se kod ugovotajra ¢arteru vodi strogo raina o
medjusobnom razgratenju komercijalnih troSkova i troSkova vodjenjakisploatacije broda.
Tako, npr. naréilac plata gorivo, ali tzv. lako mazivo, potrebno za podmamje brodskih
masina pléa brodovlasnik, jer je to dio njegove obaveze odang broda u ispravnom stanju.

7.10. POLOZAJ ZAPOVIJEDNIKA BRODA

"Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi odredjuja kod brodarskog uvora na vrijeme
za cjeli brod, zapovjednik broda mora da izvrSaa@ge nartioca u granicama ugovora i prema
namjeni broda. Ova odredba naSeg prava odgovarg ¢émployment” klauzuli u standardnim
formama ugovora o tajndarteru (klauzula br. 8 NYPE.a i broj 9. Baltime-d)a klauzla
uobicajeno glasi: ,zapovjednik, iako postavljen od s¢rdwodovlasnika, be pod uputstvima i
naredjenjima naktioca u odnosu na zaposlenje, agenturu i ostaleZiename.” (misli se na
aranzmane komercijalne prirode) brod&."

Klauzula o zaposlenju ima to dejstvo da je zapdnije broda u obavezi, a preko njega i
brodovlasnik da ispunjava komercijalne naloge &iana. Za vrijeme trajanja ugovora o tajm
carteru odluke o zaposlenju broda su u rukamacitra. Nardilac odlutuje kojece vrste tereta
brod da prevozi, pod kojim uslovima i na kojim @jama. Za vrijeme trajanja ugovora
obaveznu agencijsku sluzbu po lukama obezbijedjajetilac, a kao Sto se vidi iz pomenutih
ugovornih odredbi, i svi drugi eventualni aranZzm&amercijalne prirode su u njegovoj
nadleznosti. "Zbog svega navedenog, a posebno&ibog kojom je ova klauzula formulisana u
teoriji i praksi redovno se postavlja pitanje gannjenog dejstva, odnosno preciznijéereo
kada zapovjednik broda ima pravo da odbije nalagecioca, pa makar oni bili i komercijalne
prirode. U tom pogledu od odiuju¢eg zn&aja su ugradjena ogra&enja u samom ugovoru, tzv.

» Warantie$. Sudska praksa vodié pomorskih zemalja u odnosu na ovo pitanje jealbsgata,
a nase pravo vrlo precizno izrazava osnovnu idejuoguim slwajevima, kada zapovjednik
broda ima pravo da odbije naloge n#oga."®®

Zakon odrduje da kod ugovora o tajarteru nartilac ne moze da odredi putovanje
koje bi izlozilo brod ili posadu broda opasnostjeka vrijeme sklapanja ugovora nije mogla da se
predvidi, a ni putovanju za koje se ne mozekivati da se obavi bez znatnijeg prekerga
vremena za koje je ugovor sklopljen. Kada se ovdoda joS zabrana prevoza tzv. nelegalnih i

*® pavi Drago, op. cit. str. 157.
** Ibidem.
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opasnih tereta, onda su postavljene granice odnbsedju nardioca i zapovjednika.

Zapovjednik ima pravo da odbije odredjene nalogexiioca i once to svakako uraditi
kada uvidja da je ugroZzena bezbijednost brodadi lpa njemu, ali u nekim drugim manje
opasnim situacijama, ukoliko smatra da odredjefogae treba da izvrSi, odnosno da ima pravo
da ga odbije,on istidiinak moze da postigne ako izvrSi nalog, ali podhwénim protestom, Sto
sa stanoviSta prava i postége sudske prakse predstavija dovoljnu zastitu briadovka.
Uostalom, klauzula u cjelini glasi — klauzula o a@sienju i obeSieenju (indemnity) Prema ovom
drugom dijelu klauzule natilac ¢e obeStetiti brodovlasnika za sve eventualne @ ovaj
bude pretrpio uslijed njegovih naloga. Odgovatajodredbu sadrzi i naS Zakon koji glasi ,kod
ugovora o tajntarteru brodovlasnik ne odgovara naogu za obaveze koje je zapovjednik broda
preuzeo u izvrSenju posebnih naloga dmea“. (Klauzule koje urduju polozaj zapovjednika
broda kod izvrSenja ugovora o time charteru).

Ovo pitanje bilo bi dosta jednostavno ukoliko gebnkomplikovaloginjenicom izdavanja
teretnica za teret koji se prevozi, a koje mozeakpiSe i ponekad potpisuje zapovjednik broda.
Zbog toga za pravilno tumianje ove klauzule potrebno je voditcuma o sled@m stavovima
sudske prakse:

1) narwilac je duzan da obeSteti brodara samo za Stesiggmecisto komercijalne prirode;

2) obesStéenje nije ograreno samo na stajeve koji proisitu iz izdavanja teretnice, nego i na
drugu Stetu koja se uslijed izvrSenja pogreSnilbgelprtini brodovlasniku;

3) pravo na obestenje ne stie se automatski, ¥ge brodovlasnik duzan da dokaze da postoji
uzratna veza izmedju pretrpljene Stete i postupanja \gagoika broda prema konkretnim
uputstvima nargioca, |

4) obaveza na obestnje za Stete po izdatoj teretnici ne svodi se samd&lastnu obavezu
odgovornosti za Stete na teretu. Ndlac je odgovoran i za sadrzinu teretnice, kadanjg izdata
prema njegovim nalozima.

7. 11. UKRCAVANJE | ISKRCAVANJE TERETA

Saglasno odredbama opSteg pomorskog prava, krcaskecavanje tereta u izvrSenju
ugovora O prevozu stvari morem, zajetei su operacije, s jedne strane krcatelja i
brodovlasnika, a sa druge strane brodovlasnikanngwoca tereta. U linijskoj plovidbi ove su
operacije u cjelosti obaveza brodovlasnika, a tabdgovarajau odredbu o preuzimanju tereta
ispodcekrka ima i naSe pravo.

"Ovakve obaveze za ukrcaj i iskrcaj tereta u nedks posebnih odredbi vazile bi i za
ugovor o tajntarteru. Medjutim, prema odredbama skoro svih staimila formi ugovora o tajm
carteru, nardilac je taj koji je odgovoran za krcanje, slaganjavnanje tereta u brod. Ove svoje
obaveze moze da se oslobodi samo unoSenjem posddunaile u ugovor o tajntarteru.
Obaveza i odgovornost tereti i dalje naoga, cak kada se slaganje vrSi pod nadzorom
zapovjednika broda, kao $to je to i predvidjenoYPE standardnoj formi®

S obzirom na delikatnost cjelokupnog problema,ujgromorskom pravu vazi generalno
pravilo da se brodovlasnik ne moze osloboditi svalpaveze za pravilno krcanje i posebno
slaganje tereta u situaciji postojanja navedenduilila, sudska praksa engleskih i atykéni

1% Brajkovi¢ dr Petar, op. cit. str. 148.
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sudova izjaSnjava se da se u ovom pogledu ipakaeaahrodovlasnikova obaveza odgovornosti
za pravilno slaganje tereta ukoliko je ono od (#iaaa stabilnost broda, dakle, na sposobnost
broda za plovidbu. Prema tome, i rjeSenje datoqj khlauzuli, a posebno odgovarégusudska
praksa, uvijek vode tana o striktnom razgrafenju izmedju komercijalnih obaveza koje terete
narwioca i onih navigaciono-tehtke prirode kojih brodovlasnik ne moze da se oslabod

7.12. NESIGURNE LUKE | NEDOZVOLJENA UPOTREBA BRODA

"I kod ugovora o tajntarteru u osnovi vazi sve ono Sto je za nesigurlubst re&&eno u
vezi sa ispunjenjersarter ugovora na putovanj&* Pri tome treba voditi taina da kod ugovora
o tajmcarteru sve luke u koje se brod Salje, odnosno galatoku izvSrenja ugovora moraju da
budu sigurne, u navigacionom, palkom i zdravstvenom pogledu. To se u prvom redu sdno
na luku predaje broda, zatim, na sve luke u Kejdrod biti poslat u toku trajanja ugovora na
osnovu naloga nagioca, i kong&no,odnosi se i na luku u koju brod treba da budergsen
nakon isteka ugovora. Slanje broda u nesigurne hodé2e da dovede do raskida ugovora o tajm
carteru, izuzev u sliaju kada je nesigurna luka iskrcaja. T&dazapovjednik broda zatraziti od
narwioca nalog za upiivanje broda u sigurnu luku radi iskrcaja, a akkatanalog ne dobije,
ondac¢e sam donijeti odluku i iskrcati teret u sigurnkduPri tome duzan je da voditma, kako
o interesima broda, tako i 0 interesima primaocetde

Nedozvoljena upotreba broda postoji onda ako dilaw daje naloge da se brodom
prevoze zakonom zabranjeni tereti ili tereti kogwunu skladu sa namjenom broda. U takvim
slutajevima zapovjednik ima pravo da odbije naloge &iana, a mogéi nesporazum moze da
dovede do raskida ugovora, odnosno daje pravoikié&moda da ga pove iz ugovora.

7. 13. OBAVEZA UREDNOG IZVRSENJA POJEDINIH PUTOVANJ A

Kod prevoznih ugovora postoji brodareva obavezac(ia ili pretutna) da prevoz izvrsi
na vrijeme bez neopravdanog skretanja sa ugovopubg Kod ugovora o tajmiarteru ova
brodareva obaveza precizira se samim ugovorom.dbadformulara ugovora (Baltime i NYPE)
odgovarajda klauzula je istovjetna i glasi dé& zapovjednik broda izvrSavati putovanje
najve&om mogudom brzinom. Takva odredba s@i vrlo rigoroznom i postavlja maksimalne
mogute zahtjeve pred zapovjednika broda u smislu upettehine, maksimalne mo¢gi ustede
vremena na ukrcajno-iskrcajnim operacijama i sl.

Poslovna i posebno sudska praksa, ovoj brodambayjezi iz ugovora o tajdarteru dale
su neSto drugdi karakter i ona se sustinski svodi na obavezavimog i ekonominog
koris&¢enja ugovorenog vremena u okvirima normalne upetréiboda saglasno njegovim
uobitajenim plovidbenim i drugim svojstvima, kao Stolezina plovidbe u raznim uslovima,
brzina kojom moze da krca i iskrcava teret u paojedilukama, itd. Sledstveno, stvarna obaveza
sastoji se u pravilnom i ekonotnom iskorigavanju broda bez nepotrebnih zastoja i nepotrebnih
skretanja sa ugovorenog puta.

1% vosevi dr Borislav, op. cit. str. 110.
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7. 14. PRAVO NARUCIOCA NA OBUSTAVU VOZARINE

Vozarina kod ugovora o tajmarteru plga se vremenski, za cijelo vrijeme trajanja
ugovora, na nan kako je ugovorena, dakle, gaege mjeséno ili 15-to dnevno. Medjutim,
vozarina se u toku trajanja ugovora¢@eplaati ako postoje u ugovoru iZia ugovorena
isklju¢enja kad se vozarina ne @& zatim, ako brodar prekrSi svoje ugovorne obgvedeosno
¢ini propuste u ispunjenju cjelokupnog servisa ndmkako ga je preuzeo ugovorom i, kéna,
vozarina se viSe ke dugovati, ako nastupe okolnosti koje su razlograskid ugovora. U
pomorskom pravu vozarina pripada za izvrSenje ugw/obaveze samo ukoliko je zaradjena, i u
dijelu izvrSenja ugovora koliko je zaradjena (pratar vozarina i vozarina prema Kkorisno
prevaljenom putu). Prema tome, u sviméajevima kada smetnje u izvrSenju ugovora o tajm
carteru mogu da se pripiSu brodaru, odnosno brodoika, prestaje pravo na naplatu vozarine.
Suprotno, smetnje na strani nénca ne dovode do prekida njenogdalaja. Do prekida ptanja
vozarine ne dolazi zato Sto je brodar bio krivSlo on i njegovi ljudi mogu da se okrive za
neizvrsenje ugovora. Prema ,off-hire* klauzuli ugowe strane su saglasne da se vozarida ne
placati za bilo koji vremenski period kada je brod kan upotrebe za viSe od 2d4sa zbog bilo
kojih okolnosti na strani broda, brodara i osollpgim se brodar u poslovanju sluzi. Klauzula je,
kako se to u anglo-amekioj literaturi iste ,non-fault“ po svojoj prirodi i na njeno dejstva ez
uticaja druge klauzule darter-partiji o eventualnoj odgovornosti, ne oshijaaodgovornosti,
odnosno primjene klauzule, ni gaj viSe sile.

7. 15. ODGOVORNOST ZA TERET KOD UGOVORA O TAJM CARTERU

Saglasno sustini ugovora raspored medjusobnih apravobaveza i medjusobne
odgovornosti stranaka kod ugovora o tajanteru je takva da je brodar odgovoran za izvrSenje
plovidbenog poduhvata u tektho-navigacionom pogledu, a néiac u komercijalnom. Ustvari,
nariilac je pl&anjem vozarine kod ovog tipa brodarskog ugovorebgwib pravo na
komercijalno iskori&vanje broda. Medjutim, redovno postaje i odgova@astetu koja stvarima
mogu da se dogode u toku prevoza, jer on saglagmo agovoru, preuzima ulogu vozara.

"lzuzetak moze da bude samo pravna situacija katkzi do izdavanja teretnice i kada
teretnicu potpiSe zapovjednik broda, jer on je @esamom zakonu predstavnik brodara odnosno
brodovlasnika, pa bi takvim svojiinom obavezao brodovlasnik¥? Zbog toga, on uvijek
kada i mora da potpiSe teretnice, a brod je u tgrnteru, to treba déini kao agent nartioca.

Isto tako treba da postupaju i agenti u lukamalikamisu nardiocevi agenti i da jasno naglase
za ¢iji racun potpisuju teretnicu. U naSem pravu situacijgofedelikatnija, jer ono ne poznaje
vozara kao nosioca odgovornosti za Stete na tevefusamo brodara kao nosioca sveukupne
odgovornosti, pa i ove po ugovoru o tagarteru. Pri tome, ta odgovornost je prinudno pravna
pa ukoliko bi se na odredjeni ugovor o tajarteru primenjivalo nasSe pravo, brodar ne bi mogao
da se oslobodi odgovornosti,évbi svoj odnos sa natiocem morao da reguliSe u regresnom
postupku.

192 vo8evi dr Borislav, op. cit. str. 111.
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7. 16. DRUGA PRAVA | OBAVEZE | KLAUZULE KOD UGOVORA O TAM
CARTERU

Formularni ugovori o tajntarteru sadrze joS niz klauzula kojima se regulifav i
obaveze medju ugovornim stranama. Tako, saglasimoj&lauzuli brod je duzan da radi i danju
i no¢u ako se to od njega zahtijeva, ali svi troSkowkovremenog rada broda padaju na teret
narwioca kao komercijalni troSkovi.

Kada se radi o spasavanju i pruzanju pé@ma moru, onda odgovardm klauzula
reguliSe da se nagrada za tako izvrSeno spasastgglieizmnedju brodolvasnika i naéioca na
jednake djelove, naravno po odbitku dijela kojppda zapovjedniku i posadi.

"Posebnom klauzulom daje se pravo dmeu da moze brod dalje da iznajmljuje, dakle,
da zaklj@uje ugovore o patarteru, bez saglasnosti brodovlasnika, a da braedot ostaje u
obavezi da ugovor izvrSava. Postoji i odredba cowdgnosti nartioca prema brodovlasniku za
pravilno izvrSenje ugovora, ali to ne mijenja osmopravo o0 davanju u podrter. Kao i kod
ugovora na putovanje postoje klauzule o primjenirkfoAntverpenskih pravila za sigj
generalne havarije i o rjeSavanju sporova puteritraze.

7.17. VRACANJE BRODA

"Nakon isteka ugovora natilac je duzan da povrati brod u ugovorenu, odngsgodnu
luku u isto takvom dobrom stanju kao 5to ga je impy. Kod povratka broda (redelivery)
zn&ajno je uvijek imati na umu da postoji pugno pravo na jedno razumno prekamaje
ugovorenog roka, sem ako ne postojita ugovorna klauzula koja to pravo isKijje."*** Pravo
na produzenje, odnosno prek&gaje ugovorenog vremena proizilazi iz¢ima iskorigavanja
broda kod ove vrste ugovora. U toku trajanja ugaypo pravilu, treba uvijek da se izvrSe viSe
putovanja, pa je zato u momentu kada se ugovojuake prakttno tesSko odrediti kadée se
tatno zavrSiti posljednje putovanje. Zato se tolerifse se to posljednje putovanje izvrSi sa
zakasnjenjem, ako je doSlo do razumnog prelema ugovorenog roka trajanja ugovora. U
teoriji se zato govori o tzv. ,legitimnom* pravu m&ioca da brod poSalje na posljednje
putovanje sa izvjesnim prek@enjem ugovorenog roka. Naravno, ovo prvo nije apsel
prirode. Njime nartilac moze da se koristi samo ako je djelovao raaunjelovati razumno
podrazumijeva: prvo, donosenje ispravne odluke toepoda se brod Salje na takvo posljednje
putovanje kojece rezultirati prekor&njem, i drugo, donoSenje ispravne odluke o razomni
granicama prekot&nja. Ovo je povezano sa primjenom tzeverlap underlap” teorije koju je
izgradila engleska sudska praksa, a prema kojalikak bi, produzenje posljednjeg putovanja
predugo trajalo, onda natilac nema pravo ni da ga otpwe, ve€ brod mora da se povrati nesto
ranije, prije isteka ugovorenog vremena. Dakleyano slitaju posljednje putovanje bi bilo ono
putovanje kojim takvo ugovoreno vrijeme nije prek@no.

Kod povraaja broda vrSi se kotian obr&un upotrebe goriva. Kada je brod bio predat,
stranke su medjusobno utvrdile koliko je gorivaobil njegovim tankovima. Nakon povratka

1% |voSevi dr Borislav, op. cit. str. 11.

194 | pid. str. 113.
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broda vrSi se mjerenje koine goriva u tankovima i postdje pozitivha ili negativna razlika
medjusobno priznaje.

7. 18. PRESTANAK UGOVORA

"Kod ugovora o tajntarteru dolazi do njegovog prestanka ako je izveengemogéeno
djelovanjem viSe sile. Medjutim, anglo-anio pravo razvilo je tzv. ,Frustratiéndoktrinu koja
je po svome dejstvu gha doktrini o viSoj sili u kontinentalnom pravuj alSire od toga. Za
.Frustration se kaze da ubija ugovor kao takav slobadja obje strane svih obaveza
automatski.*® Do prestanka ugovora dolazi objektivno mimo valjeticaja ugovornih strana.
Na njima je samo da putem tuzbe ili na drugiimaistanove objektivnginjenicu da ugovor vise
ne postoji. Kada dodje do prestanka ugovora priofjeove doktrine, dolazi do medjusobnog
vracanja Winjenih prestacija, posebno vozarine i drugih ¢amnh davanja bilo u cjelini ili
djelimi¢no, srazmerno neizvrSenom dijelu ugovora.

Ugovor prestaje i uslijed propasti (gubitka brod&®) ovome postoji odgovardja
klauzula u svim formularima tajrdartera. Mogde je da ugovor prestane i uslijed preteranog
zakaSnjenja u njegovom izvrSenju, pretjeranog pfedja ugovorenog vremena, prekida u
izvrSavanju u toku trajanja ugovora, uslijed naktaprekomjernih finansijskih gubitaka u toku
njegovog trajanja i, do prestanka ugovora mozeathedkao i kod ugovora na putovanje uslijed
dejstva rata, Strajka ili leda u pojedinim svjetskukama.

Kada se radi o dejstvu rata i svih onih okoln&sje su skne ratu, klauzule kod ugovora
o tajm ¢arteru unekoliko su spedaifie. U prvom redu, one ne dozvoljavaju réwau da Salje
brod u takva podija, ali takodje, ako Webrod treba da ide u podia ugroZzena ratom, daju
pravo brodovlasniku na dodatno osiguratije troSkove snosi natilac. Takodje, brodovlasnik
ima pravo u takvim situacijama na nadoknadu i paméh troSkova u vezi sa platama pomoraca,
opskrbom broda i sl.

8. DAVANJE BRODA U PODCARTER (SUBCHARTER)

Ovaj ugovor u naSem pravu poznat je pod nazivoadhodarski ugovor“. To je ugovor
kojim narwilac bilo kod¢artera na putovanje iiartera na vrijeme (tajréartera),carteruje dalje
brod podnartiocu. Pravilo je da se kod obje vrste ugovora imav/@ na podarterovanje bez
posebne saglasnosti vlasnika, s tim Sto ¢ ostaje odgovoran vlasniku broda za uredno
izvrSenje obaveza iz originalnog ugovora.

"Treba istéi da je podbrodarski ugovor vrleest u praksi, a posebno kod zak§nja
ugovora o tajntarteru, i da postoje nafoci koji se iskljwivo ili pretezno bave time, nalade
Svoju ra&unicu u razlici izmedju vozarina koju oni pigu vlasniku broda i vozarine redovno
vece koju dobijaju od podnatioca.'® Na taj nain nije nista neoldno da se isti brod daje u
poctarter viSe puta za isti vremenski period. Na t&#jmatvaraju se tzv. lanci ugovoracarteru

1% Grabovac Ivo, op. cit. str. 214.

1% Brajkovi¢ Petar, op. cit. str. 73.
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Ciji je predmet ugovaranja isti brod. Ovo prouzrakdgsto vrlo komplikovane odnose, pa i
komplikovane arbitrazne i sudske sporove.

9. CoA UGOVOR (UGOVOR O AFRETMANU)

"Poslednjih godina svjetska pomorska praksa d&/ge jednu novu vrstu prevoznog
ugovora koji je nazvala ,Ugovor o Afretmanu® (Caadt of Affreightment- CoA). Ovaj ugovor
nije regulisan u naSem pravu. U teoriji pomorskogvp, do sada su svi ugovori 0 prevozu stvari
morem, uglavnom bili poznati pod nazivom — Ugowwfretmanu. U Roterdamskim pravilima
ovaj ugovor naziva se ,Volume Contract®”

Ovaj ugovor odnosi se na prevoz odredjenih, poviloravecih kolicina tereta u
odredjenom vremenskom periodu. On se z&ljgl izmedju vlasnika tereta i brodovlasnika sa
obavezom brodovlasnika da u od#lteom vremenu preveze cjelokupnu ugovorenuciuli
svojim brodovima, ali se pri tome uopSte ti brodogiodredjuju unaprijed, ¥ese prepusta da ih
kasnije brodovlasnik sam odredi. Ovaj ugovor pamlje za brodovlasnika, jer mu dajecwe
slobodu i mogénost iskorigavanja sopstvenih brodova. U jednom pravcu oni naayprevezu
ugovoreni teret na bazi ugovora o afretmanu, arzatdrugom pravcu brod ne mora da s&€ara
prazan, vé mogu da ga iskoriste za prevoz nekog drugog teadia im se takva prilika ukaze.
Svjetska pomorska praksaéve stvorila i posebne formulare za ovu vrstu ugavo

10. UGOVOR O PREVOZU PUTNIKA | PRTLJAGA

"Medjunarodno-pravni dokumenti o ugovoru o prevoputnika i prtllaga su
Medjunarodna konvencija o izjedremju nekih pravila o prevozu putnika morem iz 1g6dine
i Atinska konvencija o prevozu putnika i njihovogljga iz 1974. godine. NasS zakonodavac je
prilikom donoSenja Zakona o pomorskoj i unutraspjoyidbi 1977. godine uzimao u obzir obje
Konvencije, jer je Zakon istim ugovorom regulisaevmz putnika i prtljaga, a Sto Konvencija iz
1961.godine nije predvidjala. Medjutim, kako nagenfja nije ratifikovala ove konvencije ona se
u svemu nije ni pridrzavala njihovih strogih odrgdéd posebno onih o donjoj granici visine
ograntene odgovornosti za smrt i tjelesne povrede putiik$ta od ovoga nije promijenjeno ni
u Zakonu iz 1998.godine®

U naSem pravu ugovor o prevozu putnika definiSekae ugovor kojim se brodar
obavezuje naktiocu dace prevesti jednog ili viSe putnika, a nétac dace platiti prevozninu.
Takodje, odredjuje se da se visina prevoznine gdjeedigovorom. Kao Sto se iz zakonske
definicije vidi stranke kod ugovora o prevozu plkénjesu brodar, natlac prevoza i putnik.
Medjutim, Zakon kod odredjivanja brodara kao licgekzakljwuje ugovor o prevozu, ili, gije
se ime taj ugovor zaklfuje, ne utvrdjuje ga kao lice kofe i zaista izvrSiti prevoz putnika, &e
uvodi joS jednu stranku tzv. stvarnog brodara, kae razlcito od brodara koje saglasno

%7 lvoSevi dr Borislav, op. cit. str. 114.

198 | hid. str. 115.
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zakljuwcenom ugovoru stvarno vrSi prevoz putnika, na dgepmoj ugovorenoj relaciji, ili samo
na jednom njenom dijelu.

Takodje, lice odnosno organizacija koja zadliig ugovor o prevozu putnika morem, a
koju zakonodavac naziva n&@roicem prevoza, ugovor moZze da zadljza jednog ili viSe
putnika. Na ovaj ndn zakonodavac vodi ¢ana o realnosti koja danas postoji u ptkim
prevozima, da su to n&&e ugovori o kruznim-turistkim putovanjima putrgkim brodovima, te
da vrlo ¢esto putnike, odnosno turistke agencije zaklguju jedinstveni ugovor za ¥ebroj
putnika. Ugovor o prevozu putnika je neformalam, Zakon ne zahtjeva obavezno izdavanje
putne karte, veje brodar obavezan da je izda samo na zahtjevkautn

Danas kod prevoza putnika morem u osnovi razliksejuri faktéke vrste prevoza koje, na
odgovarajdi n&tin imaju odraza i na pravna rjeSenja. Dvije vrstevpza koje su danas najvise u
upotrebi, kao putiki prevozi, je prevoz u turigtke svrhe na kruznim putovanjima, ali i tzv.
trajektni prevoz kao prevoz na knan rastojanjima koji se vrsi, po pravilu, sa jednerske obale
na drugu, kao npr. prevoz preko kanala Lamans,ogreviorem izmedju skandinavskih drzava i
gradova, te koo nama najpoznatiji prevoz izmedju naSe i italjen obale, trajektni prevoz
izmedju Bara i Barija. Pored ovih prevoza postdgikalni prevoz. Ova vrsta prevoza mdégye,

a i uobtajena, kako na moru tako i na unutrasSnjim vodenuteyima, gdje se ofmo radi o
prevozu kratkog trajanjadistom prevozu bez pruzanja ikakvih dodatnih usluigee navedeno
ima odraza na karakter i pravnu prirodu ugovorarevgzu putnika morem, pa i na dma
izdavanja putne karte. Putna karta, naime, izdajeasdonosioca i na ime. Ukoliko je putna karta
izdata na ime zakon predvidja da vlasnik putneekamibze istu prenijeti na drugo lice bez
saglasnosti brodara. Nas zakon to ne odredjujepogbirirodi stvari, na medjunarodnim putkim
putovanjima, posebno onim kruznim, putna kartahi seuhvata ne samo obavezu brodara da
putniku obezbjedi ugovorom predvidjeno putovanje¢ da mu u toku putovanja,a u okviru
zakljuéenog ugovora, pruzi i dodatne usluge, kao Sto sugassmesStaja i ishrane. U ovom
slutaju imamo mjeSoviti pravni posao koji u sebi sadivije komponente, i to: komponentu
prevoza putnika, ali, i komponentu pruzanja dodatrsluga, Sto je karatkeri&tio za turisitko-
ugostiteljske ugovore.

Kada govorimo o pravima i obavezama stranaka kodg eigovora, zakonodavac reguliSe
odnose peetka putovanja, pa propisuje da se prevoznina&a\ako putnik ne dodje na brod do
odlaska broda ili ako za vrijeme puta odustane wtdyanja. U obalnoj plovidbi, ako karta glasi
na donosioca, putnik ima pravo da odustane od pafawna jedan sat prije fEtka putovanja, a
brodar je duzan da mu vrati prevozninu umanjeniC2a. Kod putovanja gdje putna karta glasi
na ime, ako putnik odustane od putovanja kod degpgrevoza, on to moze daini 6 casova
prije patetka putovanja, a kod medjunarodnih putovanja 3adanije pdetka putovanja. | u
jednom i u drugom sbiaju brodar ima pravo da zadrzi 10% prevozne cij&takon reguliSe
prava i obaveza stranaka u situaciji u kojoj jelda¥o prekida putovanja iz razloga za koje
putnik nije odgovaran, a prekid traje vise od¢h8ova u dom@am putovanjima, odnosno vise od
3 dana na medjunarodnim. U tomdglju Zakon putniku daje sleé prava:

1) da zahtjeva da ga brodar svojim ili drugim odg@ayl.tim prevoznim sredstvom, zajedno sa
prtliagom, preveze do mjesta odredista;

2) da zahtijeva da ga brodar, zajedno sa prtljagomprimjerenom roku vrati u polaznu luku,
odnosno pristaniSte i da mu vrati prevozninu, i

3) da odustane od ugovora i trazi da mu brodar gratozninu.

Ukoliko je do prekida putovanja doSlo namjerna, kfajnjom nepaznjom brodara,
odnosno lica koja rade za brodara, putnik ima prd&ad brodara zahtjeva i nhadoknadu Stete.
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Sva ova prava putnik moze da ostvari ako odmah malestanka takvih okolnosti u kratkom
roku, i to kod doméh putovanja u roku od 3 dana, a kod medjunarodnitoku od 7 dana,
zatraZi vrganje prevoznine, odnosno postavi zahtjev za nakasede.

Odgovornost za smrt i tjelesne povrede putnikaCentralno pitanje svakog ugovornog
odnosa jeste nadoknada Stete koja se duguje, &ajusbrevoza putnika, to je nadoknada Stete
koja se duguje za smrt putnika njegovoj najblizojqalici, kao i za pretrpljene tjelesne povrede
na putovanju njemu samom. Ova odgovornost u poroarsgravu, koja se primjenjuje i na
unutrasnju plovidbu, zasnovana je na principu kewrodara ili lica koja rade za brodara.

Lice koje trazi nadoknadu Stete mora da dokazseddogadjaj koji je prouzrokovao Stetu
dogodio u toku prevoza, kao i visinu Stete. Odgowet brodara za Stetu nastalu zbog smrti ili
tielesne povrede putnika svodi se na vrijeme praykao i na vrijeme dok je putnik dovozen na
brod, ako se to radilo posebnim plovilim&incima) ili je na isti ndn odvozen sa broda.
Medjutim, ako su se smrt ili tjelesna povreda pkanilogodile u prostorijama luke prije urkcaja
putnika na brod ili posle iskrcaja, brodar ne sramgovornost za nastalu Stetu. Krivica brodara
pretpostavlja se dok se protivno ne dokaze, akarstt ili tjelesna povreda putnika nastali
neposredno ili posredno zbog brodoloma, sudarajkaag, eksplozije, pozara ili mana broda.
Ovako utvrdjena odgovornost brodara za smrt i sjedepovrede putnika nepovoljna je, odnosno
daleko nepovoljnija nego u drugim granama sa@jea Putniku, odnosno porodici poginulog
putnika, nalaze se obaveza da dokaze vrijeme itonjesstanka Stete, krivicu brodara i visinu
Stete. Kada se radi o visini obe&nja, kao Sto je to uostalom u pomorskom i sa@pnam
pravu uopSte, za brodara utvrdjeno pravo na oggani odgovornost, za slaj smrti i tjelesne
povrede do jednog odredjenog iznosa, po putnikutoyanju. Ovo ogratenje u naSem pravu
iznosi 20.000 $Cak i ukoliko se naknada dosudjuje u obliku rentgitalizirani iznos rente, ne
moze da prée ovaj iznos.

Zakonodavac nije ostavio nejasnom situaciju Stpaskazumijeva pod ograi@njem po
putniku i putovanju, pa propisuje da iznos od 20.8Gluzi za namirenje svih povjerilagiga se
potrazivanja zasnivaju na jednom dogadjaju kojipjeuzrokovao smrt ili tjelesnu povredu
putnika. 1z ovog proizilazi da je iznos preniskaexdjen, jer saglasno Atinskoj konvenciji iznosi
700.000 franaka, Sto bi odgovaralo protivvrednodtcca 100.000 €.

Prevoz prtljaga. Atinska konvencija predvidja posebne odredbe o gmevprtljaga
morem, a na$ Zakon takve posebne odredbe prediadjaevoz prtljaga i u unutrasnjoj plovidbi.
| kod odredbi vezanih za prevoz prtljaga vodi seina o danas posta@jg realnosti u pomorskim
prevozima, koji su, kao Sto je¢eno, vrloc¢esto trajektni prevozi, pa zakon odredjuje da {gaor
svaka stvar, ukljgujuéi i vozilo koje se prevozi na osnovu ugovora o p@y Prtllagom se ne
smatraju stvari i vozila koja se prevoze na osnogavora o zakupu, na osnovu teretnice ili
ugovora koji se prvenstveno odnosi na prevoz stvaiprevoz zivih zivotinja. Kao i kod ostalih
grana prevoza tako i u pomorskom prevozu i unugogaptovidbi, vrsi se razlika izmedju prtljaga
koji se predaje na prevoz ignog prtljaga putnika koji putnik ima u svojoj kabih koji on sam
cuva ili nadzire, ukljdujuci i prtljag koji se nalazi u vozilu, ili na vozilu toku prevoza.

Za prtljag dat na prevoz i primljen Ravanje od strane brodara, brodar je duzan da na
trazenje putnika izda prtljaznicu. Prtljaznica mdeasadrzi vrstu prtljaga i broj koleta prtljaga.
Zakon uvodi pretpostavku da su podaci sadrzantliazpmici istiniti dok se protivno ne dokaze.

Za prtljag primljen na prevoz brodar odgovara pamsprincipima koji su utvrdjeni za smrt i
tielesnu povredu putnika, dakle, na osnovu dokakavece. Medjutim, ako je Steta na prtljagu
posledica nekog dogadjaja koji je Stetu izazvaoku plovidbe, krivica brodara se pretpostavlja.
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Ova odredba donekle je nejasna, koja je propisattanu 666. Zakona o pomorskoj i unutrasnjoj
plovidbi i u nesaglasnosti se odredbonilana 658. iz Zakona.

Za gubitak, oSteenje ili zakasnjenje u predaji prtljaga brodar odga ogranieno do
odredjene unaprijed predvidjene visine, i to:

1) za r¢ni prtljag do iznosa od 550 $ po putniku i putowan;

2) za vozila, ukljduju¢i i prtljag koji se prevozi u vozilu ili na njemuwdznosa od 3.300 $ po
vozilu i putovanju, i

3) za ostali prtljag do iznosa od 800 $ po puthigutovanju.

Zakonodavac, dalje, kod nadonaknade Stete zagpnjedvidja moginost ugovaranja
odredjenih odbitnih fraSiza, ali i mo@uost ugovaranja véh iznosa ograenja odgovornosti,
Sto se odnosi i na ogr&enje odgovornosti za smrt i tjelesnu povredu puatni&li takvo
pove&anje granice odgovornosti mora biti &to pisanim putem ugovoreno. Suprotno, ako
brodar uspije da dokaze da su smrt ili tjelesnargue putnika, ostenje, manjak ili gubitak
prtljaga, ili zakaSnjenje u predaji prtljaga putnilk cjelini ili djelimicno prouzrokovani krivicom
putnika ili njegovim ponaSanjem koje se ne mozetsatianormalnim, sud moze potpuno da
isklju¢i pravo na naknadu Stete, odnosno da ublazi odgogbrbrodara. Ovdje se radi o
slucajevima tzv. podjeljenje odgovornosti koja je opsitevacena u materiji odgovornosti za
Stetu.

Na kraju, u Zakonu je predvidjen niz postupakaemi sa izgubljenim prtljagom, odnosno
prtljagom koji nije predat na odrediSte u smislkawa za njegovo podizanje, rokova u kojima se
stice pravo na obe&tenje, te obaveze povratka obéstga ukoliko se prtliag pronadje ili
zadrzavanja primljenog obeé&énja i prepustanja prtljaga brodaru.

11. UGOVOR O TEGLJENJU

Ugovorom o tegljenju, brodar tegigmobavezuje se da svojim brodom tegli brod ili drug
plovni objekt do odredjenog mijesta, ili za odredjevrijeme, ili za izvodjenje odredjenog
zadatka, a brodar tegljenog broda, odnosno objektaezuje se da za to plati tegljarinu. "Visina
tegljarine odredjuje se ugovorom medju strankamalcecesto i tarifom. 1z definicije, vidljivo je
da postoji viSe vrsta tegljenja. Na moru dedfe je tzv. l¢ko tegljenje, kada brodovi tegéa
uvode i izvode brod iz luke, i to tegljenje pozngtokao tegljenje radi izvodjenja odredjenog
manevra.**® Na moru takodje, moZe postojati i teglienje doeaiienog mjesta, po pravilu, u
obalnom moru odredjene drzave, acedje se odnosi na tegljenje odredjenih objekata kajia
ne poseduju sopstveni pogon ili je u datom momeotoljnije da budu tegljeni, pa se tu moze
raditi o tegljenju do odredjenog mjesta diak o ugovaranju tegljenja na odredjeno vrijeme.
Najcece se radi o tegljenju tehikih plovnih objekata. Svako drugo tegljenje na moroze biti
povezano sa ugrozerimsbrodova zbog pomorskih opasnosti i tada se up@stavlja pravni
problem, da li se u odredjenom konkretnontaju radi o tegljenju ili 0 spasavanju na moru, Sto
su dvije razkite kategorije.

U unutrasnjoj plovidbi tegljenje je udiajeni komercijalni postupak, a swege u
savremenim uslovima, prevoz robe unutraSnjim vodameaizvodi se tegljenje, vetzv.
potiskivanjem. Dakle radi se o dvije vrste brodokegdovima tegljgima i potiskiva&ima, pa

1% Grabovac Ivo, op. cit. str. 227.
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time i dva ndina izvodjenja plovidbene operacije. Po praviluljsgge je plovidbena operacija
kratkog trajanja i zbog toga Zakon odredjuje kagljémje zapoinje, a kada se zavrSava, pa
odredjuje da tegljenje zagioje, u pomorskoj plovidbi, kad se tegljpo nalogu zapovjednika
teglienog broda stavi u polozaj da moZze da obatdgljenje, ili, kad teglja po naredbi
zapovjednika tegljenog broda primi ili preda uZze tegljenje, ili kada zagme potiskivanje
teglijenog broda ili obavljanje bilo kog drugog merze potrebnog za tegljenje, a zavisno od
prirode operacije teglienja. U unutrasnjoj plovideglienje zapéinje u trenutku kada je tegfja
po nalogu zapovjednika broda koji upravlja tegkenj primio ili predao uze za tegljenje. U
pomorskoj plovidbi tegljenje se zavrSava kad seSizkon&ni nalog zapovjednika tegljenog
broda da se otpusti uze za tegljenje, ili kad prestpotiskivanje ili bilo koji drugi manevar
potreban za tegljenje, a zavisno od toga koja gnjea najkasnije nastupila. U unutrasnjoj
plovidbi tegljenje prestaje u trenutku kad se iz\WwsSnani nalog zapovjednika koji upravlja
tegljenjem da se usidri, odveze, odnosno usidivede tegljeni brod, ili da se tegljeni brod preda
drugom brodu, a po nalogu zapovjednika broda kppauija tegljenjem, da se pusti uze za
tegljenje.

"U unutrasnjoj plovidbi postoje i posebne odredtze potiskivanje, pa se smatra da
potiskivanje zapd&nje u trenutku kad je potiski¢apo nalogu zapovjednika broda, koji upravlja
potiskivanjem, vezan za brod koji uzima u potiskivaastav, a da prestaje u trenutku kad se
potiskivani brod usidri, odvezZe i preda odlesom licu koje vrSi nadzor nad bezbjedhobroda
u pristanistu ili na sidrigtu**°

Posebno je propisan postupak sa brodom koji neseadu. Ovo pravilo punu primjenu
ima u unutrasnjoj plovidbi, jer brod, odnosno bradazeti u tegljenje ili potiskivanje u toj vrsti
plovidbe, jesu teretna plovila i u sastavu su glbene operacije. U pomorskom pravu tesko je
zamisliti da teglja tegli plovni objekat koji nema posadu, a pogotbvod jer u tom sléaju prije
se radi o radnji spasavanja na moru, nego o tgglj@nodar tegljgda u unutrasnjoj plovidbi koji
uzima u tegljenje brod bez posade mora da se bar@uvanije tereta na tegljenom objektu. Ako
brodar tegljgda ugovara prevoz tereta tegljenjem tudjim brodoensd uvijek u skaju sumnje
pretpostvlja da je zakliien ugovor o tegljenju.

Dva su zn&jna pravna pravila kod ovoga ugovora. Jedno janv@za odredbu o tome
ko upravlja teglienjem, pa tu zakon odredjuje dzjémjem upravlja tegljeni brod. Ovo pravilo
skoro je bez izuzetaka u pomorskom pravu. Drugwilprge pravilo o odgovornosti za naknadu
Stete koja nastane sudarom brodovasmnika u tegljenju, odnosno samo izmedju njihj dia
trecim brodovima, pa se odredjuje da se u tondagly primjenjuju odredbe o naknadi Stete zbog
sudara brodova.

Dok tegljenje traje, tegljeni brod mozedda opasnost, pa u tom ghju tegljenje prelazi
u spasavanje i brodar tegigmza uspjeSno spasavanje ima pravo na nagradu r@mpisima o
spasavanju. Ipak, brodar tegigane€e imati pravo na nagradu, ako je on odgovoran staha
opasnost ili, ako iz ugovora o tegljenju prdistida je tegljarinom obuh¥ana i nagrada za
spasavanje. Ukoliko za vreme tegljenja dodje datlaliegljenog broda, brodar broda tegta
ima pravo na tegljarinu ako dokaze da nije kriv rezuspjeh tegljenja. Medjutim, ako je
tegljarinom obuhvéena i nagrada za spasavanje of&lan izgubiti pravo na taj dio tegljarine.

1% vo8evi dr Borislav, op. cit. str. 119.
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12. ZAKUP BRODA

"Ugovor o zakupu broda se danas rijedje koristo kmavno sredstvo iskoti&vanja
brodova, jer se za vremensko kéesje (long term, cotrangtpo pravilu, redovno zakljwje
ugovor o tajmiarter-u.*** Ipak, ugovor o zakupu je teorijsko — pravno&ajan ugovor. Shatanja
pravne teorije u odnosu na ugovore o iskav&nju pomorskih brodova i njihovu pravnu
prirodu, s vremenom su se mijenjala. U¢giliu, kao najvazniji istican je element &izog
iskori&avanja broda, kao upotrebe stvari, odnosno brodgkogtora, tako da su ti ugovori u
najve&em broju sldajeva i najeXe posmatrani kao ugovori o zakugdoc@tio conductio réi
Kasnije, to shvatanje se napusta, tako da se ¢&dpwe] ugovora o iskori&@vanju pomorskih
brodova smatra ugovorom o dijellog¢atio conductio oper)s Ovako posmatrano, moze se
sagledati zn&aj prowavanja i pravilnog razumijevanja pojma ugovora kupal broda.

Sto se tle prakttnog zn&aja ugovora o zakupu broda treba dstda je taj ugovor
poprimao na zn@ju za vrijeme ratnih stanja, a posebno u Il ssfjein ratu. Za vrijeme trajanja
ratnih operacija zatane strane na ovaj &ia su pokrivale svoje potrebe u tonazi trgékia
brodova, uzimajéi dodatno pod zakup i brodove privatnih vlasnikakon zavrSetka rata, s
druge strane, te iste drzave su osjetile viSakzmnpa su se u medjuvremenu izgradile, kao npr.
SAD, pa se ugovor o zakupu broda javio kao jedadatio (pored prodaje) vid prenosa
vlasniStva tih brodova na privatne vlasnike. U gigeenskoj praksi, takodje, u godinama poslije
Il svijetskog rata bilo je pokuSaja popunjavanjaroSirenja dome flote putem zakligenja
ugovora o zakupu broda i na taj¢cmastavljanje brodova stranih vlasnsika pod jugesitsku
zastavu.*'?

Pojam i bitne karakteristike ugovora. Ugovor o zakupu broda u naSem pravu z&kijei
se izmedju dvije ugovorne strane: zakupodavcaupagrimca. Zakupodavac daje zakupoprimcu
brod na upotrebu radi vrSenje plovidbene djelatnasplatanje naknade koja se zove zakupnina.
Zakupodavac je vlasnik broda. Zakupoprimac je (iita cko ili pravno) koje ima potrebu za
brodom, odnosno brodovima koje Zeli da upotrebljad@mercijalne plovidbene svrhe. Bitno je
zapaziti, a to je u samoj zakonskoj definiciji istato, da se brod daje, odnosno uzima u zakup
radi vrSenja plovidbene djelatnassiamo u sliaju ako je ovaj uslov zadovoljen radi se o zakupu
pomorskog, odnosno plovidbenog broda. Ukoliko sedbdaje u zakup u neke druge
neplovidbene svrhe, (npr. primjera radi sluzi kkladiSte, restoran, nastamba, i sl.), onda se radi
0 obinom zakupu i u odnosu na njih vaze odredbe zakaidigacionim odnosima.

Ako se radi o davanju broda u zakup iskljo u plovidbene svrhe vezuju se joS dva vrlo
zn&ajna bitna obiljezja pomorsko-pravnog zakupa bradegja ulaze u sam pojam ugovora.

Prvo, zakljgenjem ugovora o zakupu svojstvo brodara broda giesesa zakupodvaca
na zakupoprimca. Ovaj prenos funkcije brodara osage i najvaznije pravno dejstvo ugovora o
pomorskom zakupu broda. Vlasniku broda, nakon m&itwoda na zakupoprimca, dok ugovor o
zakupu traje, ostaje u osnovi samo svojina na brodpravo na ubiranje njegove ekonomske
cijene-zakupnine i sa pravom na paapabroda nakon isteka ugovora. Zakupoprimac postaje
privredni i plovidbeni preduzetnik, dakle, brodamoda u pitanju, koji se s pravom u nasoj
pomorsko-pravnoj literaturi oztiava kao pomorski vlasnik broda. Za sve obaveze hkagtaju

! voSevi dr Borislav, op. cit. str. 121.

2 Grabovac Ivo, op. cit. str. 227.
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privrednim iskorigavanjem broda u zakupu, vlasnik odgovara samorstpaavno, kroz institut
privilegija na brodu.

Drugo, saglasno uatdjenoj praksi, a i izéitim odredbama naSeg Zakona zakupodavac je
duzan da preda zakupoprimcu brod u takvom stanjsedaoZze iskor&&vati prema ugovorenoj
ili uobic¢ajenoj namjeni. Kada se radi o zakupu pomorskogesido plovidbenog prava, brod kao
predmet ugovora mora da se preda u stanju sposobagitovidbu. Ovo je minimum obaveze.
Brod mora da ima i sva druga svojstva koja prazel& ugovora ili ono Sto je prema prilikama
uobicajeno.

Vrste ugovora o zakupu broda NaSe pravo zakup broda reguliSe kao jedinstveni
ugovor. Medjutim, u svetskoj pomorskoj praksi zauoxstu ugovora upotrebljavaju se dva
naziva i to: Charteby Demise i Bare -boat charter.Ove dvije vrste ugovora o zakupu broda,
koje su inge i formularni ugovori, a posebno ovaj drugi, nesstal kao posljedicé&njenice da se
u zakup moze da da brod sa posadom ili brod beadgos

"Kako u vezi sa ova dva tipa ugovora ima ragzh shvatanja i tumé&nja, a docega
dovodi komplikovanost odnosa u pitanju, za ispratomaenje odgovor treba potraziti u
engleskoj literaturi Wwijoj su komercijalnoj praksi ova dva tipa formuldrrugovora i nastala.
Kod Scrutton-a nailazimo dé&arter ugovor moze nastati i kaaemise“ili zakup broda, kome
usluge zapovjednika broda i posade mogu da budadate ili ne. Ovo dvojstvo navodi da se
.charter by demisg ako je zakljgen bez zapovjednika i posade naziva se ,barebbatiat”
charter. Navodi se da se suprotno od ,dartere-a, kao specijalnog vremenskog ugovoranobi
tajm carter ponekad nazivagross* charter.30 U svijetskoj pomorskoj praksi&ae brod uzima
u zakup, redovno se radi o zakupu ,golog broda" ppeszade, ali i ukoliko bi se uzeo brod sa
posadom, zapovjednik i posada broda u cjelosti airgajeni zakupoprimcu u pogledu svih
njihovih prava i duznosti sve dok ugovor o zakugjet'*?

Forma i sadrzina ugovora U naSem pravu ugovor o zakupu broda je strogo flaima
ugovor. On mora da bude zakign u pisanom obliku, a ukoliko se ova zakonska ebawne bi
poStovala, ugovor o zakupu broda ne proizvodi poajejstvo.

Obavezna pisana forma pod prijetnjom niStavosi jei predvidjena u naSem pravu joS od
donoSenja Zakona o ugovorima o iskéaganju pomorskih brodova. Dakle, kod forme ovog
ugovora radi se o fornad solemmitatenrpa od postojanja forme zavisi i postojanje ugavor

U uporednom pravu za ovaj ugovor takodje séa¥¢ trazi pisana forma, medjutim, ona
po pravilu, nije konstitutivha, ¥eje deklarativha forma i sluzi samo kao dokaz otgasju i
sadrzini postojgeg ugovoraforma ad probationein Drzave koje usvajaju pisanu formu dsti
da se ugovor o zakupu broda mora zaijw pisanoj formi zbog njegovog posebnog socipgn
i ekonomskog znmja i zbog obaveze da svojstvo brodara bude peja®l nadleznim
pomorskim vlastima, u kom slaju, kada brodar nije vlasnik broda mora da powegmvarajdi
dokument o svome pravu na brod, a to je ugovokama

Kada se govori o pravima i obavezama stranaka deamy ugovora onda je osnovna
obaveza zakupodavca da zakupoprimcu preda brodsaisipen za plovidbu i za namjenu
odredjenu ugovorom, odnosno za walenu namjenu. Zakupodavac snosi odgovornost na Ste
nastalu zbog mana koje bréishe nesposobnim ili umanjuju njegovu sposobnostgavoreno ili
uobicajeno iskorigavanje, a takve su mane postojale u vrijeme prduta@a zakupoprimcu.

Svoje odgovornosti zakupodavac se moze oslobakitidokaze da mane u pitanju nije
mogao da otkrije upotrebom paznje urednog brodéita.suprotno nije ugovoreno, zakupodavac

3 Jakasa Branko, op. cit. str. 308.
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ostaje u obavezi da vrSi osiguranje broda dok ugonaje. Obaveza pregleda broda prilikom
predaje pada na teret zakupodavca, a isto taka&amk provizije agentu preko koga je ugovor
zaklju¢en, ako je takva provizija bila ugovorena ili ugdena.

Pored obaveze da uredno galazakupninu, osnovna obaveza zakupoprimca je da bro
iskori&ava saglasno ugovoru, a koje u svakontaglu mora da bude u plovidbene svrhe.
Zakupoprimac snosi i troSkove pogona broda. U ¢8kivve spadaju plate posade, troSkovi
snabdjevanja broda gorivom, mazivom, vodom, hraanposadu, itd. Zatim, zakupoprimac
placa i sve troSkove komercijalnog iskam@¥anja broda, kao Sto su:cke takse, slagi
(Stivadorski)troSkovi, trosSkovicis¢enja brodskih skladisSta, troSkovi nabavke stkdapomagala
(dunnage)troSkovi uzimanja balasta, kanalske takse, troStexylienja i pilotaze, druge trosSkove
vezane za teret, te troSkove popravke broda, ssSkava vanrednih popravaka.

Posebna spedatiost ugovora o zakupu broda u odnosu na ostale ougow
iskori&avanju brodova, a posebno u odnosu na ugovor o dajteru, je u tome Sto postoji
izricita zakonska odredba da zakupoprimac ne moze darathu podzakup bez saglasnosti
zakupodavca, odnosno ako to nije posebno ugovoreno.

Osnovna obaveza zakupoprimca je da za upotreldal@rakupodavcu plati zakupninu.
Visina zakupnine odredjuje se ugovorom o0 zakupladgpse mjesao unaprijed, réunajwi od
dana kada prema ugovoruc¢pge da tée. S obzirom na to da je zakupnina kao cijena zakup
broda, jedina ekonomska vrijednost koju zakupodawaciz vlasniStva na brodu urednodaaje
zakupnine je preduslov trajanja ugovora o zakumogAoga, ako zakupoprimac
ne plati zakupninu u roku dospjelosti, zakupodawaxze odmah da trazi naplatu ugovorene
zakupnine za cijelo vrijeme trajanja ugovora ilizapda odustane od ugovora. lzvrSenjem ovoga
prava ne dira se u eventualno pravo zakupodavdeadai nadoknadu Stete ako je istu pretrpio
uslijed raskida ugovora.

Trajanje i prestanak ugovora o zakupu Vrijeme na koje se ugovor o zakupu broda
zakljuéuje odredjuje se ugovorom. To moze da bude jedaedgehi, duzi ili kr&i vremenski
period, a ugovor je valjan i ako se njime odredjujej putovanja (jedno ili vise) za koja se brod
uzima u zakup.

Konano, ako ugovorom nije odredjeno vrijeme na kojealeup sklapa, smatra se da je
zaklju¢en ugovor o zakupu broda na neodredjeno vriiemeovbigo zakupu broda koji je
zakljuéen na odredjeno vrijeme moze se saglasnagovornih strana produzavati, ali i za takvo
produzZenje ugovora nas Zakon trazi pisanu formu.

Ugovor o zakupu broda prestaje istekom ugovorawég, otkazom, uslijed viSe sile i
drugih razloga koji onemogavaju njegovo izvrsenje. Ugovor moze prestati istdnkom jedne
od ugovornih strana u kom ghju se postavlja pitanje odgovornosti ugovornilarsdr za raskid
ugovora i eventualnu nadoknadu Stete zbog toga.jdkgovor o zakupu zakien na odredjeno
vrijeme, prestaje istekom roka na koji je zak§n. Ako je zakljden na neodredjeno vrijeme
prestaje na rén kako su to stranke ugovorom predvidjele, odncskmtakve posebne ugovorne
odredbe nema, onda kako se dogovore. U skladulksmaa ugovor na neodredjeno vrijeme
prestaje na osnovu otkaza i taj otkaz mora da lhugesanoj formi. Pisani otkaz mora se dati
najkasnije 3 mjeseca unaprijed.

Kod zakljwenja ugovora o zakupu, ako je zakBun na odredjeno vrijeme, medju
ugovornim stranama moze da dodje do spora dazhk§ucen ugovor o zakupu broda ili ugovor
o tajmcarteru. U takvom sktaju, u sumniji, zakonska je pretpostavka da je a&kt) ugovor o
tajm carteru. Ugovor u zakupu broda moze zatitju za brodove unutrasSnje plovidbe.
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13. UGOVOR O PLOVIDBENOM AGENCIJSKOM POSLU
13. 1. POJAM | KARAKTERISTIKE POMORSKO-AGENCIJSKOG POSLA

Posao pomorskog agenta obavlja se na osnovu ug&efrse zakljduje izmedju agenta
i njegovog principala. Ovaj ugovor barem u osnoveitama, reguliSu zakonodavstva u svijetu
bilo u pomorskim zakonima ili u trgovkim zakonima pojedinih zemalja. Kod nas se prilikom
donoSenja Zakona o pomorskoj i unutrasnjoj plovid®77. godine) vodilo o ovomedana i
ugovor o pomorskom agentu propisana je u okvirungdenog ugovora o Plovidbenom
agencijskom poslu. Na ovaj fin zakonske odredbe primjenjuju se kako na pomoegiente
tako i na agente u unutrasnjoj plovidbi.

"Shodno odredbama Zakona&l.719 ZPUP) Ugovor o pomorsko agencijskom poslu
zakljwCuje se na osnovu opste ili posebne punéngaglasno punontokoju shodno odredbama
Zakona ¢1.719 ZPUP) Ugovor o pomorsko agencijskom poslujaaigje se na osnovu opste ili
posebne punonta Saglasno punondo koju je dobio, agent ima obavezu da z&urasvoga
principala (kojeg zakon zove nalogodavac) obawap ili viSe pomorsko-agencijskih poslova,
a principal je duzan da agentu naknadi tro$kovati pagradu.***

Prema nasSem pravu Ugovor o pomorsko-agencijskoslup@ neformalan ugovor.
"Medutim, ako je izdata opSta punoénagentu, onda takav ugovor mora biti sklopljen sapbj
formi, ¢ime se ova formulacija priblizava opStem zahtjewji kaSe pravo ima za ugovor o
trgovatkom zastupnistvu, da ugovor mora bittisgen u pismenoj formi, ali u séaju pomorsko-
agencijskog ugovora bez sankcije niStavosti, kejazg trgovinsko zastupniStvo u Zakonu o
obligacionim odnosima uvedena kao novina u odnasuwasadasnje rjeSenje jugoslovenskog
prava. U Crnoj Gori joS nisu donijeti odgovardjpropisi iz pomorskog prava, tako da su u
svemu na snazi odredbe ZPUP-a, pa i kada se pathorskoagencijskom poslit®

Pravo na nagradu i troSkove agentestia osnovdinjenice Sto je ugovor zakien, a ako
se nagrada s samo posredovanjem, to se moracitri naznditi. "Pravilo je da stranke,
ucesnice u odredjenim pomorsko-plovidbenim poslovimdu zastupljene sopstvenim agentima,
ali saglasno odredhil. 725. ZPUP-a, Sto nije nepoznato i u svjetskakpr, plovidbeni agent
moze na osnovu izlitog ovlagenja ugovornih strana da potpiSe u ime i Zzamaobje ugovorne
strane neki od ugovora o iskaf@¥anju pomorskih brodova®

NasSe pravo normira i neke druge osobine vezanla@adbeno-agencijski, odnosno
pomorsko-agencijski posao, kao Sto su: obavezatagkenistakne da postupa kao agent, dejstvo
ograntenja punom@a prema tréima, obaveza upotrebe paznje dobrog privrednika u
izvrSavanju dobijenog punoréia, odnosno naloga,itd.

" lvosevi dr Borislav, op. cit. str. 125.

3 |pidem.
118 | pidem.
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13. 2. POSLOVI | VRSTE POMORSKIH AGENATA

Zakon pojedin&no ne imenuje pojedine vrste agenata, ali nabrafope iz kojih je
vidljiva i mogua uob&ajena podjela pomorskih agenata. Prema ZPUP-udidewi (pomorski)
aencijski poslovi su: poslovi pomaganja, posredf@azastupanja koji se odnose na plovidbu i
iskori&avanje brodova, kao Sto su osobito poslovi prijata otpreme brodova, sklapanja
ugovora o iskori@&avanju brodova, kupoprodaji, gradnji i remontu linea osiguranju, te
popunjavanju i brige o posadi.

Polazéi od svega navedenog moze se sagledati i osnowjelpgomorskih agenata na
agente posrednike i agente broda itikel agente. Pri tome z&ggno je udgiti i imati u vidu da se
agenti posrednici u svjetskoj praksi u&deno i redovno nazivaju brokerima, a da se z&du
agente zadrzava naziv agent.

Druga zna&ajna podjela vezana je za regulisanje odnosa iamprgdstavnika broda
(brodovlasnika, odnosno brodara) i predstavnikatéema se i u tom dijelu pored agenta broda
pojavljuju i agenti tereta, i to, kako u domenu reasistva prilikom zakljéivanja odgovarajtih
ugovora u pomorskom poslovanju, tako i u domentupasija interesa ugovornih strana, dakle,
predstavnika broda i predstavnika tereta,dkdun agentiranju brodova. Kada se govori o pojmu i
definisanju pomorskog agenta, treba cijeniti darseultat agentovog djelovanja ogleda u
ostvarivanju prava, ili sticanju imovinskog karak@dredjenih vrijednosti koje agent uvij&ki
u iskljucivu korist njegovog nalogodavca. Dakle, sve Stagent u pruzanju svojih usluga uspio i
ostvario, pa makar i preko dobijenih naloga odn&rarincipala, uvijek je uspio i ostvario za
ratun svoga principala i sve takve dobitke duzan jeaajega prenese.

14. SPASAVANJE NA MORU

"Pod opStim pojmom spasavanja podrazumijeva se swkki@nost usmjerena na
oc¢uvanje i zaStitu pomorske imovine, u prvom redudaro tereta, ali i ljudskih Zivota na
moru."!’” Da bi se odredjena radnja svrstala pod pojam spagana moru kada je u pitanju
spasavanje imovinskog karaktera, moraju biti zatjenbsledéi elementi:

1) radnja spasavanja mora da bude pruzena ponmars&uini na koju se primjenjuje pravo
spasavanja na tia kako je to odredjeno medjunarodnim i nacionalpropisima,;

2) spasavanje mora biti pruzeno na dobrovoljnaj ba

3) spasavanje mora da dovede do korisnog rezultata

Saglasno Konvenciji o Traganju i spasavanju naumar 1979. godine, spasavanje
predstavlja svakéin ili aktivnost usmjerenu radi pordiobrodu ili bilo kojoj drugoj imovini u
opasnosti na plovnim putevima ili u bilo kojim drogvodama

Spasavanje imovine na moru vrSi se uz naknadwssannagrada za spasavanje i svakom
spasiocu, ako je spasavanje dalo iole uspjeSartagzpripada pra¥na nagrada. Pravo na
nagradu spasilac ima i u 8aju kada ona nije ugovorena. U takvontaju ukoliko se stranke ne
sporazumiju o visini nagrade, njie odrediti sud odnosno arbitraza. | ucsjevima kada je

7 voSevi dr Borislav, op. cit. str. 179.
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nagrada ugovorena obje strane imaju pravo da zapegispitivanje ugovorene nagrade i da ona
moze da se primjeri.

lzuzeteno, postoje i slgjevi kada spasilac ima pravo na nagradu iako petdu
spasavanje nije dovelo do korisnog rezultata. T@enda bude posebno ugovoreno, zatim u
sluitajevima kada je neuspjeh spasavanja skrivio briicskspasava. Konvencija iz 1989.godine
priznaje jedno ograt&no pravo na nagradu spasiocu u odnosu na zagiit irmorske okoline,
nevezano za uspjeh spasene imovine.

15. JAHTING UGOVORI | PRAVNI STATUS JAHTI (POSEBNE VRSTE UGOVORA U
POMORSTVU)

15 . 1. NAUTICKI TURIZAM

Rije¢ "turizam" potte iz francuske rij@ "tour’, Sto bi u prevodu zido putovanje,
ekskurzija ili obilazak. Turizam predstavlja skupgnosa i pojava koje proizilaze iz boravka
stranaca u nekom mjestu, ako taj boravak ne podrigaea promjenu prebivalista i nije vezan za
sticanje zarade. Turizam je svako putovanje kojemaneza cilj obavljanje neke privredne
djelatnosti.

Nauticki turizam je vid turizma koji se odvija na voduulz vodu, a sama ri§epotice od
grcke rijedi "naus” Sto znd brod. Nauttki turizam se javio krajem drugog milenijuma kao/no
oblik turistickih kretanja sa izrazenom pomorskom komponentomg¢gmu, njegov razvoj od
samog poetka biljezi konstantan rast. "Ako analizirano sage stanje razvijenosti natkog
turizma i dinamiku njegovog razvoja, maguje definisati i osnovne zakonitosti tog razvoja.
Nauticki turizam postaje privredno z&egan i vazan oblik turistke djelatnosti, pa se ponekad sa
pravom naziva nautka turistitka industrija.*

"Nauticki turizam je skup aktivnosti i odnosa koji su ukaeani boravkom turista
nautcara u lukama nautkog turizma ili izvan njih, te kor&nje plovnih objekata i drugih
objekata vezanih za natku turistcku djelatnost, radi rekreacije, sporta, razonoddrugih
potreba.*®

Moze se primjetiti da se u definiciji koristi paja“izvan njih". To zn& da se osim u
lukama nautikog turizma, turisti nautari mogu sidriti i na tzv. divljim vezovima, aliboraviti
na kopnu jer luke nautkog turizma podrazumijevaju i kopnenu infrastruktufo podrazumjeva
razne usluge koje su na raspolaganju plovnim oiopektali i smjeStajni kapacitet za turiste.

"Nauticki turizam spada u red posebnih oblika tutlsti kretanja i razrjeSava specifiu
vrstu turisttke potrebe, koja se manifestuje kroz potrebu zaasdm, rekreacijom i u najéej
mjeri potrebom zadovoljavanja kulturnog aspektastitke potrebe, koji ovo kretanje nosi sa
sobom.??® U tom smislu se moZe deda nautéki turizam razrjeSava integralnu turisti
potrebu, odnosno da se radi o kompleksnoj vrsistitkin kretanja. Nautki turizam je kao

8 Dowling Ross, Cruise Ship Tourism, Cowan Universitgculty of Business and Law, School of Marketing,

Tourism and Leisure Joondalup WA 6027 Australi@d@@odine, str. 20.
"9 Brgi¢ dr llija/Orlandié dr Radovan, Nautki turizam, Bar, 2007. god., str. 49.
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Comi¢ dr borde, Turisticka geografija, Beograd, 2009. godine, str. 24.
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oblik turizma specifian iz nekoliko osnovnih razloga, a prije svega zdogine trajanja ovakve
vrste turistékih kretanja, pa kao posljedica toga i zbog dijdtgulacije koja u svojstvu turista
upraznjava ovaj oblik turistkog putovanja, ali i zbodinjenice da se u nadkom turizmu
koriste neuoldiajeni objekati, tokom boravka na destinaciji, takea sam proces putovanja od
maticnog mjesta boravka turista do Zeljene destinadijgrupe razlgitih destinacija i nazad.
Specifiéni objekti koji su neophodni za realizaciju boravk@rocesa su objekti za pruzanje
ugostiteljskih usluga smjestaja i ishrane tokomakka, kao i potrebe za posebnom vrstom
objekata za obezbjedjivanje procesa putovanjapétbhazumjeva posebna sredstva zaéepak
putovanja, samo putovanje i zavrSetak dijela ijelog putovanja. Sve ovo ukazuje da je za
realizaciju nautikog turizma neophodno obezbijediti spegigé tehntko-tehnolosSke i
organizaciono-kadrovske elemenate, bez kojih tlautiirizam ne bi mogao postojati, bar ne u
obliku u kojem ga mi danas poznajemo.

Dva su osnovna uslova za postojanja turizma, auoslobodno vrijeme i novac.
Turisticka kretanja u nautkom turizmu prosjéno traju znatno duze od udhjenog putovanja
tokom godiSnjeg odmora prilikom odlazaka na momi kaju nafeXe deset do petnaest dana.
Kada je rij& o krstarenjima, kao osnovnom vidu nakitig turizma, onda treba istada ovakva
kretanja mogu trajati trideset i viSe dana. U tamstu potrebno je izdvoijiti slobodno vrijeme za
realizaciju takvih aktivnosti, Sto za nagvelio radno sposobne populacije nije mégu’Nije bez
konteksta upotrebljen termin radno sposobni dioupeopje, jer on treba da uputi &anjenicu da
samo onaj drugi, manjinski dio stanovniStva, ko§ pije dostigao granicu radne sposobnosti. Sa
druge strane, pored slobodnog vremena neophodnal@bodna novana sredstva, kako bi bilo
koje, pa i turisttko putovanje ozngno kao nautki turizam bilo mogde realizovati. Samo
manji broj penzionera ima primanja od kojih pospmdmirenja osnovnih zivotnih potreba ostane
dovoljno novca da moze razmisljati i o tud&bm putovanju. Kako kretanja u naikbm
turizmu traju znatno duze od uohjenih turisttkih kretanja, to je i ukupna cijena za naké
kretanja znatno &, te tako za brojne stanovnike planete Zemljejatduristtka kretanja ostaju
nedostizna. Dakle, veoma mali broj, uglavnhom pemeia, duboke starosne dobi ima privilegiju
da westvuju u dugékim i skupim turisttkim putovanjima, kakva su putovanja naltig
turizma."?*

Podjela nautickog turizma. Sa stanoviSta obima plovidbe naltiturizam mozemo
podjeliti na veliki nautki turizam (plovidba u v&@m plovnim objektima, krstarenaj, kruzing,
itd...) i mali nautéki turizam (jahte, jedrilice, gliseri, itd...). SdanoviSta organizacije natKi
turizam se moze podijeliti na individualni i grupdipk bi podjela prema ambijentu u kome se
organizuje bila: nacionalni, rmignarodni, obalni, prekomorski, u zatvorenim morimau
unutrasnjim morskim vodama. Podjela nékdig turizma prema motivu je najbrojnija, i u nju
spadaju: kupaliSni, podvodni, izletki, krstarenje, jedrenje, ostrvski turizam, plovedibadi
sporta i razonode, turigki prevoz i kombinovani.

"Osnovni faktori nautikog turizma su luke nawkog turizma i plovila. Luka nautkog
turizma je turistiki objekat koji u poslovnom, prostornom, gradjekios i funkcionalnom
pogleducini cjelinu, ili koji u okviru Sire prostorne cjele ima izdvojeni dio i neophodne uslove
za potrebe nautkog turizma.*??

"Plovila nautékog turizma su plovni objekti sa motorom ili bezegq, prikladni za
krstarenje na moru, rijekama, jezerima i kanalmadi razonode, sporta i rekreacije. Razlikuje se

21 Jovisi¢ dr Zivadin, Osnovi turizmologije, Beograd, 1980dine, str. 57.

122 |hid. str. 53.
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6 osnovnih vrsta podijela plovila za n&utiturizam: turistéki brod, jahta, jedrilica, glisetiamac
i ostala plovila.**3

Dakle, kada govorimo o natikiom turizmu treba ista da se proces putovanja i boravka
skoro u potpunosti preklapaju i da samo putovangdgtavlja vid turistkog boravka na
destinaciji. "U tom smislu prevozno sredstvo, tpvmi objekat je u isto vrijeme i destinacija,
odnosno objekat u kome se realizuju @i vrste usluga, ali prije svega ugostiteljskaugal
smjeStaja i ishrane. Ovakve vrste objekata se alifevskoj praksi nazivaju nekarakterigtim
ugostiteljskim objektima za smjeStaj, prije svegw $u najeXe ugostiteljske usluge
komplementarne u odnosu na uslugu prevoza, pa ®ekvi ugostiteljski objekti smatraju
komplementnim®* Sa druge strane ugostiteljska usluga ishrane lemig¢au najvéoj mijeri
realizuje na plovnim objektima, kao niz drugih wgluwezanih za rezonodu i rekreaciju, pa se
objekti nautékog turizmacesto nazivaju plov@m hotelima. Za proces otpimjanja i prekidanija,
odnosno zavrSetka putovanja neophodno je korsgtiecifine objekte. Rijé je o pristaniStima,
lukama ili turisttkim marinama, odnosno pristanima, koji osim Stozelza ukracavanije i
iskrcavanje turista koriste i za niz propratnihiahkbsti, kao Sto su snabdijevanje plovila gorivom,
zivotnim namirnicama, vodom i svim drugim potrepatna, neophodnim za normalno
funkcionisanje plovnog objekta i Zivota turista agade na njemu do narednog zaustavljanja.
Navedeni razlozi ukazuju na veoma zahtjevne karzkilee, kako po pitanju tehtko-
tehnoloskih, tako i organizaciono-kadrovskih eleatarnu smislu realizacije nadkog kretanja
kao speciitne vrste turizma.

Ugostiteljska usluga je komplementarnog karaktB@zlog lezi u tome Sto ugostiteljska
usluga smjeStaja moze biti realizovana i u sa@pnem sredstvima, kakvi su, pored ostalih i
brodovi. Tehntko-tehnoloSke karakteristike prevoznih sredstawevgshodno su usmjerena na
realizaziju usluge prevoza, pa je osnovni razlogiSkenja ugostiteljske usluge smjeStaja u
saobréajnim sredstvima ustvari realizacija usluge prevézareba za opremanjem sadajaih
sredstava elementima opreme koji omagu pruzanja usluge smjesStaja, hrane¢apuslovljeno
je prije svega duzinom relacije na kojoj se dérea lica prevoze, pa na osnovu toga i vremenom
trajanja putovanja, koje putnici provedu u prevomrgredstvu. Kako bi im se taj boravaknio
ugodnijim, prijatnijim i kr&im, prevozna sredstva koja sadd@@ na dugim putovanjima
opremljena su tako da omagupun komfor korisnicima usluge prevoza. To&rda je usluga
smjeStaja samo komplementarna usluzi prevoza i slugvrhu poboljSanja osnovne usluge.
Vazno je da pruzanje usluga smjeStaja u natipi prostorno-funkcionalnim uslovima, & na
specifénosti u pogledu urenja i opreme oddenih vrsta saobtéajnih sredstava. Radi se o
drug&ijim standardima u pogledu dimenzija lezaja, powsSkabina, elemenata minimalne
opremljenosti, koji se razlikuju od standarda Wmpstoje kada su u pitanju kl&si ugostiteljski
objekti. Ugostiteljska usluga smjeStaja u saédjram sredstvima je sve viSe zastupljena, pa se
sve viSe i usavrSava u tebko-tehnoloskom i organizaciono-kadrovskom smislwonior,
ekskluzivnost, sigurnost, moguost pruzanja kompletne ugostiteljske usluge ighraruslovima
trazenja i pronalazenja sve atraktivnijih oblikaquanja i prevazilazenja granice izduemobilne
i stacionarne faze turigkih kretanja, ostavljaju prostor za dalji razvajnapredjenje kvaliteta
usluga u ovom domenu. Kada je &ije uslugama nautkog turizma, treba ukazati da je Zakon
propisao da se sve vrste usluga obavljaju u olofektkoji ispunjavaju propisane minimalne
tehnitke i sanitarno-higijenske uslove za obavljanje ri&atdjelatnosti.

22 Brgi¢ dr llija, Orlandi dr Radovan, op. cit. str. 53.

2% Kosar dr Ljiljana, Hotelijerstvo - teorija i praksBeograd, 2002. godine, str. 74.
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15. 2. POJAM | PODJELA JAHTI U NAUTI CKOM TURIZMU

Rije¢ jahta potie od holandske rif¢ "jaghte'. Taj naziv se upotrebljavao za brodove u
Spansko-ametkom ratu, i to kao vrsta gusarskih brodova za akgiptiv neprijatelja. U drugoj
polovini XIX vijeka, vladari i drzavnici pojedinidrzava su imali svoje jahte, i koristile su se kao
vojni brodovi a bile su upisane u registar brodoatme mornarice. Neke od tih drzava su bile
Njemaika, Sjedinjene Ametke Drzave, Rusija, Austrougarska, itd... Kasnijessuta plovila
koristila u licne svrhe i svrhe uzivanja, uze prepravke enterii@ja je iz godine u godinu
postajao sve luksuzniji.

Plovila koja se koriste u nadkiom turizmu se neprivredna plovila, tj. plovila &oge
koriste za sport, razonodu i rekreaciju. U prvoranpl mogu se ista jahte, kao najluksuzniji
plovni objekat nautkog turizma, iako se u danasnjici pojavljuju terirgaperjahte i megajahte.
U drugom planu mogu se istgedrilice, gliseri icamci, koji su danas dobili epitet luksuznih
plovnih objekata.

"Jahta je pomorski objekat koji sluzi za razonogport i rekreaciju, i ne smije se koristiti
u privredne svrhe, &ija je duzina od 7,5 do 24 metra i ukupna snagademih pomorskih
uredaja 110 kw ili véa, ili ¢ija je duzina od 12 do 24 metra, bez obzira na $nagrstu
pogonskog urdaja i&ija konstrukcija i oprema omogavaju duZi boravak na mort?®®

Superjahta je plovni objekat koji zadovoljava iktgerijume, s tim Sto duzina iznosi vise
od 24 metra.

"Megajahta je plovni objekat koji zadovoljava ig@erijume, s tim Sto duzina iznosi vise
od 24 metra, i u pogledu vrijednosti plovila, katuksuza i opremljenosti nudi mnogo viSe od
ostalih jahti. Kao primjer toga moze se navesttgaiuskog oligarha Romana Abraméai Ime
jahte je Eclipse, dugha je 170 metara i procjenjena je na 800 milioneae&adrzi muzki
studio, podmornicu, helidrom i dr}#

U danaSnje vrijeme jahta pedstavlja luksuz kojinmeze posjedovati veliki broj ljudi.
Prvenstveno zbog cijene, ali i visine troSkove adahja. 10 do 15% od svoje vrijednosti se
utroSi na odrzavanje jedne jahte, pored troSkovaivgo platanja posade i joS nekih
nepredvidjenih troSkova kao Sto su kvarovi ilifka oStéenja, tako da se iz toga moze zailju
da je veoma teSko taj novac zaraditi kodsfahtu u privredne svrhe, tj. izdavanjeévsluzi
isklju¢ivo bogatom stalezu za sport, razonodu i rekreaciju

15. 3. PRAVNI STATUS JAHTI

U prethodnom poglavlju je data definicija jahte stanovista nautkog turizma. Sa
pravne strane, mogla bi se definisati kao: "Jadtaomorski objekat koji sluzi za sport, razonodu
i rekreaciju, i ne smije se koristiti u privrednelse, adija je duzina od 7,5 do 24 metra, i ukupna
snaga ugr@enih pogonskih udaja ili veta, ili ¢ija je duzina od 12 do 24 metra, bez obzira na
snagu i vrstu pogonskih uf&a i ¢ija konstrukcija i oprema omogavaju duzi boravak na

12> lvoSevi dr Borislav, op. cit str. 186.

128 http://opusteno.rs/opusteno-f70/eclipse-najvecaapmia-jahta-na-svetu-t12459.html, dostupno 12083. god.
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moru."?’ Ipak, ova definicija ima nedostataka, jer se og@rmju plovila. S ozirom da je
definicija gamca, da je to plovni objekat duZine do 12 metamgistarske zapremine do 15 B¥

i plovilo koje moZze da prevozi do 12 putnika, jabicbila plovni objekat koji prelazi velinu i
registarsku zapremintéamca, nije ogratiena gornjom granicom duzine i registarske zapremine
sluzi za sport, razonodu i rekreaciju i posjedajkvti opremu da omogava duzi boravak na
moru (kuhinja, lezajevi, sanitargvor, itd...). Iz navedenog moze se zaljuda postoje dva
kriterijuma koji neko plovilo sa pravne strane atlj@ kao jahtu. "Prvi je materijalno-pravne
prirode, a to je zakonsko odredjenje da se jahtzenkoristiti za razonodu, sport i rekreaciju, Sto
implicira da jahtu mogu da koriste pojedinac iluga ljudi samo u te Zakonom utvrdjene i
dozvoljene svrhe i u ni jednu drugu, a posebnoniadi zakupac jahte ne moze da se bavi
prevozom putnika ili rob&iime bi plovilo izgubilo status jahté?® Drugi kriterijum je formalno-
pravne prirode, i u skladu sa Zakonom o jahtamiatjesza se da plovilo bude upisano u registar
jahti. Jahta mora da vije zastavu, koja @ava drzavnu pripadnost. Ako jahta vije zastavu Crne
Gore, ima drzavnu pripadnost Crne Gore i ona spadamde jahte. Strane jahte su plovila sa
istim karakteristikama, s tim Sto viju zastavu druyZave, tj. drzave u kojoj je registrovana i ima
njenu nacionalnu pripadnost.

15. 4. REGISTAR JAHTI

Zvanieni naziv crnogorskog registra za jahte je: Regidtti Crne Gore (Montenegro
Yacht Register). Upisom u ovaj registar, jahtdespravo na drzavnu pripadnost Crne Gore, kao i
duznost da vije i zastavu Crne Gore. Upis u crnsigaiegistar vrSi se podnosSenjem prijave za
upis, kao i dostavljanje sle¢la dokumenata:

"1. ovjerena kopija identifikacionog dokumentadkog lica ili dokumenta o registraciji pravnog
lica koji je vlasnik;

2. dokaz o vlasniStvu, izjava o namjeni kéeisja jahte;

3. potvrda o regulisanom obaveznom osiguranjizmas od najmanje 800. 000 eura;

4. zahtjev za izdavanje radio dozvole;

5. rjeSenje o brisanju iz prethodnog registra giltaju prve registracije, sertifikat o gradnji;

6. ovjerena kopija kupoprodajnog ugovora ili u¢aju prve registracije dokument graditelja sa
upisanim imenom vlasnika, i

7. sertifikat o baidaregoju ili o gradnji u kojesm nazn&ne tehnike karakteristike, uklgujuci
i podatke o bazdarenjd*(zZakon o jahtamaglan 13.)

Registar za jahte skoro je idefin sa registrom za trgotke brodove. On se sastoji iz
glavne knjige i knjige isprava. Glavna knjiga immalista, list A, B i C. U list A se unosi opis
jahte, u list B se upisuje vlasnik jahte i sve pjame u vilasniStvu i u listu C se upisuju stvarni
tereti na jahti, kao Sto je npr. hipoteka. Registarmoze voditi u obliku knjige, ili u vidu
elektronskog zapisa.

Sto se tie brisanja jahti iz registra, ono se moZe izvelt su ispunjeni sledeuslovi:

Y7 Brei¢ dr llija/Orlandié dr Radovan, op. cit. str. 8.

BT - Bruto registarska tona
IvoSevi dr Borislav, op. cit. str. 187.
% Ibid. str. 188.
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. ha zahtjev vlasnika;

. ako je jahta propala ili se pretpostavlja darpala;

. ako se jahta trajno poteiiz upotrebe;

. ako se jahta upiSe u drugi registar;

. ako jahta viSe ne ispunjava uslove za upisiagworski registar;

6. ako se izvrSi prepravka ili dogradnja na jdbez prethodne pismene saglasnosti organa
uprave, i

7. ako protekne viSe od 30 dana od dana isticaadjenosti certifikata. (Zakon o jahtamé&an

18.)

b wdNPEF

15. 5. OZNAKE IDENTITETA JAHTI

Oznake identiteta jahti, koje se upisuju u regigédnti gotovo su identne kod svih
drzava, Sto zra da su praktino iste u Crnoj Gori kao i u ostalim drzavama kioj&ju svoj
registar jahti. To su:

"1. zastava jahte, koja je spoljni znak njene dn&apripadnosti;

2. ime i oznaka, Sto tate mora da bude vidno ispisano na jahticd¥/@aznja poklanja se
oznaci koja mora da bude ispisana sa obje stram‘anog dijela jahte, ili na nadogradnju, ako
je to prikladnije. Oznaka predstavlja domarodnu oznaku Crne Gore i redni broj upisa jahte
registar. Kada se radi o davanju imena jahtama paiilo, da u registar ne smiju da se upisu
dvije jahte sa istim imenom;

3. jahta koja prevozi viSe od 12 putnika i im&eviod 100 BT mora da ima IMO broj, a jahta
koja ima radio telefonski i/ili GMDSS ui@j mora da ima pozivni znak i/ili danarodni pozivni
broj za radio saobéaj;

4. zakon ne propisuje da jahta na vidnom mjestwanda ima obiljezenu luku pripadnosti.
Medutim, to je vjerovatno propust jer sve jahte koje $vojim osobinama imaju veinu
putnickog broda, moraju da imaju takvu oznaku po krmka pripadnosti jahte je luka u kojoj se
vodi registar u koji je jahta upisan&™

15. 6. GRANICE PLOVIDBE JAHTI

Organ uprave izdaje sertifikat kojim se atlyge granica plovidbe za svaku jahtu. Na taj
n&in jahte su razvrstane u pet kategorija po granicplovidbe, i to:

1. A - plovidba bez ogratenja,

2. B - plovidba do 200 nakih®*? milja od luke zaklona

3. C1 - plovidba do 60 natkih milja od luke zaklona, i 25 natkih milja od obale,
4. C2 - plovidba do 20 nadkih milja od luke zaklona i 6 nadkih milja od obale,

B! voSevi dr Borislav, op. cit. str. 190.

2 Nauticka milja je jedinica za mjerenje duZine, i jednatitka milja iznosi 1852, 01 metar.
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5. C3 - plovidba za vrijeme dnevne svjetlosti pavoljnim vremenskim uslovima, ili do 20
nautikih milja od luke zaklona i 6 nagkih milja od obale.

15. 7. POSADA JAHTI

Jahte manjih vetina ne moraju da imaju posadu, ali bez obzira maedzije koju
posjeduje bilo koja jahta, ona mora da ima svogitefd. Voditelj je lice koje ima polozen
strueni ispit za vdenje jahte. "Vée jahte, pored voditelja, uvijek imaju i odeni brojc¢lanova
posade. Ako se radi o sasvim velikim jahtama keojaissvemu séine putnékom brodu, onda
takve jahte imaju i kompletnu posadu koja se kaa idrugim putrikim brodovima dijeli na
osoblje palube, osoblje stroja odnosno masine jahte bijelo osoblje koje smjavaju osoblje
kuhinje, osoblje koje posluzuje na jahti i na pémm osoblje koje odrzava kabine i ostale
prostorije na jahti*

Shodno zakonu, ovléSnje za voditelja jahti moze se @tea jahtu do 100 BT i za jahtu
do 500 BT. Osnovno ovléénje za voditelja jahte do 100 BT moze da stekmagwac koji ima
najmanje 18 godina zivota, 12 mjeseci plovidbentaga na brodu ili tri godine plovidbenog
iskustva kao voditefamca. Kada se ispune ti uslovi, vrSi se obuka pdytenom programu za
voditelja jahte te kategorije, mora prdjekarske preglede i poloziti ispit za sticanjeanja
voditelja jahte do 100 BT.

Za voditelja jahte do 500 BT malo su drtigauslovi. Starosni uslov je 22 godine Zivota,
najmanje 24 mjeseca plovidbenog staza u svojstditela jahte do 100 BT, srednju stnu
spremu, obavljene ljekarske pregleda, pohadjan xargoditelja jahte do 500 BT kao i polozen
ispit za sticanje zvanja voditelja jahte do 500 BT.

"Kako u svijetu ima mnogo jahti preko 500 BT, takse jahte sa stanovista posada koje
mora da imaju smatraju brodovima, pa saglasno kajeglovidbe na takvoj jahti mora da
postoji zapovjednik, po pravilu kapetan duge plbedkoji je redovnim Skolovanjem i
plovidbenim stazom, i polaganjem odgovaédjuspita stekao to zvanje. Naravno, kao i na svim
brodovima trgovéke mornarice, kée biti zapovjednik jahte odtuje vlasnik jahte*3*

15. 8. JAHTING UGOVORI
15. 9. AGENCIJSKO POSLOVANJE U JAHTINGU

Jahting predstavlja granu naikibg turizma, usmjerenu na samo jednu oblast. Safzi
da je klijentela koja posjeduje jahte, bilo da jenjihovom vlasnistvu ili je iznajmljena,
visokoplatezna grupa ljudi, oni ne Zele ni u konglpdu da se bave problemima ispravnosti
jahte, okupljenjem posade, opskrbljivanjem namanigoriva... vé se obrate agencijama, ili
ovlastenim ljudima od strane agencija - agentimardae taj posao u njihovo ime, uz atkeu

33 voSevi dr Borislav, op. cit. str. 191.

3% | pidem.
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nadoknadu tj. proviziju. "Za sve poslove u vezijglatama nude se i masovno koriste usluge
agenata*®

lako postoji mnogo vrsta agencija u pomorskom gasiju, kod jahtinga ih mozemo
svrstati u dvije kategorije. Prvo, agencije opStpg, i one svojim Klijentima nude najSiri i
sveobuhvatni servis u vezi sa njihovim jahtama. 8JOtip agencije bavi se pruzanjem
kompletnih, odnosno sveobuhvatnih usluga vlasnidlimaakupcima jahti. Agencijske usluge za
koje se ova vrsta agencija registruje mogu se elidina usluge (servis) koje se pruzaju
prvenstveno prema jahtama kao plovnim objektimaaiusluge (servis) koji agencija pruza
vezano za putnike i posadu jahti® Sto se tie usluga koje se pruZaju jahtama kao plovnim
objektima, tu mogu da spadaju usluge spasavanggenja potonule jahte, vadjenje potonulih
stvari sa jahte, itd... Takodje postoji i niz usdukoje su Sto sece agencija koje ih pruzaju
taksativno nabrojane, a to su: registracija, osigp, tehniki pregled, rezervisanje vezova,
nabavka rezervnih djelova i ugovaranje remorta/anje jahti, nabavka posade, obavljanje
raznih administrativnih procedura, nabavka goritdy,. Sto se tie usluga koje agencije pruZzaju
putnicima i posadi jahti, one su malo zahtjevngege nikada unapred ne zna kédand putnika
ili od osoblja trebati neka posebna usluga, kKegsto u datom trenutku nije u ponudi¢\e mora
uloziti ogroman napor da bi se taj zahtjev ispuiNeke od usluga su nabavka robe i namirnica,
transport sa jahte i natrag, usluge vadiobezbjedjenja, itd...

Politika agencija je u svakom ghju da nikada ne odbijaju klijente, tj. da nikadasmiju
da kazu da nemaju trenutno odredjenu uslugu nalaggmju, vé se na sve moge n&ine trude
da izadju u susret svojim klijentima, a samim tiwbezbijede sebi primat na trziStu na kojem su
rasprostranjeni.

Druga vrsta su agencije koje su specijalizovane&zajmljivanje, tj.carterovanje jahti.
Danas, s obzirom da se pojavio veliki broj agendjae viSe je praksa da jedna agencija pruza
obje vrste usluga.

15. 10. OSIGURANJE JAHTI

Osiguranje je jedan oblik upravljanja rizikom, pmgéseno usmjeren na smanjenje
finansijskih gubitaka. Osiguranje je prenos rizéa osiguranika na osiguravégudrustvo, uz
placanje premije osiguranja. To je u sustini izbjegg@arnublazavanje i prenos rizika, jer
smanjuje neizvjesnost pojedinca i organizacija. g@dsinjem se omogava inteligentno
upravljanje rizikom, postizanje stabilnosti i rajo

Osiguranje jahti ima svoje posebne institutskeixlde. "Osnovni komplet pod nazivom
Institute Yacht Clauses od 01. 11. 1985. godine Rtaklauzulu i pored odredbi o kasko
osigranju sadrzi i odredbe (klauzula 11) kojimapaza pokrte za odgovornost vlasnika,
odnosno korisnika jahtit3’

Kasko, ili kako se naziva "Hull" osiguranje, vpgkrice koje osigurava trup jahte, masSine
i opreme, kao €éamce koji idu uz jahtu u 8aju ako dde do prodaje jahte. Osiguranje vazi dok

% Ibid. str. 192.
3¢ voSevi dr Borislav, Orlandi dr Radovan, op. cit. str. 141.

Y7 vosevi dr Borislav, op. cit str. 202.
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se jahta koristi u plovidbi, i na vrijeme kada s koristi u plovidbi, ako se za to vrijeme ne
koristi kao stambena jedinica ili se na njoj neewddovi. Posebni uslovi za osiguranje jahti su:
" - poStovanje ugovorenih granica plovidbe,

- upotreba jahte samo za privatno zadovoljstwwimoako se komercijalno iskoégvanje
posebno ne ugovori sa osigurateljem,

- da jahta i druga plovila na njoj ili povezarsargom ne prelaze brzinu od &vorova

Kao i kod osiguranja brodova uopsSte, isédjni su rizici u sldaju rata i Strajka, ali se

mogu posebno osigurati institutskim klauzulama. ciak postoji mogénost da se klauzule
prosSire na poktie pogonskih masina u skju skrivenih mana i propusta u rukovanju.

138

15. 11. UGOVOR O MENADZMENTU JAHTI

Menadzment u pomorstvu, tj. kompanije koje kaojewsni agenti, koje se bave
rukovodjenjem i nabavkom svih potrebstina koje skoupovezane sa svim oblicima poslovanja
u pomorstvu, Siroko su prodrli u sve sfere pomarstako da takav & poslovanja nije
zaobiSao ni upravljanje jahtama. "#im, dok u trgovékom brodarstvu, u prvom redu
teretnom, menadzment podrazumijeva u ime i Zarrabrodovlasnika vodjenje svih poslova
vezanih za odredjeni brod, ili brodove, tako damnadzment kompanija pojavljuje u svojstvu
brodara, odnosno operatera za brodove uzete u treeatl u standardnim ugovorima za
menadzment jahti ponuda je elastja i viSe prilagodjena potrebama vlasnika jabigovor o
menadzmentu jahti (Yacht Management Agreement) Basti posebnih moguosti obavljanja
pojedin&nih poslova menadzmenta za potrebe vlasnika jehtom smislu ugovor predvidja:
menadZment vezan za poslove sa posadoew(managemepttehntki menadzmenttéchnical
management menadzment u poslovima osiguranjmsqrance arragemenyts finansijsko-
racunovodstveni menadzmenting@ncial/accounting managemégntmenadzment snabdijevanja
jahti  (provision managementi menadzment snabdijevanja gorivom jahtburikering
management'**° Vlasnici jahti biraju jednu ili vise od mnogobrdijn cjelokupnih ponuda dok
ugovor traje i dobijaju status brodara jahte, ajlistatus se sustinski manifestuje samo tiaglu
ako agencija u tom svojstvu nastupa prem&irtrelicima Sto bi bio, na primjer, staj
iznajmljivanja jahte, a ako vrSi menadzment za samiasnika koji koristi jahtu za sebe, onda se
radi o agencijskom ugovoru izmedju menadzment agenklijenta koji je njen principal u svim
ili samo u nekim od ugovorenih vrsta menadezmé@edredbama ugovora igg se da povjerene
joj poslove menadzment kompanija obavlja u svojsigenta (as agents), u ime i z&ura
vlasnika, i sa punim diskrecionim pravom da odaja do sldaja, kako to okolnosti zahtijevaju,
a sve u skladu sa dobrom menadzment praksom u rbteda obavlja te poslove. Ugovor
dozvoljava menadzment kompaniji da angazuje podargd® za izvrSenje ugovorenih poslova sa
klijentom, odnosno da preuzete obaveze obavljagsebjih supsidijara ili zavisnih kompanija,
ali i u takvom sldaju menadzment kompanija ostaje u cjelini odgovaaakcije tih subjekata
kao za svoje sopstven&® Ugovor o menad?mentu, podrazumijeva da vlasnikejataje
menadZment kompaniji generalno pund@fgoTo zn&i vodjenje svih ili samo pojedinih poslova
vezanih za konkretnu jahtu ili jahte. TetikiimenadZment obuhvata redovno odrzavanje plovila

%% |bid. str. 203.
% |voSevi dr Borislav, Orlandi dr Radovan, op. cit. str. 146.
0 Ibidem.
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prema standardu koji zahtijeva vlasnik, a koje ®= kose propisima koje je propisala
Medjunarodna pomorska organizacija, uljjuci organizovanje i nadzor nad suvim
dokovanjem, te neophodne popravke i eventualneeizenj Duznost menadzera je da jahtu
odrzava u takvom stanju da ona ispunjava bezbjednbdruge zahtjeve prema zakonu zastave
broda i mé@unarodnim konvencijama, kao i druge propise, paaviegulative primjenljive na tip
jahte u pitanju, kao i da postupa po preporukantetiaih viasti, prema tom#&ju zastavu jahta
vije. U slitaju popravki véeg obima ili potrebe otklanjanja takvih nedostatakanadzerée po
svom nahodjenju izvrsiti izbor kvalifikovanih sujgea i konsultanata.

Menadzment pribavljanja posaderdw managemenie vrlo razvijen agencijski posao
kada se radi o jahtama danas u svijetu, tako d&jeosinoge agencije koje se time isklyo
bave. Ako se prihvati ovog dijela posla, menadznkempanija u ime i za tan vlasnika jahte
obezbjedjuje za jahtu odgovar&uposadu kojae zadovoljavati uslove u smislu posjedovanja
kvalifikacija za pojedine poslove na jahti, a svekladu sa medjunarodnom nomenklaturom i
zahtjevima zakona zastave broda. Menadzment kofapposao “crewing” obavlja kao da je u
pitanju vlastita posada na jahti koja je vlasniStwenadzment kompanije. Zbog toga ona
sprovodi cjelokupni postupak zaposlenja, ali i pwsl kao Sto su: ljekarski pregledi,
antialkoholni i antidroga testovi, te ukrcaj i iskf angazovaniltlanova posade ili njihova
repatrijacija, ako se za to ukaze potreba. "Odp@sa@nje, odnosno trening posade idko
spada u obaveze menadzment kompanije koja se astorp bavi. Poslovi osiguranja brodova
vrlo su vazan zadatak svakog brodovlasnika. Issigaj i sa vlasnicima jahti. Ako je jahta pod
ovim dijelom ugovora o menadzmentu, menadggmpolazéi od naloga vlasnika, u njegovo ime
i za njegov raun vrSiti poslove osiguranja jahte, odnosno jav, prema ugovoru. Saglasno
standardnom ugovoru 0 menadzmentu menagesem ako vlasnik ne zeli neka od osiguranja,
zakljwiti u njegovo ime i za njegov &an sljedéa osiguranja: kasko osiguranje jahte
(Hull&Machinery Insurance); osiguranje protiv rdtnipolitickih rizika (War&Strike Insurance);
osiguranje od odgovornosti i od zagadjenja (Prategt Indemnity Insurance, including oil
pollution insurance)™! Kad se zakljtuje posao osiguranja jahti treba voditéuaa da postoje
posebne Institutske klauzule koje se primjenjujm@ana osiguranje jahti. Kojée sve robe i
materijali spadati pod obavezne potrepstine u Sjetachju jedne jahte najlakSe je definisati kao
sve ono Stoje potrebno brodu, posadi i putnicirmazev obaveze snabdijevanja jahte gorivom.

Finansijsko-raunovodstveni menadZzment je takva vrsta baveze miemaud kompanije
koja se kao spectfan servis razlikuje zavisno od toga da li se fifjakg- ratunovodstvene
usluge vrSe za vlasnika pojedinca ili za vlgkni kompaniju koja posjeduje jahtu. Kada je
vlasnik jahte, odnosno veg broja jahti, bilo koja vrsta kompanije, ondavedi ra&&unovodstvo
za povjerene jahte ukiujuci izradu i publikovanje balansa uspjeha. U svinalist slutajevima
menadzment kompanija vrSi sva ¢daja i primanja u ime i za ¢an vlasnika jahte, kao 5to je
prijem zakupnine, ptsnje premije osiguranja i sl. Takodje, pruza pémoobr&unima svih
vrsta za rd&un vlasnika, posebno vode racuna o pravilnoj primjeni finansijsko-
racunovodstvenih propisa i onih o naplati poreza ndatlo vrijednost. Menadzment kompanija
OVU Vrstu servisa pruza u sopstvenim prostorijama\®jim za to kvalifikovanim osobljem i
uvijek sve to vodi na posebnontuau za svakog vlasnika. Sva primanja icplga vrsi u skladu
sa najboljom réunovodstvenom praksom i nalozima vlasnika jahteab8ijevanje gorivom
menadzment kompanija vrSi prema zahtjevima motahbdej i nalozima vlasnika. Kada vrsi
nabavku u skladu sa nalozima vlasnika menadzguésié svoju odgovornost za kvalitet goriva

““!lvosevi dr Borislav, Orlandi dr Radovan, op. cit. str. 147.
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i lakog maziva, koje je takodje duzan da nabawjaakvom sld¢aju on moze biti odgovoran
samo ako se dokaze prevarna namjera na njegownji,sii ako je postupao suprotno nalogu
vlasnika.

15. 12. UGOVOR O IZNAIJMLJIVANJU ( CARTEROVANJU) JAHTI

U prethodnim poglavljima navedeno je da su jahtvila koja sluze za razonodu i
uzivanje. Medjutim one mogu da sluze svojim vlasn& za ostvarivanje vrlo dobrih zarada.
Naime, u svijetu postoji brojna klijentela kojazainteresovana da na duzi ili kraok iznajmi
jahtu kako bi, recimo, provela godisnji odmor i ®iicno. S druge strane, pojedinci — vlasnici
jahti rijetko su zainteresovani ili nijesu u meégosti da svoju jahtu koriste tokom cijele godine
ili sezone. Zbog toga je praksa mnogih vlasnikgeddaju ucarter, i ta procedura se obavlja
prema standardizovanim formama ugovora (PrilogJehte se mogu koristiti svih 12 mjeseci u
godini. Postoje brojne kompanije koje se bave imfjagjanjem jahti. "Jahte je dozvoljeno
iznajmljivati samo u svrhe za koje su registrovaaeo je zadovoljstvo i razonoda za lica koja
jahtu iznajmljuju —carteruju. Jahta se ne smije koristiti za ptknisaobréaj, a joS manje za
prevoz bilo kakve robe. Vezano za posao iznajmij@gahti, postoje dvije vrste formularnih
ugovora koji se nude'*? Prvo, uobiajeno je da vlasnik koji Zeli da iznajmi svoju jahiotraZi
specijalizovanog agenta koji se ovim poslom baw injim zaklj&i agencijski ugovor o
iznajmljivanju svoje jahte zainteresovanim korisma koje agent pronadje. "Drugi je ugovor,
koji se posredovanjem agencije zakijje izmedju vlasnika jahte i unajmitelja ¢arterera.
Ugovorom izmedju vlasnika jahte i agencije koja digavezuje da za iznajmljivanje jahte
pronadje odgovarafeg klijenta zasniva se jedan trajniji odnos medjowornim stranama, po
pravilu na 12 mjeseci, u konte vremenu agent za svog klijenta:

- prema zainteresovanim licima, ali i na trziStema specijalizovanindartering brokerima i
putnickim agencijama, vrSiti promociju njegove jahte;

- pruzati pomé u izradi broSura, kao i drugih reklamnih mateajata promociju jahte;

- pregovarati u ime klijenta o uslovima &aterovanje jahte;

- eksluzivnocuvati plan o raspolozivosti jahte zmrterovanje, i 0 tome sve odgovarkagu
brokere potpuno i uredno obavjeStavati kroz cijelggme trajanja ugovora;

- pruzati pomé zapovjedniku (skiperu) i posadi u pripremi, sn@gadinju jahte i drugim
formalnostima u vezi sa sa zahtjevitiater ugovora;

- ponuditi nacrt i izraditi autorizovani tekgarter partije za potpisivanje izide njegovog
klijenta (vlasnika jahte) i unajmitelja jahtéagterera);

- koordinirati podno3enje bilo kojih trodkova zgeme trajanjaarter ugovora**®

Ugovorom se utvrdjuje najvisi iznos generalne piger koja moze da pripadne agenciji,
kao i cijene za iznajmljivanje jahte koje se utujdjna dnevnoj osnovi, 5to je pravilo, a moze i
na drugi nain, ako se jahta&arteruje na duze vrijeme. Sto s&etivisine cijena iznajmljivanja,
redovno se vrSi razlika izmedju visine cijene u @usezoni i one van sezone. Cijena
iznajmljivanja obuhvata potpuno opremljenu jahtuptaenom posadom i troSkovima njene
ishrane, osiguranu protiv pomorskih rizika i od odgrnosti po minimalnim medjunarodnim

2 lvoSevi dr Borislav, Orlandi dr Radovan, op. cit. str. 149.

3 bidem.

84



Pojam i vrste ugovora u pomorsth2016

standardima i u svemu sposobnu za plovidbu. Nadaxy, proizilazi da obaveza snabdijevanja
jahte gorivom, mazivom, vodom, i gknje lw&kih taksi, kao i ishrana korisnika jahte, pada na
njih, cime zakljwenicarter ugovor, s obzirom da se zakljje na odredjeno vrijeme, ima osobine
tajm cartera. Ugovor izmedju vlasnika darterera moze da bude zakkm, kako se to u
pomorsatvu kaze, na bazi ,zakupa golog broda“ (@at charter), Sto ztiada ¢e jahta sa
pripadajiéom ili ugovorenom opremom biti predatartereru bez posade, tako da on postavlja
skipera i ostal€lanove posade. | kod ovog ugovora vlasnik je obaveta osigura jahtu kao i
kod ugovora sa posadom, s time Sto seiternavodi da je obavezno osiguranje jahte od @oiar
od sudaraCinjenica da postoji osiguranje kojim se pokrivajoguie Stete na jahti, ukljwjugi i
odgovornost za stiaj sudara, iskljtuje ¢artererovu odgovornost za Stete na jahti, sem onih
prouzrokovanih njegovom krajnjom nepaznjom ili namp. Ugovor o generalnoj, ili kako se jos
naziva, centralnoj agenciji, je eksluzivne priraddasnik koji je agenciji povjerio svoju jahtu
radi iznajmljivanja, obavezuje se da¢ae dok ugovor traje, iznajmljivati jahtu sam iligho
drugog agenta, odnosno brokera. Takodje, ugovonas zakljditi tako da vlasnik zadrzava
pravo prioriteta u kori&enju jahte, ali uz obavezu da blagovremeno obavigggenta o tome. S
obzirom da se zaklfwju dva ugovora i to jedan sa agencijom, a drugk@ragencije sa
cartererom, kod obje vrste ugovora uredjuje se padtypredaje i njen powaj vlasniku. Ovo je
znaajno jer kako kod tajmiartera, tako i kod bareboat-a, troSkove goriva ziresnosicarterer.
Sto se tie zahtjeva da se osigura odgovornost za sudarrammtda je to tako jer se traZi
pokrice od 100%, a ono se, po pravilu, mora posebno ugovwdgovor o predaji "golog broda”

u jahting poslovanju moze da bude ¢an za vlasnika jahte sa stanoviSta skipera i pokajdete
zaposliticarterer (kod manjih jahtidarterer moze da bude skiper). Zbog toga ugovor piaeo
vlasniku, odnosno agentu koji ga zastupa, da raskgovor ako se utvrdi nestnost skipera i
posade, kao i da zadrzi cjelokupnu ugovorenu cijdinda postavi skipera koga prihvate obje
ugovorne strane, kao i eventualno drdlgagmove posade, kako bi se raskid izbjegao. Ugoage d
pravo da se u jednom razumnom roku n&epku izvrSenja ugovora vlasnik uvjeri u
kompetentnost skipera i posade, i taj rok ulazikupmo plgeno ugovoreno vrijeme. Sa svoje
stranecarterer prije pdetka izvrSenja ugovora ima pravo da izvrSi insgekjahte i utvrdi da li
ona u svakom pogledu ima ugovorena svojstva. Ugavetrane za sve 5to se odnosi na ugovore
0 iznajmljivanju oslanjaju se na svog agenta, j@$trieno osposobljen, odnosno on je taj koji
angazuje stiinjake-eksperte za zakgenje i izvrSenje svakog pojedifreog ugovora koji bude
zaklju¢en njegovim posredovanjem.

15. 13. UGOVOR O PRODAJI JAHTI

Sve agencije koje se bave zastupanjem i posregowaun iznajmljivanju jahti, po pravilu
se bave i poslom prodaje jahti. "Kao i posao iztjgjanja, tako i posao prodaje obavlja se na
specifétnom trzistu jahti, tako da, iako je to magu nije za dekivati da se poslormarterovanja
ili prodajom jahti bave agenti, odnosno brokerii lsg ovom vrstom posla bave na opStem trziStu
trgovakinh brodova. Kao Sto je staj i kod iznajmljivanja, i za prodaju jahti agercij
specijalizovane za ovu vrstu posla imaju svoje ddatine ugovore koje zakfuju sa svojim
klijentima u svrhu pronalaska kupca za njihove gahtako bi moglo do@ do zakljwenja
kupoprodajnog ugovora. Kada dodje do zaldma ugovora izmedju agencije i prodavca
odredjene jahte, njime prodavac ovigg& agenciju da kao glavni ili centralni agent laazi
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kupca i vrSi prodaju za minimalnu cijenu koja sé fome utvrdjuje ugovorom. Agencija se
zaklju¢enim ugovorom obavezuje:
- da izvrSi pregled i pribavi sve potrebne detd@i se odnose na opis jahte, kao i njenu
specifikaciju;
- da pruza odgovore Sto je ma@gupotpunije i brze na sva pitanja i interesovanjaeni sa
jahtom, i da preduzima takve korake za koje smd&rasu prepotljivi saglasno uohiajenoj
poslovnoj proceduri, kako bi doSlo do prodaje jahte
- da reklamira jahtu na najbolji &ia prema sopstvenom iskustvu i u dogovoru sa progay u
Stampi i jahting publikacijama, i uopSte da pripeeposebne e reklame uz saglasnost i
autorizaciju prodavca o trosSkovima koji se u veztime mogu podnijeti;
- da jahtu stavi na prodajnu listu brokera- sakeSirom svijeta i snabdije ih materijalima i
detaljima u vezi sa prodajom, i ako dodje do pregagko takvog brokera, da mu pruzi pénoo
realizovanju prodaje (closing the sale);
- da prodavca redovno informiSe o napretku u sazrodajom i
- ako dodje do prodaje preko brokera- saradni&and isplati 50% ugovorene proviziije.
Obaveze prodavca po ugovoru bile bi:
- da snabdije agenciju potpunom specifikacijontpodoafijama, inventarom opreme jahte i
planom toga, ako ga ima;
- da agenciju stalno obavjeStava o lokaciji jahtéa je &ini raspolozivom za pregled od
potencijalnih kupaca u razumno vrijeme, kada jelpv@c i njegovi gosti ne koriste;
- da bez odlaganja obavijesti i proslijedi aganmijavijest o bilo kakvom interesovanju koje su
direktno prema njemu, kao prodavcu, iskazivali lerokli druge stranke zainteresovane za
kupovinu jahte;
- da zaklj¢i agencijski formularni ugovor o prodaji jahte, kadgencija nadje kupca za jahtu,
kako je ugovorom predvidjeno, i po cijeni naz@maoj u ugovoru. Cijena se utvrdjuje u
minimalnom iznosu, i ona po pravilima ugovora oragjg u cjelini pripada prodavcu, a interes
agencije je u tome $to se njena provizija dbnava od visine postignute cijené™

Treba istdi da postoji joS jedno pravilo agencijskog poslgean ugovoru, a to je da
agencija koja zastupa prodavca ima svojstvo gemagahgenta, i u vremenu dok ugovor traje,
¢ak i godinu dana poslije njegovog isteka, agensiige pravo na proviziju, ako vlasnik sam
proda jahtu, ili preko brokera koji ne saradjujeaggencijom ako su agencija i njeni saradnici
brokeri tu jahtu nudili na prodaju odienom kupcu dok je ugovor bio na snazi.

“* lvosevi dr Borislav, Orlandi dr Radovan, op. cit. str. 152.
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ZAKLJU CAK

Pomorsko-vozarski ugovori predstavijaju pisanu pravformu kojom se reguliSu
obavljanje djelatnosti prilikom sklapanja poslozengiu dva ili viSe pomorsko-pravnih subjekta,
u nage&em slaju izmedju brodara i natioca.

Najbitniji objekat u pomorsko-vozarskim ugovorinf@ brod. Pod pojmom broda, u
najSirem smislu rij@ se podrazumijeva plovni objekat, sposoban zagzdudi i stvari na moru.
Sa druge strane, u pravnom smislu brod predstadjekat brojnih pravnih odnosa, koji se
zasnivaju u pomorskom pravu. Zakon o pomorskoj utkasnjoj plovidbi (glava lll¢lan 15)
definiSe brod kao plovni objekt koji je osposobljea plovidbu morem i koji destvuje u
plovidbi, koji takodje ispunjava uslove propisasm zakonom, a to su da je brod registrovan za
plovidbu morem, i danjegova bazdarska duzina iznosi najmanje 12 metara, asteggka
zapremina (tonaza) iznosi najmanje 15 BT. Tockzma se po zakonu moraju ispundetiri
elementa, da bi se jedno plovilo smatralo pomordkiodom:

- da se radi o plovilu koje je osposobljeno za mlbu morem,
- da takvo plovilo stvarnodestvuje u plovidbi,

- da se radi o plovilu koje prelazi odredjenu &ieli i

- da je registrovano za plovidbu morem.

Standardizovane forme pomorsko-vozarskih ugovorsu rfiksne, vé mogu biti
fleksibilne, Sto bi zn&lo da brodar i krcatelj mogu u njemu da stave gviajazenu volju oko
obavljanja transportne djelatnosti. Takav tip ugaviona prednost (gledano sa pravne strane Kkoji
ugovor ima zakonsku prednost) u odnosu na standgrdipski ugovor, upravo zbog toga Sto su
stranke izrazile zelju da taj ugovor bude formulis@a n&in na koji su one to zahtjevale.

Upotrebom tipskih formulara ugovora postize seslwakljivanje ugovora o prevozu,
jer se brodar i natilac zahvaljujéi standardnim klauzulama lako sporazumiju, bez rabra
kojoj se udaljenosti nalaze.

Sto se tle prevoza stvari morem, dva osnhovna tipa ugovordredarski ugovor na
putovanje, i brodarski ugovor na vrijeme. Karaldeka brodarskog ugovora na vrijeme sastoji se
u ¢injenici da se njime, po pravilu, ugovora prevoe. tasutih tereta (BULCK CARGO) cjelim
brodom, mada postoji mo§uost da se ugovori na putovanje sklapaju i za @erazmjernim
dijelom broda ili odredjenim brodskim prostoromv(tspace charter), dakle, krcanjem tereta
razlicitih vlasnika u pojedinim skladiStima broda. Bragkirugovor na vrijeme je spediéin
ugovor o iznajmljivanju (najmu) cijelog broda. Bmdasnik (brodar) zaklgenjem ovoga
ugovora ustvari iznajmljuje cjelokupnost plovidbegtruino-tehnéke) usluge svog broda
narwiocu i u tom dijelu u svemu je odgovoran za izvj@argovora.

Prevozne isprave u plovidbenom pravu, u prvom reatnica, su dokumenti takvih
karakteristika i znéaja da zaluZuju posebno pe@vanje, i bie obra@ene u nastavku rada.
Isprave koje su zastupljene u pomorsko-prevozniovagma su :

- charter party - ugovor,

- booking note - zaklgnica,

- bill of lading - teretnica,

- sea wayhbill - pomorsko teretni list,
- triptih,

- tovarni list.
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Jedan od najzastupljenijin vidova turizma u dajesSne nautitki turizam. Ako
analizirano sadasnje stanje razvijenosti r&og turizma i dinamiku njegovog razvoja, mégu
je definisati i osnovne zakonitosti tog razvoja.ubiéki turizam postaje privredno zéegan i
vazan oblik turistike djelatnosti, pa se ponekad sa pravom nazivadgkauuristtka industrija.

Klju¢an objekat u nautkom turizmu je jahta. Ako je definicijgamca, da je to plovni
objekat duzine do 12 metara, registarske zapredonts BT, i plovilo koje moze da prevozi do
12 putnika, jahta bi bila plovni objekat koji prelaveli¢inu i registarsku zapremintamca, nije
ograntena gornjom granicom duZine i registarske zapremslezi za sport, razonodu i
rekreaciju i posjeduje takvu opremu da om@ya duzi boravak na moru (kuhinja, lezajevi,
sanitarnicvor, itd...). Vlasnici jahti provode veoma mali djodine na njima. Zato se odlyu da
ih iznajmljuju kako bi u potpunosti, ili djelifino namirili godiSnje troSkove koji su nezaobilazni
kada je odrzavanje jahti u pitanju. Ogromnu ulogome imaju pomorske agencije koje se bave
jahtingom. One su specijalizovane za pruzanje eista usluga koje se za odrzavanje jedne jahte
neophodne, pm®vSi od rezervacije veza, osiguranja, nabavci pmsagmonta, opskrbi
neophodnih potrebsStingarterovanje... sve ono Sto vlasnik jahte od te agetrazi. Agencije
predstavljaju generalnog zastupnika vlasnika jaliz,odredjenu nadoknadu, ili procenat, u
zavisnosti o kojoj se vrsti usluga radi.

Kao i svaki pravni posao, tako i u jahtingu veovaznu ulogu imaju ugovori. Ugovorom
se obavezuju agencije da uz odredjenu nadoknadu, ili procenat u zavisro$tjoj se vrsti
usluge radi, uraditi sva moga potrazivanja od strane vlasnika jahte, Sto mgdjii preciznije.
Sa druge strane vilasnik se obavezujéelaa odredjene usluge platiti odredjenu nadokniaaoja,
moze biti fiksna, ili fleksibilna, tj. na procenakto se radi @éarterovanju, ili prodaji jahti.

Jahting predstavlja granu nakig turizma, usmjerenu na samo jednu oblast. Satzi
da je klijentela koja posjeduje jahte, bilo da jenjhovom vlasnisStvu ili je iznajmljena,
visokoplatezna grupa ljudi, oni ne Zele ni u konglpdu da se bave problemima ispravnosti
jahte, okupljenjem posade, opskrbljivanjem namanicoriva... vé se obrate agencijama, ili
ovlaStenim ljudima od strane agencija - agentimardae taj posao u njihovo ime, uz aieu
nadoknadu tj. proviziju. Za sve poslove u vezi satgma nude se i masovno koriste usluge
agenata. Agencije koje se bave jahtingom su spieoyane za menadzment, iznajmljivanje i
prodaju jahti, dok se osiguranjem jahte bave osipjtca drustva.

Bilo da se radi o ugovorima o prevozu stvari mgresiguranju, ili jahting ugovorima,
osnovni cilj je da se strana koja nudi uslugurarsa koja potrazuje uslugu dogovore oko svih
bitnih elemenata, koji su navedeni u ugovoru, kaa ise svi elementi tog ugovora ispoStuju u
okvirima navedenog i pravne regulative. Cilj svakumsla, tako i poslova vezanih za pomorstvo
je sticanje materijalne dobiti, a ugovori u svakodhovih poslova onemogavaju malverzacije.
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