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Uvod

Postavlja se pitanje, ko su pirati i giz&mjeli napada na brodove pune vrijednog
tereta? Odvazni avanturisti koji troSkove svojih tquanja pokrivaju pomorskom
otimatinom? Okrutni morski plikaSi koji nemaju milosti prema svojim zrtvama?
Najispravniji odgovor bio bi, od svega po malo.iR&e od toga.

U strdnoj literaturi se zahtijeva da se ova dva pojmaogeiVNaime, pojam pirat (§r
neotrg, peiraés ili lat. pirate} predstavlja napada, to jest pligkasa koji vrSi
razbojniStvo na moru, a ponekad i na kopnu. Paatiazbojnici koji napadaju sve Sto im se
ucini kao dobar plijen. To su ¢@mom siromasni odmetnici koji se time bave da bi
preZivjeli. Pojam gusar (ngr Gourségs ili lat. cursarius) oznaava nekog ko se upusta u
pustolovinu i u sustini radi isto Sto i pirat. R&al je samo Sto se gusari izdvajaju kao
pomorci koji su pljakali i plijenili neprijateljsko brodovlje iskljtivo kao najamnici, Sto
zn&i ne za svoj raun, ve za r&un drzave koja im jéak izdavala dokument koji nije bio
nisSta drugo nego, dozvola za gkanje. Tako je dolazilo do situacija gdje je istoloa za
jednu drzavu bila razbojnik, a za drugu heroj. Rogusar je danas, moze séirestorijski
termin. Razlika izméu ova dva pojma je u naSem jeziku zazivjela tamaikdk i u svijesti
svih onih koji su bili meta ovih prestupnika. Pajedijec¢nici pojmova ih¢ak predstavljaju
kao sinonime. | u stvarnosti, iako je razlika pgdtn ona je uvjek bila jako mala jer su
mnogi gusari prije ili kasnije znali otkazati pashost svojim najamnicima. Sve &valio
plijena bi prisvajali za sebe, i tako u sustinitagai ali i ostajali pirati.

Pirati i gusari su pomorski razbojnici ikeu se pojavilicim su ljudi nadili da
upravljaju brodovima. Piratstvo se pojavilo joS ntigko doba ali je procvat dozivjelo u
novom vijeku, tanije tokom XVII vijeka, umnogome zahvaljujuotkricu novog svijeta.
lako je p@etkom XIX vijeka maltene iskorijenjeno, getkom XX vijeka, ponovo se javlja.
Danas je najviSe rasprostranjeno na Indijskom offilokeanu.

Piratstvo je oduvjek predstavljalo veliroblematiku u svim priobalnim podfjima
gdje se pojavljivalo, a to ztiaskoro svuda u svijetu. Piratstvo sede&fe pojavljivalo ili se
pojavljuje kao krajnja refleksija raznih druStvemitoblema odréene oblasti. | tako sve do
danasSnjeg piratstva koje se po pravilu vezuje manrsiSna podija ili joS pravilnije, za
korupciju u priobalnim drzavama. Najpoznatiji pirdanasnjice su somalijski pirati koji ne
prezaju da napadnu i velike trgéke brodove.

Néemo puno pogrijeSiti ako kazemo da ova pojava naummoze konkurisati kao
jedan od najstarijin zanata na svijetu, i bez @zia sve promjene koje su se tokom
vremena u svijetu deSavale opstajalo je, i opsEgmas.
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Svrha ovoga rada jeste da obradi piratetimosno gusarenje na moru od éug do
danasnjeg doba, kako u svijetu tako i kod nas,edakaze na uzroke zbog kojih nastaje,
posljedice koje proizvodi, kao i na mjere zaStimnosno prevencije u njihovom
sprijetavanju.

Rad je strukturno podijeljen &etiri poglavlja i zakljg@ak.
U prvom poglavlju se ova pojava analikiraz istorijske aspekte u Evropi i svijetu.

U drugom poglaviju se objaSnjava ova p@jdez obzira na vrijeme i mjesto
djelovanja.

Trée poglavlje se bavi piratstvom, odnosno, gusaremamasem podéu.

Ucetvrtom poglavlju je obi#eno savremeno piratstvo, odnosno piratstvo u d@asn
vrijeme, kao i mjere zastite.

I na kraju, dat je zakfak sa odréenim predlozima, mjerama koje treba preduzeti u

suzbijanju ove pojave.




1. Istorijski razvoj piratstva

Ljudi su preko vode prvi put zaplovilijerviSe desetina hiljada godina. Njihova prva
plovila vjerovatno su bila debla koja su koristih bi se odrzali na vodi. Kasnije su ta debla
povezivali kako bi napravili splavove, ili su ih Ml i tako dobijali primitivna plovila. U
predjelima gdje nije bilo velikog dr¢a pravili su ih od materijala koji im je bio dosaup
na primjer od trske ili Zivotinjske koze. Pokretala ih jednostavna vesla ili motke kojima
su se odupirali o dno. Ova prva plovila oméguala su im da plove rijekama i jezerima
kako bi trazili bolja mjesta za ribolov. Ljudi steema rano udili znacaj mora i svih
bogatstava koje ono pruza. lako su podaci o prwioddvima, o péecima brodogradnije i
plovidbe morima i rijekama obavijeni velom praig®ri maglom legendi, sasvim je
izvjesno da se plovidba najprije razvila u drevKkaji, Polineziji, Mesopotamiji i Egiptu.
Polinezija se sastoji od brojnih ostrva u Tihomake, koja su m&isobno jako udaljena.
Preci danasnjih Polinezana gradili su velika plwil cilju istrazivanja i naseljavanja ovih
ostrva. Na putu su se orijentisali posmatranjenjezda a ostrva su postepeno otkrivali.
Proslo je viSe hiljada godina prije nego Sto su saseljena. Kineska civilizacija koja je
nastala prije vise od 5000. godina na obalam#eijdoangho (Zute rijeke) i razvijala se
maltene odvojeno od ostatka svijeta, zasluzna jareage pronalaske i izume u koje iatuae
ostalog spadaju prevodnica na kanalu, kormilo pijstao na krmi broda i kompas.
Egipéani su na Nilu gradili brodove od snopova biljkepipasa josS u IV. milenijjumu, a
kasnije pgetkom Ill. milenijuma i drvene brodove. Mada sutprmo bili upotrebljavani na
svetoj rijeci Nilu, ovi brodovi su plovili i Crvem morem sve do Somalije, kao i
Sredozemnim morem od delte Nila do palestinski@nicnskih obala. Za vrijeme starog
carstva (3200-2270 prije nove ere) pominjecedeset brodova upenih u Fenikiju po
kedrovo drvo sa Libanskog gorgayveni brodogrdevinski materijal. U to vrijeme Egipat je
imao organizovanu ratnu mornaricu podijeljenu ngediiote, jednu na gornjem i jednu na
donjem dijelu Nila, a operisali su i na Sredozemrno@rvenom moru. Jedan od najboljih
primjera vjestine egipatskih brodograditelja jelsted duzi odtetrdeset metara sagen za
faraona Keopsa, prije oko 4500. godina. Bila jbaocka sa kabinom za vladara, vjerovatno
namjenjena njegovom putovanju u zagrobnom Zf/otu

Arheoloska istrazivanja vrSena na pgdrilila, Tigra i Eufrata pruzila su dovoljno
pouzdanih podataka o brodovima starog Orijentav&am robne proizvodnje i trgovine
pomorski i rije&ni saobréaj bivao je sve intenzivniji i poprimao sve Sirenginzije. Potreba
za razmjenom dobara, kao i lakSi i jeftiniji prevozorem uslovili su snazan razvoj
pomorstva i trgovine. Mnogi narodi i gradovi-drzasae se viSe oké® moru a razvijena
pomorska trgovina omogila je nekim antikim zemljama put do svjetske oUporedo s
ekspanzijom pomorstva javlja se potreba da se pekneaobréaj kao i pomorske granice
zastite od grabeZljivih protivnika. P§ka dobara i lov na robove bili su karaktetistiza to
doba i bili su redovan izvor prihoda. U tim borkaprotiv pirata, odnosno svih onih koji su
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vrSili smjele pljgkaske prepade na moru razvili su se prvi ratni dvodoni predstavljaju
zatetak ratnih mornarica.

Metu narodima Sredozemnog mora, prvi koji su izgradidénu drzavu zasnovanu u
prvom redu na pomorskoj sili bili su Kani. Ostrvo Krit je vé u Ill. milenijumu p.n.e.
odrzavalo pomorsko-trgovke veze sa Gkom, Kiprom, Egiptom i cijelim istnim
Sredozemljem. U razdoblju od XV do XIV vijeka p.nr& vrhuncu svoje pomorske no
kritski brodovi su plovili sve do obala Spanije drdavali cuveni jantarski dilibarski) put
koji je vodio preko Jadranskog mora. Taj razvopgglo prekinut oko 1400. godine p.n.e.
vjerovatno ahajskom (jedno odclgih plemena) najezdom. A mozda su desli poslije
erupcije na obliznjem vulkanskom ostrvu. Uspomeaupomorsku mé Krita sauvali su
stari Grci posebno Homer, Herodot i Tukidid.

Pad kritske n#o kao i slabljenje pomorske rdioEgipta krajem XII vijeka p.n.e.
omoguili su uspon Fenikije kao pomorske sile. Fami su naseljavali istme obale
Sredozemnog mora a bili su vjesti i hrabri morepioizgradili su velike luke i kolonije od
kojih je najvéa i naguvenija kolonija bila Kartagina na sjevernoj obAfrike (danasniji
Tunis). Gradili su brze ratne brodove koji su grattuvali njihove trgovéke brodove od
raznih morskih pustahija. Feaini su imali vrlo pogodne luke, geografski poloZeg
raskréu najmeanijih trziSta, a u neposrednom zdle prostrane kedrove Sume, veoma
pogodnog drveta za brodogradnju. Njihovi brodowvil su i dijelom Atlantskog okeana.
Na Sredozemnom moru oni postepeno uspostavljajuopmntrgovine i grade svoja
uporista od Kipra, preko Sicilije i Kartagine sve $panskih obala. Krajem VIl vijeka p.n.e.
Fenitani su u sluzbi faraona Neka Il oplovili i Afriku.

1.1.Piratstvo u antici
1.1.1. Pirati stare G#ke

Oko Sredozemnog i Egejskog mora nastaleeke od najugh svjetskih civilizacija.
Za nevolju ljudi starog vijeka, ta ista mora suabdom i raznih morskih razbojnika. U
srediStu gtkog svijeta, Egejsko more je piratima savrSeno wdgo. Skrivali su se nde
njegovim mnogobrojnim uvalama i ostrvcima, odakle iz sigurnosti mogli da vrebaju
trgovatke brodove koji su bili u prolazu. Nalazese na putevima koji su spajali bogate
predjele na obalama Crnog mora i Male Azije sa t6gip kopnenom G@kom i kolonijama
na Siciliji i u Italiji, bilo je dovoljno sa najueg vrha spaziti brod i isploviti mu u susret.
Ovim drevnim razbojnicima posao je umnogome biok&da time Sto su se trgaika
brodovi tog vremena drzali obale i nisu izlazili aevoreno more. Piratima je dakle bilo
dovoljno da samo strpljivéekaju na prometnom trgo¥eom putu i vrijedna nagrada bi se
prije ili kasnije pojavila. Moze se éeda je to period koji jednim dijelom predstavlja
prekretnicu od koje se pojmovi piratstva i gusasp&inju razlikovati. Kada je uzimanje
danka od prolaznika postalo stvardere drzave, koja naravno ni u tako davno vrijene ni
voljela konkurenciju, pojavili su se preduzimljiyiojedinci i grupe Kkoji su se u posao
upustali za svoj kn i 0 svom trosku. To njihovo djelovanije je preddalo piratstvo. Ali
kada je drzava iz svojih razloga radila istu stvarje predstavljalo gusarstvo.
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Stari Grci su posjedovali ratne brodovidme) koji su imalicetvrtasta lanena jedra
ali i tri reda vesala koje su koristili tokom barbla pramcu broda imali su udarnu gredu za
probijanje rupa neprijateljskim brodovima. Piratar®g svijeta nisu gradili neko posebno
brodovlje, vé su koristili sve ono Sto im je bilo nadohvat rukajéce&e su se sluzili lakim
brodovima plitkog gaza, brzim i jednostavnim za aywjanje. Takvi brodovi su im
omogutavali da, ako bi se nasli u bjekstvu, mogu plogittko podvodnih stijena sasvim
blizu obale, kuda obno vei brodovi progonitelja nisu mogli da ih prate. M réi da su
piratski napadi prije 2500. godina bili sasvim u@lpna pojava pa@itavom Egejskom
moru. Piratima nije bilo strangak ni napadanje sela i otimanje ljudi, kako bi potea njih
trazili otkup ili ih prodavali u roblje.

Tokom VII i VI vijeka prije naSe ere Féani koji su razvili unosnu pomorsku
trgovinu iz gradova Tira i Sidona na podw danasnjeg Libana, bili su daga Zrtva
pirata. Njihovi trgovaki brodovi nosili su skupocijene tovare srebra,rbakalaja i¢ilibara
u sve krajeve Sredozemlja. &&r pirati bili su im najozbiljna prijetnja, a takauni vrijedne
robe nije nicudno Sto su bili prirodna meta drevnih razbojniRaatima je uz malo sée
moglo da se dogodi i da ses@paju srebra iz Spanije, namjenjenog za kovanjedaskih
nowic¢a. Pirati su vrSljali po Sredozemlju i u doba kgdaAleksandar Veliki (356-323
godine p.n.e.) vladao &wom. Predanje kaze da im je 331. godine p.n.editada nestanu
s mora, a navodno je veliki vojskaiai vladar upitao jednog zarobljenog pirata zbega
ugrozavaju one Sto plove morem. On mu je na to wolgm ,Zbog ¢ega i ti, kad ne das
mira ¢itavom svijetu. Ali buddi da ja to radim u malenojdg mene zovu piratom. A tebe,
koji isto ¢ini$ sa ogromnom flotom, tebe zovu kraljemJedan gtki mit govori o bandi
lakomislenih pirata koji su zarobili Boga vina Disa, nadajti se da¢e za njega dobiti
otkup. Ali Dionis je poprimio oblik lava, na Sto s prestravljeni pirati bacili u more.
Dionis ih je za kaznu pretvorio u jato delfina. Whskoj mitologiji se javlja ista ptg,
razlika je samo 5to se u rimskoj mitologiji Bog ainove Bahu§.

1.1.2. Rimski pirati

Grupe naroda iz Azije gmle su da naseljavaju oblast koju danas zovemialtaio
1500. godine p.n.e. Jedna od tih grupa, malo plpmémenu Latini, udarilo je temelje
mocéne imperije koja se prostirala od Britanije do Ajab od sjeverne Afrike do Rusije.
Pod vl&c¢u rimske imperijec¢itavo sredozemlje je bilo u miru. Trgaska brodovi su
prevozili tovare iz ltalije i Hispanije (SpanijepdGalije (Francuske) i Britanije, a veliki
teretni brodovi su iz sjeverne Afrike prevozili@ita potrebe stanovnika Rima. Ljeti su iSli
cak i do Indije. Kretali su se uz obalu, ali ne iSevblizu kako se ne bi nasukali. Plovidba je
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bila izuzetno opasna pa je tokom zime gotovo zdaira

,Uplovljavaj i istovaruj, va$ je tovaed prodat!” Ovo je poruka kojom je egejska
luka Delos koja je bila dio velikog rimskog carsimavlacila trgovatke brodove, ali i pirate.
Tu su pirati prodavali ukradene tovare i otete r@bdogatim Rimljanima koji nisu
postavljali suviSna pitanja. Piratstvo je donosueliki profit, pomorski putevi su bili
prilicno nesigurni a aktivnost trgovaca bila je u konstanopasnosti. Otmice uglednih ljudi
I njihovo otkupljivanje takde je bilo na repertoaru piratskih djelatnosti. ®ise nisu
ustruitavali cak ni otvorenih napada Sirokog obima, opkoljavalgsadove, pustosili ostrva i
primoravali stanovnike nekih gradova da imdpla danak. Mnoga priobalna naselja i
zajednice oko mediteranske obale su imale nekeop®eativne flotile radi odbrane trgovine
ali i napada na druge zajedni€éesto su te zajednice stvarale saveznistva radasfije
odbrane.

Pirati rimskog svijeta su poputélgh morskih razbojnika bili naklonjeni brzim i
pokretljivim plovilima. Slikali su ¢i na pramcu broda vjerujuda ¢e tako bolje vidjeti svoj
plijen. Trgovaki brodovi koji su plovili Sredozemnim morem nudiBu piratima
raznovrstan plijen. Rimljani su uvozili ogromne ikole skupocijenog vina i maslinovog
ulja, koje se prenosilo u glinenim posudama, to é@sforama. Pirati bi napadom na rimski
trgovatki brod ¢esto bili prijatno iznendeni otkricem tajnog spremisSta emera, vrste pSenice
koja se gajila u starom vijeku. Pirati Sredozemigu imali velikih muka pri zarobljavanju
teSkih i sporih teretnih brodova na njihovom putl Aleksandrije i Kartagine do rimskih
luka.

Oko 75. godine p.n.e. na putu za Rodgs gd krenuo da di, pirati su zarobili i
mladog Julija Cezara (oko 102-44 godine p.n.e.kabisu ga u zarobljeniStvu na malom
jonskom ostrvu nekoliko nedjelja, sve dok nije &ph otkup. On ih je kasnije pohvatao i
osvetio se. Da bi se borio protiv svog poktg suparnika Oktavijana, Sekst Pompej (67-36
godine p.n.e.) sin velikog lovca na pirate Gnejanpeja je i sam postao pirat. 1z svog
uporista na Siciliji je napadao i drzao pod opsadoj@lu italijansku obalu. Nazivao se
vladarem mora sve dok ga stari suparnik Oktavijga porazio. Rimljani nisu bili poput
Grka, rateni pomorci koje je zivot po mnogobrojnim ostrvimsto usmjeravao na more.
Rimski brodograditelji nisu uijeli mnogo novina grevni oblik rathog broda. Na brodove,
koje su pravili za pohod rimske mornarice protivaf, jednostavno su primjenjivali
najbolja rjeSenja iz proSlosti. Ti brodovi kojeRém slao na pirate bili su jako &tii grékim
brodovima. Osnovna vrsta rimskog ratnog broda jeldakaie trirema, sa kojom su se
Rimljani upoznali preko sicilijanskih Grka. Da btoSbolje iskoristili ukrcane rimske
legionare koji su bili nenadmasni u abordaznoj hdRimljani su jedno vrijeme na pramac
trireme ugrdivali abordazni most koji je sluzio da stvori Stovpljnije uslove za abordaznu
borbu. Kasnije je taj most ipak uklonjen, jer jécab negativno na stabilitet i pokretljivost
broda. | Rimljani su poput Grka na pramcu imali nda gredu kojom su potapali
neprijateljske brodove udarom u njihov bok.
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Taj karakteristini takticki postupak bio je poznat kao kljunov udar.

U I. vijeku p.n.e. pirati su postali opha prijetnja za sve trgo¢ke brodove na
Sredozemnom moru. Ko&ao, pirati su ugrozilicak i prevoz zita u Rim, pa je narod
zahtijevao da se nesto hitno preduzme. Tako jg&dine p.n.e. ogromna flota sa 500 ratnih
brodova pod zapovjedniStvom &/g@gomenutog Gneja Pompeja, krenula u pohod protiv
pirata, a kopnena vojska je udarila na njihovo igperu Kalikiji. Ovaj pohod je na jedno
odreieno vrijeme rijeSio nevolje Rimljana, ali su pirastali stalna opasnost po Rimljane
sve do pada rimskog carstVa.

1.2. Piratstvo u srednjem vijeku

Tesko je sa sigurnasustanoviti kada je tao zap@eo srednji vijek. U stvari, ni sam
termin nije postojao sve do 1722. godine. U svalstiiaju bilo je to razdoblje prelaza iz
civilizacije anttkog svijeta u srednjovjekovni civilizacijski tokre&inji vijek je u sustini
zapa&eo raspadom Rimskog carstva a zavrSio sé&etgom renesanse. Velike grupe
raseljenih germanskih naroda, Saksonci, Francijg¥iz Ostrogoti, Lombardi i drugi,
migrirale su u Rimsko carstvo, podjelile ga i stkosopstvena kraljevstva. Metim, na
istoku, dok se teritorija Zapadnog rimskog carstdygila izmeiu germanskih migranata i
osvajd&a, grad Konstantinopolj (Istambul) postaje censéahog rimskog carstva, odnosno
Vizantije® U posetku su vizantijski carevi pokuSavalicsaati rimski nain Zivota, ali je
vremenom on ipak éezao. U toku tog perioda je i prorok Muhamed ut@gmeslamsku
religiju u Arabiji. Bilo je to doba sukoba kultur&tare religije su nestajale a nove nastajale,
napadai postajali naseljenici, a pk&asi trgovci. Pdetak srednjeg vijeka ozten je i kao
mracno doba. Obiljezili su ga narodi poput AnglosaksianaVikinga. Kasnije je sve viSe
bilo ratova izméu evropskih kraljevstava ali i krstaskih ratovaediji vijek je obiljezila i
kuga, bolest poznata kao ,crna smrt”. Italijanskodovi su iz Azije prenijeli bolest do
benove, Venecije i mnogih drugih luka. Vrlo brzo m®sirila cijelim Mediteranom, a za
samo nekoliko godina stigla je i na krajnji sjerrope, u Skandinaviju. Od ove strasne
bolesti umrli su milioni ljudi.

No ipak, generalno gledano, u srednjefekui je doSlo do porasta proizvodnje,
porasta trgovine, a samim tim i porasta broja stadtva. Gradovi su bili vazna sredista
napretka, posebno oni koji su bili na glavnim trgtiém putevima. Nekoliko gradova u
Njemaikoj je udruzilo svoje snage, i tako je stvoregotrinski savez koji je bio poznat pod
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imenom Hanz4. JuZnije, na Sredozemnom moru, gradovi kao $t®ewova i Venecija
postali su srediSta za trgovinu sa sjevernom AfmkioAzijom. Benovljani su trgovali duz
obale Crnog mora i otvorili su pomorski put od Medana do Sjevernog mora. Venecija je
kontrolisala puteve koji su vodili na istok. U kasm srednjem vijeku trgov¥&a aktivnost se
znatno uvéala i prosirila. Trgovci su se okupljali i putavaligrupama radi bolje sopstvene
zastite.

1.2.1. Vikinzi

Pet vijekova prije nego Sto su Vikinzicpb harati sjevernom Evropom, poSast za sve
brodove i obale tog podtja bili su saksonski pirati sa Balkiog mora. Oni su primorali
rimske upravljge da oj&aju svoje flote i utvrde \é dio istaine obale kako bi se odbranili.
Tako da Vikinzi nisu bili ni prvi ni posljednji gékasi sa sjevera. Vikinzi su bili pomorski
narod koji je naseljavao podie sjeverne Evrope, odnosno Skandinavije (dand3ayeska,
Svedska i Norveska). Jo$ u davna vremena skandimalemena koja su Zivjela na obali
pljackala su trgovéke brodove u prolazu. Kada sucpb prelaziti otvoreno more, bilo je za
ocekikvati dace se ustremiti i na obale drugih zemalja. Napasdalii pljatkali mnoge
dijelove Evrope u periodu od 700. godine do 110&dimge nove ere. Take su bili i
kolonizatori koji su sijali strah i trepet za svarade koje su napadali, ali su se kasnije sa
tim istim narodima stapali. Kultove svojin Bogova slugo zadrzali i bili su nael
posljednjima u Evropi koji su prihvatili hdanstvo. Sa druge strane bili sudaeprvim
Evropljanima koji su dosli do obala Sjeverne Amerikak pet stotina godina prije
Kolumba. Vikinzi su napustali svoju domovinu i migti u druga podrgja nagege iz dva
razloga. Prvi je bio veliki priraStaj stanovniStuaji je doveo i do prenaseljenosti a Sto je za
posljedicu imalo, nedostatak obradive povrSine. @mizato bili primorani da napusStaju
Skandinaviju i da traze novu zemlju, &k i ako moraju da se bore za nju. Drugi razlog je
bila trgovina. Skandinavija je bila izvor luksuzmbba poput morzevih kljova i bundi koje
su Vikinzi razmjenijivali za srebro. Vikinzi su bjioznati po robi koju su pravili za sebe i za
razmjenu. Na sjeveru su trgovali za krzna, a na gaysvilu i zéine.

Sedmog juna 793. godine Vikinzi iz zapaddorveSke su napali anglosaksonski
manastir na ostrvu Lindisfarn, u blizini sjeverrioise obale Engleske. Opdjeali su crkvu,
odnijeli dragocijenosti i unistili oltar i svetelilevije. Neki monasi su ubijeni a neki zadrzani
kao zarobljenici. Ovo je bio jedan od prvih vikiitskapad&iji je datum poznat, a dogodio
se u prvom naletu napada na Britaniju, Irsku iejeu Evropu. U p&etku, broj napada je
bio zanemarljiv, méutim kasnije su stigle velike flote koje su napadd&nglesku i
podijelile je na pola. Vikinzi su vladali u istooj i sjevernoj Engleskoj, a Anglosaksonci su
zadrzali juzni dio zemlje. Prijestonica Vikinga hegrad Jorvik (Jork). Prvi vikinski napad
na teritoriju koja je obuhvatala danasnju Francusialandiju, Belgiju i zapadnu Njerdlau
desio se krajem Xl vijeka. Ta frafka teritorija natelu sa kraljem Karlom Velikim razvila
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je odbrambenu strategiju koja se zasnivala natzasgibbalnog pojasa. Nakon smrti Karla
Velikog, Vikinzi su uspjeli da formiraju svoju bazuwnutar franéke teritorije. Plovili su
rijekama i pljig&kali gradove sve dok otpor fratkeog naroda nije isuviSe porastao, a napadi
prestali*?

Vikinzi su po prirodi bili veliki pustolav mnogi njihovi mladi ljudi su na napade i
pljacke gledali kao na dobar ¢ia da se ddée do bogatstva i slave. Nage su napadali
iznenada a plgkali su sve na Sto su nailazili, a ono Sto nisu lin@anijeti obicno su palili.
Vikinzi se ubrajaju u najvjestije moreplovce i gtatje brodova svog vremena. Njihovi
brodovi bili su poznati kadugi brodoviili Brodovi-zmajevii bili su skladni, brzi, i
jednostavni za upravljanje. Bili su napravljenidm¥eta i imali su kobilicu duzinom cijelog
broda koja je sjekla vodu i sprij@vala naginjanje broda. Imali gatvrtasta jedra koja su ih
pokretala, a ako ne bi bilo vjetra imali su veshali osposobljeni i za takvu vrstu plovidbe.
Na pramcu siesto imali izrezbarene ukrase kao Sto su zmajeameegli slicno. Vikinzi su
bili odli¢ni navigatori. Prilikom prelaska otvorenog mora aydjali su se prema suncu i
prema zvijezdama. Njihove ratne galije bile su tegamogle su ploviti tik uz obale mora i
rijeka. Trgova&ki brodovi bili su kr&i od ratnih ali su imali Siru osnovu. Imali su bgtoriju
za skladiStenje tovara.

Ratnika slava je bila jako zg&ajna vikinskim piratima, pa je i Zestina njihoviapada
ulazila u legendu. Njihov izgled samo je pothraagivglas o njima kao strasSnim varvarima.
Borili su se sjekirama, kopljima, @vima i lukovima sa strijelama. Sjekira je bilah@vo
omiljeno oruzje. Za borbu na moru koristili su measjekire od uoldajenih kako bi njima
lakSe rukovali prilikom upada nadubrod. Sluzili su se i dvosjeklim mavima. Po nekim
predanjima, Vikinzi su bili poznati i po tome Sto sogli uhvatiti koplje u letu i hitnuti ga
nazad iznendenom protivniku. Riznice Vikinga otkrivaju sa kinu drgovali i koga su
pljackali. Uglavhom sadrze srebro, dutim ima tu i predmeta od zlata, stranog novca,
nakita, perli, vaza i druge grarije. Odj€éa Vikinga bila je jednostavna i pradtia.
Izradivana je od lanenih i vunenih tkanina, a dvale su je Zene koje su u vikinSkom
drustvu imale status koji je bio viSi nego bilo gdjrugo u Evropi. Udata vikinSka Zena
mogla je da posjeduje zemlju i drugu imovinu, alan@ i pravo da se razvede od muza
ukoliko brak nije bio uspjeSan. Bile su zaduzenel@a, podizanje djece, kuvanje i varenje
piva. lako su naselili mnoga podja, oko 1500. godine na Grenlandu izumire i posijad
vikinska kolonija®®
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1.2.2. Berberski korsari

Arapski muslimani su osvojili sjevernurikti u VII vijeku. Evropljani su ove
muslimanske neprijatelje nazivali varvarima, takost oni dobili ime berberski (varvarski)
korsari (nastalo od rife cursus Sto zria voznja, plovidba). Juzna obala Sredozemnog mora
je bila poznata kao berberska obala. Kraj Xl vijgkdilo vrijeme kada su geli krstaski
ratovi izmetu hriana i muslimana. Berberski korsari su svojim vitkiliwzim brodovima
napadali trgovéke brodovebenove i Venecije. Njihov najmiliji plijen bili syudi koje su
mogli prodati u roblje. Vodili su Zestoke borbearabljavali bogate hré&anske vitezove.
Njihovi podvizi su ih u islamskom svijetucmili junacima. Korsari su imali dozvolu za
gusarenje koja je bila u obliku kraljevskog ili guskog pisma, i ona im je omagvala da
u slitaju zarobljavanja rée biti objeSeni, véce se prema njima ophoditi kao prema ratnim
zarobljenicima koji¢e biti puSteni kroz otkup ili razmjenu. Djelovalu spo cijelom
Sredozemnom moru, a bilo je i onih koji su izlan#éi Atlantski okean.

Brodove berberskih gusara pokretali daowo vesl&i, a svakim veslom rukovalo je
do Sest robova. Njihov Zivot na berberskom brodujbijako tezak¢esto su dobijali batine
a rijetko hranu. Takva vrsta zivota ubila je mnogjgove, ali su ih berberski gusari mijenjali
¢im bi nasli novu Zrtvu. Jedna jedina stvar kojaa®ovima berberskih korsara moze uzeti
kao olakSavajta okolnost, ako se to u uslovima u kojima su ZivjglpSte moze zvati
olakSavajda okolnost, bila je ta Sto nis¢estvovali u bitkama. Za bitke na brodovima bili
su zaduzeni muslimani, jadgiri. To su bili jako disciplinovani i veoma uvjeiha
profesionalni vojnici. Ponekad je i do stotinu j&aja napadalo posadu fasskog broda,
tako da je takva vrsta napada bila izuzetno uspjesmnogi hriganski brodovi nisu znali
kako da se odbrane. Berberski korsari su bili potovelike civilizacije tako da im je
odavnina poznata arapska vjeStina obrade metalag@iaala da u borbama koriste
izuzetne me&eve, neoliine ljepote. Berberski gusarski brodovi su se naunzadrzavali
samo Sest ili sedam nedjelja. Za otprilike tolikeemena ostajanja na moru su uzimali
boraca, robova i zaliha hrane i vode. Vrhovni zgpdrik na brodu u toku pohoda bio je
janjicarski aga, a kapetan odnosno reis bio je zaduZeawvgaciju. Tako je bilo sve dok se
brod ne bi vratio u luku. Robove koje bi nakon pibhoda prodavali, otkupljivali su ljudi
koje su se zvali trinitarci ili oci otkupnici, i k&e grupe ljudi su bil&esta pojava tokom
viSevjekovnog perioda berberskih gusara. Kasnijepsjedine zemlje uspjevale sklopiti
sporazum sa korsarskim drzavama, i tako ordagale svojim podanicima bezbjednost.
Mnogi Evropljani koji su bili vjeSti moreplovci piruzivali su se Korsarima. Imali su zastitu
berberskih vlastodrzaca, a zauzvrat sutalaporez na svoj plijen. Ponekad su primali i
islamsku vjeru!*

Najpoznatiji muslimanski korsari bili suajudin i Arudz Barbarosa ili béa
Barbarosa kako su ih Evropljani prozvali zbog nyiho ridih brada. Oni su u ime
Osmanlijskog carstva preuzeli kontrolu nad AlziroArudz je poginuo, a Hajrudin je
prosirio osvajanja na Tunis i preuzeo sva ndkdaostrva u Egejskom moru. Porazio je i
savezniku hrigansku flotu kojom je komandovaenovljanski admiral Andrea Doria. Kad
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Su evropske mornarice svojim sveéwe brodovima i sve boljim naoruzanjem,gate tjerati
berberske drzave na sjeveru Afrike da suzbijajuapke aktivnosti, korsarska aktivnost
pocinje opadati. Méutim ona se ne gasi i traje sve dé@ta XIX vijeka, kada je okammna
francuskim osvajanjem AlZirg.

1.2.3. Malteski korsari

Pored berberskih postojali su i MalteSki korsarji lsu se isticali u borbi protiv
berberskih gusara. Dok su MalteSki vitezovi kaoti@si korsara sami zapovijedali
brodovima, pohodi na berberske neprijatelje suetdprali i smatrali su se pohodima u cilju
odbrane hri&anske vjere. Mé&utim, kad su posadu peli s&injavati ostali Maltezani,
Francuzi i Korzikanci glavni cilj je postao gusarpkjen. Kako je rasla MalteSka flota tako
je rastao i broj stanovnika na ovom ostrvu, uldju u gusarenje. Brodovi Malteskih korsara
bili su sliéni brodovima koje su koristili njihovi neprijateljberberski korsari. Razlika je
bila Sto su Malteski brodovi imali viSe topova amearobova, kao i dva jedra umjesto
jednog. Malteski korsari su Malti donijeli velikmatstvo.

1.3. Piratstvo novog vijeka

Krajem XV vijeka dolazi do pove@nja proizvodnje, trgovine, pa tako i kompletnog
drustveno-ekonomskog razvoja Evrope. Posebno nialsdaskih ratova dolazi do potane
trgovine sa istokom, wemu prednjée italijanski pomorsko-trgov&i gradovi Penova i
Venecija. Vjerovalo se da su najeebogatstva na istoku, u Indiji, Kini i Japanu, jpa
otkrivanje direktnog pomorskog puta do tih zemdija cilj razvijenih drzava zapadne
Evrope. Portugalija i Spanija u prvom reducipju organizovati pomorsko-istraZiske
ekspedicije radi otkéa ovog puta. Stepen razvoja brodogradnje u to nagjge pruzao
objektivne preduslove za realizaciju tako dalekdpasnih putovanja. Portugalci prvo plove
oko Afrike i dolaze do Indijskog okeana. Sa drugarse Spanci prekéuvenog Kristofora
Kolumba, misléi da su dosli do Indije, otkrivaju Amerik§.

Velika pomorska geografska otkribitno su uticala na drustveni i ekonomski Zivot
Evrope tog vremena. To je bilo takozvano zlatnoadgirata i gusara. Nove otkrivene
kolonije su surovo i sistematski pljgane, prvo od strane Spanije, a ubrzo i ostalih
evropskih zemalja, prije svih Engleske, Francusielandije. Naravno, kako se taj vrijedni
teret prevozio morem, nije udno Sto je doslo i do razvoja piratstva na modnosno
gusarenja. Ovo je doba kada se piratstvo i gusaismjedne strane goju bitno odvajati,
dok se sa druge strane cjelokupna aktivnost odvijah@usobnoj povezanosti interesa, na-
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staje prava, p&ak i pravna konfuzija. Strana koja je izdavala mamdozvolu za gusarenje
tvrdila je da je to ligitimna radnja, dok je strakaja je bila u nezavidnom polozaju zrtve
tvrdila da se radi o razbojniStvu, to jest pirgiteSvemu tome pogodovalo je i teSko
uradivanje odnosa na moru, za razliku od kopna. Tad#apai moderna nainarodna
prava, posebno u zemljama koje su bile velike psk®sile kao Sto je Holandija. Mnogi
francuski gradovi koji su izlazili na atlantski @l Zivjeli su od pomorske plke. Ni
Englezi nisu zaostajali i imali su ogromne prihaikgusarenja. Plgkalo se od Kariba do
Indijskog okeana. U Sredozemnom moru, koje je agluygoznavalo pomorsku otiiau,
slabljenjem Otomanskog carstva, postojala su nekaagrazvijenijih piratskih gnijezda u
istoriji, od kojih je najviSe prednj@o Alzir. Kao Sto je vé refeno, sve je prekinuto
francuskim osvajanjem AlZira. Sto seéetiostalih dijelova svijeta, piratstvo je bilo rgevio

i u Persijskom zalivu gdje i danas postoji obalfakse zove piratska. Treba i&ta obalu
Kine koja je svojim bogatstvom uvijek bila interasaa Japanskim piratima. A raj za pirate
bilo je podrdje danasnje Malezije i Indonezije, sa bezbroj @stkoja su bila idealno
skroviste za sve one pretezno siromasne koji fagi nelegalnim radnjama na motd.

Krajem novog vijeka piratstvo i gusarstso se definitivno razisli. Svijetom su
zavladale ratne mornarice demih, uglavnom, zapadnoevropskih drzava koje sargage
prevele u Sto je viSe mogel pravne okvire. Za to vrijeme piratstvo je bilostalo nasilni
¢in, razbojnistvo, otiména, pobuna, sve u zavisnosti od zakonodavstvaatonodavstva
odreiene drzave.

1.3.1. Privatiri

Medu prvim dozvolama za gusarenje, takozvanim ,gusarsistovima“ (etters of
marque bila je dozvola izdata od strane engleskog kridkarija tréeg joS 1243. godine.
Izdavana je na obostrano zadovoljstvo jer je podath mogénost da pljgka bez straha od
kazne, dok je kralj besplatno dobijao ratni brodo k dio plijena. Postojale su dvije vrste
ovih dozvola. Za vrijeme rata kralj je izdavao @p$jusarske dozvole, omagvajlLi
otudivanje neprijateljskin brodova. Matim dok je trajao mir, svi oni kojima su pirati
otudili brod ili tovar, imali su mogénost da zatraze posebnu gusarsku dozvolu kojom su
mogli izvrSavati odréene kontramjere, kako bi nadoknadili gubitak. UtisiiSnapadali su
brodove onih zemalj&iji su gusari opljakali njih. U paetku su ove gusarske brodove zvali
privatnim ratnim brodovima, ali se kasnije za njddnosno z&lanove njihovih posada
ustalio naziv privatiri. Privatiri su harali od X\o XVIII vijeka u vremenu kada su se
evropski narodicesto sukobljavali. Ideja je bila da privatiri napad samo brodove
neprijateljskin drzava, ali su se mnogi od njihw@dlali na pljiatku za svoj r&un. Prvi
privatiri plovili su u manjim brodovima, a kasnigu Koristili veée trgov&ke brodove
prenatrpane dodatnom posadom koja je trabala yatiazérobljenim brodovima. Privatiri
su nage&e koristili laznu zastavu kao prevaru kojom su suajve dovodili u zabludu da je
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pred njima brod iz prijateljske drzave. Dok bi paew bila otkrivena oni su svojim brzim
brodovima vé bili dovoljno blizu ali ipak, najradije nisu napeld Mnogi privatirski kapeta-
ni su koristili neSto stino danasnjim megafonima, kojima su pepaali zvuk. Skno
piratima i privatiri su viSe voljeli posti sporazum oko mirne predaje Zrtava i plijena. A ak
bi ve¢ moralo d@i do borbe, uolgajena Spanska borbena taktika prelaska na netjsjat
palubu, bila je onemogena poboljSanjima u pomorskoj artiljeriji privatikaji su ve& tada
koristili topove:®

Jedan od prvih gusara u sluzbi englesixgebDzon Hokins, bogati brodovlasnik koji
je nage&e trgovao crnim robljem iako su mu Spanci i Portcigarijetili smréu. On se nije
obazirao na to, ¥eje nakon nekog vremena za svoje pohode opremiobgedova, méu
kojima i dva kraljtina. Ipak, Spanci su ih na sidridtu iznenadili pataa malo je onih koji
su uspjeli izvdi zivu glavu. Metu malobrojnima i Frensis Drejk, kasnije jedan od
najpoznatijih privatira Engleske. On je u tri uzgmsta pohoda popkkao Spanska naselja i
gradove u Indiji. Kasnije je oddio da zaplovi i Pacifikom. Krenuo je sa pet brodaiigje
tokom plovidbe, zbog bjekstva i brodoloma ostasa@o jednim. Tim jednim brodom je
iznenadio slabo branjene 3panske luke na obalamsaReilea i doSao sve do obala
Kalifornije. PreSao je Pacifik i oko Afrike kroz lantski okean nakon tri godine uplovio u
Englesku. Plijen koji je donio sa sobom bio je agne vrijednosti, tako da ga je kraljica
Elizabeta | proglasila za vitezg.

Privatirstvo je uvjek bilo patriotski gleao. Tako su uz ponddKraljeva i Kraljica ovi
gusari sticali ogromno bogatstvo, a u svojim dria&a veliku naklonost i slavu. Uz sve to,
potpomagali su slabljenje Spanskog kolonijalnogstvar, pripremajéi se za otvoreni rat
protiv Spanije. Pored engleskih, Spanske broddiadnije pljatkali su i holandski gusari,
kojima je njihov princ Vilem | Oranski izdao ,,Gus&o pismo* jos 1567. godine. A pored
engleskih i holandskih gusara, bili su tu i frardugisari?

Francuski gusari, privatiri su se pojajs u IX vijeku kako bi se bretonski trgaika
brodovi branili od vikinskih napada. | posle okanja vikinSke najezde nastavili su da
djeluju s obzirom da je Francuskasto bila u ratu. Francuska luka Sen Malo se u VXII
vijeku obogatila prihodima od privatirstva. Mnogiasovnici ovog kraja prenosili su
gusarski zanat sa oca na sina. Ova luka vremenoiolike obogatila da je pozajmljivala
novac francuskim kraljevima, kako bi ovi p#i svoje ratove. Najpoznatiji francuski
privatir bio je Dige-Truen koji je imao samo dvatdgsdnu godinu kada je posatao
zapovjednik broda sa&etrdest topova. Tokom svoje viSegodiSnje Kkarijesgolzio je
petnaestak ratnih i oko tristo trgakéh brodova. Jo$ jedan gusar Zan Bar, patrolirapoje
Lamansu i Sjevernom moru, a kad su ga zarobili &igpredanje kaze da je preveslao 150
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milja kako bi pobjegao i vratio se u Francusku. &oS8irkuf koji je raen vijek kasnije i
koji je gusario daleko od Francuske na Indijskoraastu. On je na ostrvu Mauricijus koje je
bilo francusko imao bazu odakle je napado britamskeove **

Mozda se najga ma privatirstva pokazala u toku am#e revolucije u vremenu od
1775. do 1783. godine. Amerika se borila protiv [Erg sa jako malom mornaricom, ali su
zato privatirski brodovi napadali trgoikee bodove Engleske do te mjere da su je doveli do
propasti, kada je trgovina sa Amerikom u pitanjumekicki privatiri koristili su nargito
izgradene brodove, takozvane Skunere, koji su imali d@hgla od kojih je pratani bio
kraéi i imao krstasta jedra pri vhu, Sto mu je oméapralo véu brzinu sa vjetrom u krmu.
Glavne luke bile su Filadelfija, Baltimor i Nju @dns. Brodovi koje su ame&ki privatiri
zarobljavali nisu uvjek imali skupocjen terélesto su to bile namirnice kao $to je pitina
kojim su se hranili ameiki revolucionari. Naravno, kao i u svim prethodnratovima,
Englezi kao Zrtve, ame#e privatire su zvali piratimaCak su ovaj pojam Koristili i za
oficire ameréke ratne mornarice. Jedan od takvih bio je i Dzoh [PZouns. Ovaj réeni
Skot bio je ustvari najvjerovatnije i pirat i pria U engleskoj, zemlji u kojoj je den, bio
je predstavljan kao pirat, dok su ga u Americi zlabgg istih poduhvata slavili. Bia Lafit,
Zan i Pjer bili su takde i privatiri i pirati ali i trgovci robljem i krigmeari. Njihova baza
bila je Nju Orleans odakle su napadali uglavnormsge brodove u Mekstom zalivu®

1.3.2. Bukaniri

Opsti haos koji su stvorili privatiri ualkipskom moru, doveo je do toga da je engleski
kralj DZejms | povukao sve gusarske listove.dutam to je imalo kontra efekat. Druzine
bivsih privatira, robijasa, odbjeglih robova i &hih ljudi koji su bili protjerani iz Evrope,
naselili su se na ostrvu Hispanola (danasnji Hditgijanci su ih natili kako da suSe meso.
Po tim suSionicama ,Bukanima“ (boucan) su i dobilhe Bukaniri. Prvi bukaniri
snabdijevali su brodove u prolazu namirnicamaiideilna loSem glasu kao divljaci. Kada su
Spanci u Zelji da ih otjeraju unistili i potamaniino od¢ega su Zivjeli, oni su se u znak
odbrane udruzili u takozvano ,Bratstvo obale“. Buikasu bili poznati po okrutnosti i
mucenju svojih zarobljenika. Najpoznatiji bukanir gm Henri Morgan koji je uspostavio
pravu vojntku disciplinu svojoj posadi. Jednom prilikom je oksamsto njegovih ljudi
porazilo Spanske vojnike na Kubi i oglialo stanovnistvo. Bio je pravi da a iako je i on
bio okrutan i svirep, zbog njegovih napada na Spah®lonije dobio je titulu engleskog
viteza, kao i mjesto guvernera na Jamajci. Poredanméu najokrutnijim bukanirima bio
je Francuz Fransoa Olonjaniije je pravo ime ustvari bilo Zan David No. PredakaZe da
su Spanci radije ginuli nego padali njemu u zamitvo. Dalje, Bartolomeo Portugalac
koji je bio izuzetno snalaZljiv i pun smjelo$i.
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Smatra se da je kratki mornarskicnkaji su kasnije koristili svi pomorci, nastao
upravo za vrijeme bukanira kojima je sluzio za kdarge mesa. Vrijeme bukanira jedeto
prolaziti pod francuskom vlé8, kada su mnogi od ovih gusara aidliupreci u sluzbu
Francuskog kraljevstva.

1.3.3. Karipski pirati

Pirati sa Kariba bili su gusari koji sushigdili bukanire. Neka karipska ostrva su ih
rado prihvatila. Na Bahamima i cijelom anéom tlu nicale su nove piratske luke. Neka
od ostrva u bahamskom arhipelagu bila su izvjesip@me Ziva gusarska mjesta u kojima je
cvijetalo bezakonje. Ovi pirati plovili su @Xe blizu obale, tako da nisu Koristili velike
brodove. Koristili su uglavhom manje jedrenjakeiksy bili brzi i okretni. Jedan od
naguvenijin pirata méu njima bio je Edvard E| mada je koristio joS mnogo imena, a bio
je najpoznatiji kao ,Crnobradi*t Za ovog pirata vezano je mnogo mitova iako jeadjab
samo par godina. Bojali su ga s&élanovi njegove sopstvene posade, pio je rum poanjes
sa barutom, uvijao bradu oko uSiju kako bi izgled&@asnije i palio pramenove kose prije
borbe. Tokom svoje kratke karijere ogkao jecetrdsetak brodova, ¥@mu posade i putnika
pobio, a ostao je upamn i po opsadi grad@arlstona u Juznoj Karolini gdje je zarobio
jednog odc¢lanova gradskog vifa i njegovogcetvorogodiSnjeg sina. Za otkup je trazio
ljiekove. Interesanto je da je za razliku od Juzrerokne u Sjevornoj Karolini bio
dobrodo3ao gos€lanovi britanske mornarice nisu Zeljeli dijeliti neosa takvim zlikovcem
pa su ga ubili. Pored njega vjerovatnodmeajuspjesnijim piratima po broju zarobljenih
brodova bio je VelSanin Bartolomju Roberts. Intards je da se ovaj pirat o bauviti
ovim poslom sasvim séajno kada su mu zarobili brod. Dva najpoznatijarift@ ovih
pirata bila su Tortuga i Port Rojal. ¥ea stanovnika ova dva mesta bili su u najmanjwruk
sumnjivog morala. Port Rojal, grad koji je bio pazn kao ,Sodoma novog svijeta“.
Patetak kraja ovog i ovakvog grada uslijedio je nakamornog zemljotresa. Poginula je
skoro tréina stanovni$tvd

1.3.4. Pirati u Indijskom okeanu

Plijen Spanskih kolonija po Americi peo se smanjivati, i pirati su se tada uputili na
Indijski okean. Tamo su napadali britanske, frakeusholandske trgov&e brodove kao i
brodove istonoindijskih kompanija. Ovi trgowki brodovi su posto bi oplovili oko Rta
dobre nade, to jest Afrike, aimo uzimali jedan od dva kursa na putu ka Indiji iniK
Medutim, oba pravca su vodila na samo par stotinaanul] velikog ostrva Madagaskar
nadomak isttne obale Afrike koje je bilo pravi tropski, piraiskj. Polozaj ovog ostrva bio
je idealan za piratske napade. Nisu ga bili nagehlopljani pa je zato bilo i sigurno za ove
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razbojnike. Ali bez obzira na sve pirati su stigeldno utvidenje na ostrvu Svete Marije
blizu Madagaskara koje je u 8aju nuzde moglo lakSe da se odbrani. Plijen pmatavom
podruwtju bio je raznolik, od zlata, srebra, dragulja dmiza, svile, porcelana. Bilo je
sluitajeva da su pirati posto bi zarobili brod sa towam&ina, bacali u more taj plijen jer je
ovaj teret bio n&@e&e u rasutom stanju Sto je oteZzavalo prenos, aidalje teSko prodati.
Pirati su viSe voljeli kad bi dokopali vino ili bmdi. Najzn&ajnije piratsko ime ovog
podriwtja, bio je Britanac Henri Ejveri. LoS glas o njenmioSirio se zbog surovog
postupanja sa putnicima broda koji je prevozio ladnike do Meke. Uz njega, i Tomas
Tju iz Amerike je imao piratskog uspjeha u ovom mpopi. Od britanskih vlasti se
zahtijevalo da nesto preduzmu. Vilijam Kiddemi Skotladanin koji se nastanio i poslovao
po Americi, trebalo je da uhvati Henrija Ejverija se i on povden pohlepom upustio u
pliatkanje zbogsega je kasnije objeen kao pifat.

1.3.5. Kineski pirati

Gdje god je na svjetskim morima bilo mnoStvo astivkanala, bilo je i pirata.
Jugoist@éna Azija spada u takvo podie. Kineski gusari su koristili ovo podije joS prije
V vijeka, kako za pljgku tako i za ratovanje. Nekad im ni Kina ni Japajedno nisu mogli
niSta. Najgore je ipak bilo u XVI i XVII vijeku kadu se pojavili Evropljani. Kineski pirati
su imali ogromne flote koje su pokrivale skoro ldijéstonu Aziju, a bilo je i manjih
plemenskih grupa koje su pokrivale ogtemma podrtja. NajviSe su se bavili izdivanjem
novca od priobalnih naselja, prijéteiniStavanjem svega i zarobljavanjem svih. Kdristi
prepravijene teretne brodove sa po desetak topdjhovo tradicionalno oruzje bio je
dugaak i tezak ma& koji se morao drzati sa dvije ruke, a bio je toliéStar da je mogao
presjéi i metalni oklop. Kineski pirati raspolagali suroganim flotama, jedan od njiiing
Ci Ling raspolagao je flotom od preko hiljadu bredoJedna o najozloglasenijih piratskih
flota bila je ona kojom je komandovao Sa Peng Z#&jarala je sjevernim Vijetnamom. Ipak,
uz dosta muke, Evopljani su polovinom XIX vijekepjedi da se oslobode ovih pirata.

2 |pid., str. 46.

*’ MORRIS, Neil : « Asian Civilisations (History oféiWorld)», u: llustrovana istorija svijeta, Podgar;
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2. Piratstvo kao oblik zivota

Zivot pirata bio je pun kontradiktornogtiovei u potrazi za plijenom moglo je pio
po nekoliko sedmica. To je stvaralo dosadu, paukots na brodu bilicesti. Pored toga
pirati sucesto glasali, bilo zbog pravca kojim se trebia Ibilo zbog podijele plijena ili
slicno. Sigurnost kapetana nikad nije bila na nivoueddy opstanak na tom polozaju
umnogome je zavisio od strahopoStovanja, ali i gdoga znao je biti zamijenjen. ¥aa
pirata pridrzavalo se nekih osnovnih pravila nadroSvako je imao pravo glasa i istu
koli¢inu hrane i pia. Bilo je zabranjeno kockanje kako ne bi izbigalkobi. Oruzje je uvjek
trebalo biti spremno za upotrebu. NapusStanje bkdiajavalo se smu ili izbacivanjem na
pusto ostrvo. U danasnje vrijenmiesto korigena préa o hodanju po dasci, bila je izuzetno
rijetka, mozdaak na ivici maste. Crni povez preko oka je recinmdes’i motiv. Posada je
morala biti vjeSta sa konopcima i jedrima, jer {slge borbe oliino trebalo sanirati Stetu.
NajviSe su voljeli iskoristiti opremu sa zaplijenggy broda. Kako zbog poziva koji su
odabrali ali i divlje naravi, pirati su cijenili lgye ljekara, iako je on u takvim uslovima
mogao malo togadginiti.?®

Pirati su bili veoma vjesSti navigatoriaf pirati su za odti#vanje geografske Sirine
nage&e koristili jedan krstasti Stap kojeg su zvali kddjev Stap, a kojim su gledanjem u
sunce, ravnanjem sa horizontom i odgovatiajutablicama, odrdivali geografsku Sirinu.
Kasnije je u XV vijeku osmiSljen drugi Stap, pozmaio leini Stap ili Dejvisov kvadrant.
Njime se nije moralo gledati u sunce kao kod ktsaStapa da bi se odredio njegov ugao
prema horizontu, esu se suncu okretaladke a mjerilo se pontw sjenke. Posebno posle
otkrica Amerike koju su Spanci istraZili i ucrtali u karpirati su se trudili da se dokopaju
Sto viSe karata i instrumenata za navigaciju kakoldkSali i unaprijedili posao. Navigacija
je bila koliko toliko laka dok su se drzali obakeyistili su jednostavne instrumente kao Sto
su karta, kompas i Sestar. Kompas su pravili tdjaiglu o prirodni magnet kojeg su zvali
putovodni kamen. Durbin je ta#e bio jedan od osnovnih instrumenata. Situacija se
mijenjala ako bi izlazili dublje na otvoreno mordjg su im bili potrebni instrumenti za
astronomsku navigaciju, jer su ovi instrumenti imale¢u vrijednost pa su ih pirati radije
prodavali a sluzili se prostijim i grubljim instriemtima. Pirati su najviSe voljeli da
dogovore mirnu primopredaju plijena. Ali se nisutru$avali da napadnu. Koristili su
topove, puske, pistolje, rave, sjekire, nozeve i sve drugo Sto im je moglslysati kao
oruzje. Topovskudulad koristili su da zaplase protivnika i natjerga na predaju, da
naprave rupu u brodu, a vezivali su i lanceimtad kako bi lakSe obarali jarbole i jedra.
Sluzili su se i bombama koje su sami pravitija je punjenje bilo od katrana i tkanine Sto je
stvaralo svojevrsnu dimnu zavjesu. PusSka je&€mabibila namjenjena kako bi se izdaleka
pogodio kormilar drugog broda. K puske i pistolje koristili su prilikom borbe prsa
prsa, iako je to oruzje znalo zatajiti zbog morsk@gduha koji bi ovlazio barut. Ponovo
punjenje je dugo trajalo tako da su u tontaju koristili kundak i njime udarali protivnika.
Sjekirama su se peli uz brod i sjekli konope i ged€ratki ma&evi bili su im najdraze oruzje,
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a kratili su ih kako im se ne bi zapetljali u koeopdJ potpalublju, gdje je prostor bio
ogranten koristili su nozeve. Interesantno je da su fugkcpirati koristili i male zapkae
klinove nalik na ptiije noge, koje su bacali po palubi protithog broda i njima
onesposobljavali mornare koji su &ake radili bosi. Posebnu gti imaju piratske zastave
koje se mozda mogu uzeti i kao prvo oruzje pir&isatska zastava koju su neki zvali i
veseli Rodzer (Jolly Roger) &@ji naziv potice vjerovatno od francuskog naziva za crvenu
zastavu (Jolie Rouge), sluzila je da zaplaSi pnikiv i privoli ga na mirnu predaju. Pirati su
secesto koristili trikom kojim bi dok bi se priblizalraaekom brodu prvo isticali prijateljsku
zastavu, a potom kad bi se dovoljno priblizili,gtgku. Svaki piratski brod je imao svoju
zastavu a ona je na sebi @ imala sliku lobanje sa ukrStenim kostima ilig@ama kako

bi protivniku stavili do znanja dé ne budu li se predali svi izginu@est motiv bio je i
nacrtani pje&ani sat koji bi upozoravao da je vrijeme za mirnedaju ograriieno. Piratske
zastave izrédivali su brodski jedrari ali i bilo kojélan posade vjest s iglom. Piratski plijen
moglo je biti sve Sto je imalo neku vrijednost, umgjek i materijalnu. DanaSnje B8 o
njihovom velikom blagu viSe su plod maste nego 8n@arealnosti. A realnost je bila da su
bogati ulovi predstavijali rijetkost. Pirati su aano najvise voljeli zlato, srebro i drago
kamenje, odnosno dijamante. Plijen su dijelili kars jednake dijelove, iako su kapetan i
njegovi pomenici ¢esto dobijali viSe od ostalih. Po nekom piratskoravpu kapetan je
dobijao dva ipo puta viSe od mornara, ljekar tekomase od mornara, a mali od palube
polovinu mornarskog udjela. Najmanje je dobijaoadi®ija jer nije aktivho &estvovao u
bitkama. lako se podjela odvijala prefau i nakon povratka u mahu luku, sav sitan
nakit, prstenje i stino, nafeXe su zavrSavali u dzepovima posade. Poslije raznota
blaga, najvrijedniji piratski plijen bilo je oruzjemunicija. Naravno trebalo im je za naredne
poduhvate, mada, ako bi sedaezaplijenjenim oruzjem nasao neki komad oruzja jledpio
lijepo i bogato ukrasSen, prodavao bi se, a dostjeawelike cijene. U sustini, pirati su
razmisljali da¢e sve svoje svakodnevne potrebstine jednostavnoved§idi tako Stoce ih
oteti od svojih Zrtava. Tu se ubrajaju hran&epi iznad svega ljekovi. lako su i o
skrivenom zakopanom piratskom blagu, uglavhom ph@dte dana3njih ljudi, ima skjeva
da su ga naSi savremenici nalazili. Nisu rijetkicalevi u kojima je piratstvo iSlo ruku pod
ruku sa trgovinom roblja, a to je najviSe bilo &@ao u XVII i XVIII vijeku, kad je cijena
jednog roba u Americi bila deset do petnaest pata mego u Africi odakle su oni @ke
dolazili. Robovi su u Africi kupovani od a#kih poglavica i to najjeftinijim predmetima
kao Sto su Sipke od gvéd, bakra i bronze, koje su sluzile kao novac u dappAfrici.
Brodovi koji su prevozili robove bili su krcati timap&enim ljudima. Mnogi su umirali
tokom samog puta, najviSe jer su se zaraze u takslovima brzo Sirile. Robovi su na
brodu bili okovani kako bi se spriga pobuna ili bjekstvo, iako ¥e Sanse za bijeg su bile
sa kopna. Bilo je i pokuSaja samoubistava. Posadeskih brodova bile su u stalnoj
strijepnji od pobune bréano nadménijih robova. Svi takvi pokuSaji bili su surovo
kaZnjavani. Nije bila rijetka pojava ni da se odglj robovi pridruze piratskoj posadi. ¥e
smo pomenuli kroz istoriju da je e robovima bio i mladi Julije Cezar, a interesginda
jei éU\Z/geni Spanski pisac Miguel De Servantes bio otéia@otim&i pominju se ulcinjski
gusaric
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Hrana na piratskom brodu se sastojaladink od svega i s¢aga. Najbolji dani bili
su oni nakon napada drugog broda i otima hrane sa njega. Ali ti dani i te zalihe nisu
dugo trajali. Zato su bili printeni da tokom plovidbe ribaju, a na pustim ostrvsnaako bi
na nju naisli, hvatali raznu Zivinu koja se nenauta da je neko lovi mogla uhvatiti i golim
rukama. Karipski pirati su najviSe hvatali korgakojih je oko tih ostrva bilo u izobilju.
Jednostavno bi je kad i@a na obalu okretali nada i tako ostavljali Zivu i nemému sve do
njihovog ponovog odlaska na more. Meso katrejg za pirate bilo bolje od mnogega s
obzirom da ih je brodski kuvar mogao i na brodwadati Zive. Pretpostavlja se da su pirati
sa sobom na brod nosili i kokoSke kako bi imalieggj jaja i meso. Jedna od osnovnih
namirnica bio je i dvopek koji se mogao dugauneati. Prije XVI vijeka najvéa opasnost
piratima na dugim putovanjima predstavljala je bbleedostatka vitamina C, poznatija kao
skorbut. Ali tada je otkriveno da svjeze ¢eg nard@ito limun moze sprij&ti pojavu
skorbuta. Treba istada pirati, naravno nisu bili ljubitelji lijepih amira za stolom. Zbog
nemogunosti da tokom putovanjacovaju namirnice svjezima, naiito vodu koja bi se
ustajala, pirati su pili alkohol. Pored pomenutbraae kockanja na brodu, piratima je bio
zabranjen i duvan, kako ne bi dolazilo do pozarénsglovima koji su, podrazumjeva se za
ranije vrijeme, bili od drveta. Zato su ga oni zakklok se ne bi dokopali kopna. A kad bi
se napokon, nakon duge plovidbe, dokopali neke kole ih je s obzirom na zanat kojim su
se bavili primala, bili su apsolutno nezasiti ursve Moze se @ da su véinom i danasnji
pomorci, koji se doduSe ne bave piratstvongnsiu tome. Jednostavno Zele da svo vrijeme
provedeno na moru nadoknade dok su na kopnu, posadoy svijesti o tome d& ubrzo
morati opet na more. Dakle, pirati dok su bili napku, znali su svu svoju zaradu da
spiskaju za kratko vrijeme na provod. Tu se ne jabraijeme koje su provodili na
reparaciju i pripremu broda za slij@il@ohod. S obzirom da su se alge i Skoljke talogde
koritu broda i time smanjivale brzinu koja je oviazbojmicima bila prijeko potrebna, Sto
zbog hvatanja, Sto zbog bijezanja, korito je treliati uvjekcisto. Ipak véi dio vremena su
posveivali provodu a to je podrazumjevaloépi kocku i prostituciju, ovo posljednje
naravno jer je i zenama na brodu pristup bio zgbramMeiutim, i tu kao i u svemu drugom
Sto se tie pirata i gusara ima izuzetaka. lako je svijetanbrodova i pomorske otirdiae
bio vezan uglavhom za muski rod, bilo je zena kigkazuju suprotno. Mnoge od njih su se
oblaile i ponaSale kao muskarci pa nisu zabiljezengariji, a bilo je i onih koje je istorija
upamtila. Jedna od njih, mozda i prva zenalumgiratskim kapetanima, bila je Alvilda sa
juga Svedske. Ona je okupila posadu koju su dekginile Zene, i plovila morem
pliackajuwi, a sve iz razloga da bi izbjegla prisilni brakdsmskim princom. Sarlot De Beri,
rodena u engleskoj voljela je Zivot na moru pa je ptgena u muskarca zajedno sa muzem
prvo pristupila mornarici, da bi kasnije na jedntnodu izvela pobunu i okupila posadu
kojom je zapovijedala i pligala brodove duz aftke obale. Mozda najpoznatije Zene pirati
bile su En Boni i Meri Rid. Njih dvije su se pukastu¢ajnou nasle na istom brodu, gdje
su nakon nekog vremena otkrile jedna drugoj svajjuuti postale nerazdvojne prijateljice i
saborci. Na drugom kraju svijeta, na dalekom istokkineskom moru, pgetak XIX vijeka
obiljezila je nevjerovatna piratska flota od prekijadu brodova kojom je zapovijedala
neustrasiva Zenaing Si.*°
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Ona nije bila jedina Zena pirat tog pd@gatali svakako jeste najzéanija s obzirom
na broj brodova kojima je komandovala. A vjerovatposljednja Zena pirat bila je
Kineskinja HonCon Lo koja je strijeljana 1922. godine, i to tekaora neuspjednog izleta u
politici. Inace, kazna kojom su pirati i gusari tege podlijegali ako bi bili uhvgeni, bila
je vjeSanje. VjeSanje je r@Xe izvaieno javno kako bi upozorilo sve ostale da ne&kre
tim putem. Zatvorski uslovi u kojima siekali izvrSenje kazne bili su uzasni. Britanci su
¢ak imali brodove zatvore kojih su se najviSe bdjancuski korsari. Zatvorskeelije su u
svim zatvorima bile prenatrpane, vlaznost velikaneki zatvorenici ne bi ni dekali
sudenje. Metutim, mnogi su izbjegli tu sudbinu i, ili su stréid@s u boju ili su kasnije
pomilovani. U svakom sliaju, najsuroviju kaznu pirati ranijih vremena imali jedni za
druge. Bila su to pusta ostrva. Pirati koji su r&pli bojno polje ili potkradali sopstvenu
posadu bili su n&g&e stanovnici takvih ostrva. Mnogi od njih ostavljan bez igdjedega,

a ako se to moze dieoni sreniji su dobijali pistolj kako bi sebi prekratili nke. Naravno,
bilo je slwajeva i onih koji su i pusto ostrvo prezivjeli. Idagnatiji takav sltaj bio je
Skotski privatir Aleksandar Selkirk koji je zb@gstih sukoba na brodu sam zatrazio da ga
ostave na jednom takvom ostrvu. Ispostavilo seedssfrvo bilo puno divljih koza i svinja a
imalo je i dovoljno svjeze vode, tako da je on makekoliko godina n#&en Ziv i zdrav i
kako predanje kaze nimalo raspolozan da napussttwo. Interesantno je da je on posluzio
kao inspiracija engleskom piscu Danijelu Defow@aeni lik Robinzona Krusoa. Kasnije su
I mnogi drugi pisci morske razbojnike predstavljgho romantine junake ili nestasSne
pustolove. Mdu malobrojnim svjedéanstvima koja su se do danaswsala su spisi
Francuza Aleksandra Ekskemelena koji je plovio aapkkim piratima, i dnevnik koji je
vodio ljekar Bezil Ringrouz na brodu bukanira Baroja Sarpa na njegovim
pustolovinama po juznom Pacifikd.

Pirateriji i gusarenju u velikom obimupwkon je doSao kraj u XIX vijeku. éaa
pomorskih sila tog vremena je potpisala sporaziarisku deklaraciju, kojom se zabranjuju
gusarski listovi. Industrijska revolucija nagloinjenila ratne mornarice mnogih drzava.
Mjesto drvenog broda zauzimaju brodovi na parnigmodPrvi ovakvi brodovi imali su i
jedra i parni pogon. Ovakvi brodovi lako su hvaatatske brodove koji su jos uvjek isli na
jedra. Posebno se isticala britanska mornarica jejaila odlE¢na u namjeri da morske
razbojnike potpuno iskorijeni. Do sredine XIX viglopstale su samo neke manje piratske
grupe, koje se i do danasnjih dana povremeno jauljanaju mnoge zajedtke osobine ali
o njimace biti vide rijei kasnije®

31 bid., str. 48.
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3. Piratstvo i gusarstvo na isténoj Jadranskoj obali

Pdetkom VII vijeka Sloveni su nastanjivali veliki dBalkanskog poluostrva. Juzni
Sloveni izbijaju na Jadransko more i naseljavajeleiistainu obalu Jadrana. Zahvaljdju
naslijeiu koje su ostavili lliri, Grei i Rimljani brzo suesprilagodili Zivotu na moru. Bavili
su se ribanjem, trgovinom ali i gusarenjem. Njihgusarski brodovi stizali su do Krita i
obala male Azije. MoZe sedieda je pomorska otintna koja se tada pojavila kod juznih
slovena bila jedna vrsta otpora prema naéhmjion protivnicima koji su Zeljeli potpuni
monopol na tom podju koje su nastanjivali Sloveni. Sprigvajui tako trgovinu drugih
dosli su u sukob, u prvom redu sa Venecijom i Vigskim gradovima u Dalmaciji. Zbog
toga su ih Mléani u viSe navrata napadali, ali bez uspjeha. Trisbati da je iza
juznoslovenskih gusara uvjek stajao i neko iz vl&stez ili neki drugi plemenski poglavar
zbog c¢ega ih i nazivamo gusari. Metim, sa druge strane za Veneciju su oni bili pirat
¢ime se pria o sletnostima i razlikama izndel pirata i gusara i ovdje pre@d i ponavlja. U
srednjem vijeku se u pojedinim primorskim gradovima ist@énoj obali Jadrana, i u
statutima i zakonicima, ova dva izra®ssto uporedo spominju.

3.1. Omiski gusari i senjski uskoci

Sredinom IX vijeka u Jadransko more plpjgy se arapski gusari. Oni su najprije
porazili vizantijsko-mleté&ku flotu da bi potom sistematski plkali jadransku obalu.
Slabljenje Venecije na moru iskat&aju i gusari koji su zauzimali pomorski prostor
izmeiu u&a rijeka Neretve i Cetine. Oni su preplovljavalidian i pljg@kali mletake
posjede. Mlgani su morali priznati sebi da viSe nemaju vlagbdama istdnog Jadrana pa
su se obavezali na gknje stalnog godiSnjeg danka. Ali oblast izim@ve dvije rijeke nije
bila obuhv@ena sporazumom pa su gusari ovog kraja nastavilr&a gusarske napade na
mletatke brodove. P&etkom X vijeka juznoslovenska pomorska éime ojaala Sto je
dovelo do slabljenja gusarskih aktivnosti ali samaokratko. Jer Wesredinom X vijeka ta
moc je zbog unutrasnjih sukoba ponovo opala, Sto jepo oZivjelo i gusarske aktivnosti.
Narednih par vijekova se vlast nad &stom jadranskom obalom stalno mijenjala sve do
XII'i X1V vijeka kad je vectina gradova konano priznala vrhovnu vlast Venecije. Méim,
za to vrijeme su se pojavili i Omiski gusari ili && koji su gusarili od obala Istre do
Crnogorskog primorja. Oni su od trg@keéh brodova naplavali neku vrstu poreza za
slobodnu plovidbu. Brodovima su izlazili iz a&aSrijeke Cetine i napadali, a rijeka im je
sluzila i kao spas prilikom powanja. lzgradili su podvodne bedeme na samatu tifeke
koji su sprij€avali velike neprijateljske brodove daduwoza njima, tako da su i oni Sto su ih
progonili, na tim bedemima nasukani, postajali gsisaplijen. lzvori navode da su vrlo
vjerovatno neki omiski brodovi na pramcu imali kijkojim su probijali neprijateljske
brodove, jer u jednom ugovoru iz tih godina B#ai traze da se omiski brodovi ne
priblizavaju Mletgkim brodovima pramcem. lako su Omiski gusari predgli stalnu
opasnost po Miane, njihova aktivnost je oslabila nakon Sto u owbjasti viSe nisu
gospodarili Kgici.
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U istom periodu Turci, poSto su osvojilodhu i Hercegovinu, prvi put izbijaju na
more kod Herceg Novog. Vremonom su serstili na ve&em dijelu Jadranskog mora Sto je
natjeralo mnogo stanovnika ovog potjeuda prebjegne na teritoriju Austrije ili Venecije
odakle su nastavili borbu protiv Turaka. Ovi ljugli zbog toga nazivani uskoci jer su iz
Turske, narodski keno, uskeili na susjednu teritoriju. Jedna takva grupa odlazsen;
odakle vrSi uskéke akcije, prvo samo protiv Turaka a kasnije i prddlecana. Napade su
vrSili prvo na kopnu, ali su ubrzo uvidjeli sve gnesti mora po tom pitanju tako da je
gusarenje postalo glavna karakteristika senjskkokes Njihova taktika napada svodila se
na prepad i blisku borbu u kojoj su koristili &@§e sjekire, nozeve, luk i strijelu. Koristili
su male okretne brodove i vrebali plijen iza grebeanvala, manjih ostrva. Qo su
napadali néu i za vrijeme tmurnog i olujnog vremena. Imali §wku mrezu saradnika,
dousnika i simpatizera koja im je davala obavjgatenprotivniku. A imali su razvijenu i
sopstvenu osmafttku sluzbu, posebno na ostrvima Sibenskog i zadgrskbipelaga. Ali,
kako je njihova aktivnost §ala, j&ala je i zelja njihovih protivnika, u prvom redu édana
da im stanu na put. Matim, ta Zelja nije u potpunosti ispunjena sve @&71 godine kad su
se velike sile radi mira u regionu kama sporazumjele. Uskoci su morali napustiti Senj a
njihovi brodovi su spaljeni. lako dena zeljom za plijenom, uskka borba u cjelini
predstavlja jednu od najsjajnijih stranica pomoriskerije na obalama istaog Jadran&’®

3.2. Piratstvo i gusarstvo od Boke do Ulcinja

Prva naselja na podyu Boke Kotorske nalazila su se podalje od mora,usazuje
na opasnost koja je joS u atkd doba dolazila sa mora. Prije viSe od dvije d#jaodina na
podrutju danasnjeg Risha postojao je grad Risinium, jeojiirska kraljica Teuta kao jedan
vid odbrane od Rimljana pretvorila u gusarsku baokokotorski zaliv je najviSe zbog
same konfiguracije terena bio savrseno mjesto kaaithazu koja je u to vrijeme bila jedna
od najvéih na Sredozemnom moru. Rimljani, koji su od strawéh gusara bili stalno
napadani, ilirskoj su kraljici postavili uslove wjkna su joj trazili da zabrani svojim
gusarima da plove. Naravno, ona je to odbila Stoigeuvod u ilirsko-rimski rat, koji je na
kraju zapéatio sudbinu ovih gusara. Interesantno je da sprige o velikom blagu ilirske
kraljice Teute i njenih gusarac&evale do danasnjih dana, ali to blago nije nikashpteno.
Dolaskom Rimljana ovaj grad prestaje biti gusarfikea ali se nastavlja razvijati kao
pomorska luka. Prestalo je pll@nje brodova po zalivu, a Rimljani su u ovom gradu
stacionirali i veliku pomorsku flotu koja je trebatla stiti jadransko i egejsko more od
napada gusara. Tako je bilo sve do propasti rimsiargtva kada je ovo podia opet
postalo privigno raznim pomorskim pligasSima. U periodu od IX do XV vijeka o
gusarskom djelovanju &avani su skromni podaci, ali ipak ih ima dovoljna de moze
ustvrditi kako su gradovi na Juznom Jadraesto bili meta gusara Sto ih je donekle omelo
u razvoju>*
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Pomorstvo se u Boki Kotorskoj naglo ré@wi XV vijeku. Mletani su okupacijom
ovog podrdja ograntili samostalnost kotorske opstine i preknuli veazezaleéiem Sto su
iskoristili preduzimljivi pomorci i trgovci i uspdavili veze sa mnogim lukama na
Sredozemnom moru. Bratstvo pomoraca poznato kaeljsklt mornarica, radilo je na
razvoju pomorstva i Stitilo interese pomoraca. 8xai je imalo i vojni odred za slgj
odbrane grada. Interesantno je da se ovo bratstwvao do danasnjih dana, iako danas
viSe ima kulturno-istorijski zrj. U tom periodu nastala je i iava Herceg Novi kao
konkurentska luka Dubrovniku. Bat§isu na primorju drzali nekoliko ratnih galija, a
naoruzani brodovi Budve su se bavili gusarenjendaksu Turci krajem XV vijeka zauzeli
primorski pojas Boke Kotorske od Herceg Novog dsnRj plovidba u samom zalivu bila je
ugroZzena. Vojnopomorski Zaj Perasta raste i on postaje glavno uporisSte raubprotiv
Turaka. M@utim Turci su zauzimali sve ¥edio crnogorskog primorja i tako joS viSe
stezali obrd oko Boke KotorskeCuveni turski gusar Uluh Alija je u Ulcinju nasebtotine
berberskih korsara koji su gusarili po cijelom Zr i Sredozemlju, a time su bili
konstantna opasnost i za bokeljske pomorce. Bokarkka je stalno bila stisnuta izthe
tada dva glavna gusarska gnijezda, Herceg Novoginjd. Od p@etka XVI vijeka dolazi
do naglog razvoja Turskog pomorstva. Pomorski giusarski centri AlZir i Tunis sve se
viSe uklapaju u Tursku drzavu ali rade i na svajlkur, Sto opet dovodi u pitanje pojam
piratstva i gusarstva. U to doba icveomenuti berberski korsar Hajrudin Barbarosa @svaj
Herceg Novi, a pokuSao je i Kotor ali bez uspjenéeresantno je da je on tada nastupao
kao admiral (kapudan pasSa) turske flote. A Tursl@ikk god da je pokuSavala
centralizovati i ojaati svoju maé, podrija poput Alzira i Tunisa su produbljivala proces
decentralizacije. Ta decentralizacija je svakakeald i na akcije Ulcinja i Herceg Novog.

3.2.1. Ulcinj i Herceg Novi kao glavna piratska upsta

Posto je Turska 1571. godine osvojila Ulcinj, omp@stao glavno piratsko uporiste na
Jadranu, koje je bilo u bliskoj vezi sa glavnimapskim uporiStem na Mediteranu, Alzirom.
Bez obzira Sto su se od Boke Kotorske do Ulcinfatprija i gusarenje javljali i u drugim
mjestima, Ulcinj je u tome zasigurno predigaod XVI do XVIII vijeka. Odlwiujuci
trenutak koji je najavio preobrazaj Ulcinja u jedpwmatsko gnijezdo, bio je dolazak i
naseljavanje Alziraca u njemu. Oni su svojim lagani brzim fustama, fregatama i
brigantinima napadali sve na Jadranu, a najviSeldw® koji su trgovali albanskim
Zitaricama. Za skrivanje su koristili prirodna shita poput ostrva Stari Ulcinj ili uvala
Valdanos iberan. Ulcinjski pirati su plijenili raznu robu dlirobove, za koje su kasnije
trazili visoki otkup. Zvanina Turska vlast je prema Ulcinju imala rauli stav koji se
mijenjao u zavisnosti od istorijskog trenutka. UWjeme rata Turska je djelatnost Ulcinjana
dozivljavala kao legalan aktak ga i podsticala, pa su tako piratski brodasestvovali u
ratnim dejstvima. Za vrijeme mira, Ulcinjani tege nisu zeljeli da poStuju mirovne
sporazume i pokoravaju se naredbama turske. Imiabveje lokalne upravne organe o
kojima se zbog nedostatka izvora danas malo ziage pretpostavlja da su ti lokalni organi
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funkcionisali sléno kao oni u Alziru. Turske vlasti su u viSe naaratganizovale kaznene
akcije kako bi pokuSale suzbiti ovu djelatnost bjana, ali su te akcije bile bez uspjeha.
Posebno iz razloga Sto je piratstvo donosilo ogwmeradu kojom su nadoktigali Stetu,
koju bi im Turska paljenjem brodova nanijelac®&no je jedno svjedanstvo Marijana
Bolice po kojem su glavni plijen ulcinjskih pirathili brodovi koji su prevozili zito od
Albanije do Kotora. U tom svjedanstvu se joS navodi kako su zbog pirata, Perastani
Kotorani za prevoz namirnica radije koristili puego Skadarskog jezera. Mnogi trgovci su,
da bi izbjegli napade ulcinjskih pirata isticaliszave neutralnih zemalja, posebno onih koje
Turska nije imala interes da izaziva. Turska vlaako je zvanino bila protiv ove
djelatnosti Ulcinjana, nij€inila niSta kako bi je suzbila. Venecija sa drugarse nije Zeljela
rat, pa ni ona nije preduzimala nikakve akcije prawih pirata, kako time Turskoj ne bi
dala povoda za objavu rata. Naravno, sve to jeeinaz pogodovalo Ulcinjskim piratima
koji su pljatkali sve do Venecije i Istre. Ulcinjski gusari sangkle i selektivno napadali
brodove. Najeke su napadali Mletke brodove i brodove njihovih podanika, Kotorana i
PeraStana. Ometali su trgovinu po cijelom juznordralau, pa se i pomorska ruta od
Bokokotorskog zaliva, preko Budve, do albanskihlabadvijala uz dosta poteSa i
smetnji. Interesantna je veza ulcinjskih gusaraubiDvnika koja je u peetku imala
trgovatki karakter. Dubro¥ani su od ulcinjskih gusara kupovali prehrambenigklar
najviSe pSenicu, a za uzvrat su im dozvoljavabinpgali izgradnju brodova. Matim ova
sraradnja je bila kratkog daha jer su Ulcinjankgdlonapadati i Dubrotane. U jednom od
prvih takvih napada zaplijenili su brod sa viSgdda dukata kojim je trebalo biti kupljeno
zito u Albaniji. Tokom vremena Ulcinjani i Dubréani su sklapali povremena primirja ali
se u sustini nisu prestajali thesobno napadati i optuzivati. Koliko je u to dobkibj bio
veliki grad govore podaci mletlog konzula u Dré&u po kojem Ulcinj tada broji oko pet
hiljada stanovnika. Ulcinjani u svom djelovanjuuwnigirali ni protivnika ni teritoriju, vé su
napadali svuda gdje im se to moglo viSe isplaliako su Ml€ani da bi s&uvali juzni
Jadran i onemodgili gusarske napade ulagali velika sredstva u idgj@i obnovu zidina
Budve, Svetog Stefana, Kotora i Perasta koji dodoik@d nije bio potpuno opasan
zidinama. Ml€anima je za odbranu od ulcinjskih gusara posebnovdZan Sveti Stefan,
¢ije su zidine obnavljali kotorski zidari, stmjaci za izgradnju utdenja. Pored Svetog
Stefana vaznu ulogu u odbrani od gusara je im&Nadava Spé poznatija u narodu kao
tvrdava Haj-Nehaj, kako je i danas zovemo. lZgrea na izvanrednom polozaju izioe
Bara i Petrovca ova ttava se od strane predstavnika mikita viasti c¢esto spominjala kao
jako bitna za odbranu od gusara. Pozarkiwa mirom Mletani su trazili da im Turska
ustupi Bar, Skadar i Ulcinj kako bi definitivno wjenili piratstvo, ali Turska to nije Zeljela
da prihvati jer su za nju Bar i Ulcinj imali posebana&aj, posebno u ratno doba.
Pozarevakim mirom je Ulcinjanima zabranjeno da grade braglavoni postojg trebalo je
da se oduzmu. Sva oduzeta imovina trebala je daae a svi robovi oslobode. Ovim
mirovnim sporazumom, kao i mnogimeslim sporazumima prije i posle njega, nije se nista
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sustinski promjenilo po pitanju ulcinjskih pirat&vanino, Turska ih nije odobravala i sve
Sto je radila kako bi ih suzbila, bilo je bez nekmtnijeg efekta. Stvari su se e bitnije
mijenjati tek pred kraj Mlet&ke vladavine. Ml&ani su shvatili da mirnim putem ne mogu
nista rijesSiti, pa su se sve viSe atiiali da na silu iskorijene ulcinjske pirate. Sviessu
napadali ulcinjske gusare, a za te akcijéesto bili angaZzovani istaknuti pomorci. Jedan od
njih bio je i PeraStanin Vicko Bujo¥ikoji je za r&un Mlecana trazio i napadao piratske
brodove po Jadranu. Za odbranu od pirata bili sgaaovani i hajduci. Hajduci stak
ukrcavani na trgowke brodove kao pofanja. Sve to dovelo je do kaimg slabljenja
piraterije u Ulcinju. Arhive mnogih sredozemnih zEja tog periodatuvaju podatke o
napadima ulcinjskih gusara, Sto ukazuje¢mgenicu da su ovi razbojnici imali uticaja ne
samo na saob¢aj u akvatorijumu jadranskog mora, nego i cijelogdilerana. Posebno se u
nacionalnom arhivu francuske, kao i arhivu ministea inostranih poslova te zemlje
spominju ulcinjski gusari kao najg& prijetnja slobodnoj trgovini. U tom arhivu spoiein
se i borba Crnogoraca koji su se pomognuti Rusiomgi protiv ovih gusara. Treba isteda

je i u Baru bilo piraterije i gusarstva, ali samavEemeno>°

Pirati iz Herceg Novog pominju se joS 948odine. Vé 1511. godine Kotorani su
trazili da im Mlet&ka republika poSalje brodove za odbranu od oviatairMoze se & da
je svo vrijeme vladavine mietie republike véim dijelom Bokokotorskog zaliva postojala
opasnost od napada na moru. Te napade®ajsu vrsili pirati iz Herceg Novog koji je kao
i Risan bio turska teritorija. To nikako nije odgoalo Kotoru i Perastu koji su kao mi&ta
gradovi morali koristiti isti ulaz u zaliv i istelgvne puteve. Od posebnog Zafa za
Mle¢ane bio je Kotor nakito posle pada Skadra i prelaska u turske rukeoKjat imao
jaku flotu i fantas@inu poziciju u zalivu tako da su se Turci i njihogusari rijetko
odlwivali da ga napadnu. Zato su ovi gusari napadabrsée brodove izvan matie luke i
obliznjeg akvatorijuma. Sa Perastom nije bio tagiaraj. Ovo mjesto nalazilo se na granici
sa turskom teritorijom. Nije nikad utieno kao Kotor, v& su stanovnici ovog mjesta
koristili ostrvo Svetiborde nadomak grada kao odbrambeni bastion. U mjestig&/e
najuzem dijelu Bokokotorskog zaliva, na samom ulazkotorsko-risanski zaliv, jedno
vrijeme navodno su bili postavljeni lanci (verige jedne na drugu stranu kopna, a ispod
same povrsine mora kako se ne bi vidjeli i kakeymijesili prolaz neprijateljima. Sve to
bilo je nedovoljno pa su Kotorani i n&itm PeraStani znali da se jedino osvajanjem Herceg
Novog od strane mletke republike mogu savati i opstati. Pirati iz Herceg Novog su
napadali uglavnhom réo, a vremenom su postali toliko izrazeni da suetaiki izaslanici u
Kotor viSe voljeli dolaziti kopnom. Kotorani i P&tani koji su Zivjeli od pomorstva bili su
u nezavidnom polozaju. Ali ovi pirati nisu se libda napadnu i druge pa je tako ostalo
zabiljezeno da su oplj&ali jedan francuski brod. Kao i u gkju ulcinjskih pirata, Mletgka
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republika je trazila od turskih vlasti da se ukljuda ih suzbije, ali oni su samo izdavali
zabrane na papiru, kao i naredbe da se piratskdobrospale, Sto se u praksi tesSko
ostvarivalo. Pirati iz Herceg Novog ostali su n&g/upanteni po velikom napadu na Perast
1624. godine. DoduSe odgovorni za taj napad bili ps@ti iz Alzira i Tunisa ali
najvjerovatnije uz pomo pirata iz Herceg Novog. Perast je bio préda zbog silnog
bogatstva koje su donosili poznati peraStanski pomdNapad je bio dobro isplaniran,
izvrSen je u periodu kad je &iea muSkaraca sposobnih za odbranu bila na tigava
putovanjima. Oni koji su ostali, Zzene, djeca i gtaopljatkani su i odvedeni u roblje. lako
je, dakle, zbog toga Sto suéireom bili na more, saivano brodovlje, ovaj napad je moralno
povrijedilo PeraStane koji su ostali bez svojihbfidjh. Teznja Bokelja da protjeraju pirate
iz Herceg Novog samo se intenzivirala. PeraStanuzsypomdé Mlecana u Alzir i Tunis
poslali svoje izaslanike da pregovaraju o otkupli, sa pirati samo odugowdi te
pregovore. Do odugouwanja je dosSlo zato Sto je Venecija smatrala da oeafs]
opljatkane imovine, kao i oslodanje robova treba poéti bez materijalne naknade.
Medutim, pirati su se pravdali da od Turskog cara nex@u nikakve prihode pa su zbog
toga prindteni na pirateriju. Oni su se tal® pozivali na jedno staro pravo da mogu napasti
svaki brod koji im na moru ne iskaze poStovanjeStgmjem jedara. Alzir i Tinis su smatral
da im neprijatelji nisu samo one drzave sa kojimaurska sklopila ugovore. U vijeme
pljacke Perasta bili su to Englezi, Francuzi, ali ne letséka republika. Ugovor sa
Venecijom bilo je teSko posti najviSe zbogcinjenice da su na Mletaim brodovima
uhvaenim Alzirskim i TuniSkm piratima, odmah odrubljiMa glave, bez ikakve
moguwnosti otkupa ili zamjene. Pored toga, pirati suotakpljatke i sami vidjeli da je
Perast, iako malo, veoma bogato mjesto, zémgp su dekivali veliki otkup. Sve je ovo
toliko teSko palo PeraStanima dacsik htjeli napustiti grad. Venecija to nije dozvalpa je
svece&e slala pomé da bicetrnaest godina poslije pohare Perasta &omaloSao dan za
osvetu. Piratski brodovi su se nasli ispred Hefdegog spremni za joS jedan napad. Ali
akciju je sprij€ilo nevrijeme koje je natjeralo pirate da se povukirzaliva na otvoreno
more, gdje su ih pronaSle ml&ka galije koje su ih blokirale u blizini Albanijeriakon
cetrdest dana opsade napale. U ovom napadu poselsecistakli PeraStani koji su dikali
osvetu. Interesanto je igta da je jedan bivSi aga Herceg Novog agbuprvo préi u Ulcinj

I pridruziti se njihovim piratima, da bi nakon nekaremena u blizini Herceg Novog
sagradio svoju kulu, iz koje se sam upustao u e ovo ne bi bilo interesantno da nije
ostalo zabiljezeno kako je on viSe napadao turséddve a Stedio mletke. Zbog toga mu
nakon Sto su ga mletiee galije uhvatile, nije bilo sieno. Bilo je i poznatih hajduka koji su
se kasnije vjeSto transformisali u gusare, a kagjiza r&un Mlecana napadali turske
brodove. Mdu njima najviSe su se istakli lde@Popow i Bajo Nikoli¢ - Pivljanin. | danas
postoji mala kula u Risanskom zalivu koja se zowia Baje Pivljanina®
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% Miloevi¢, M. (2002).Pomorski trgovci, ratnici i mecenodgorica: CID, Podgorica., str. 120 - 124.
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Piratstvo na naSem pogtunije bilo samo pojava koja se javljala u mjestikoja su
bila na Turskoj teritoriji. Povremeno su se ovongasmom djelatn@® bavili i pomorci
Kotora, Perasta, Budve, Pastiayi Tople i drugih mjesta. O njihovim akcijama nygtalo
mnogo toga zabiljezeno ali se zna da su povremaradigali i sa piratima Ulcinja i Herceg
Novog. Neki turski pirati s¢ak prelazili na njihove brodove u nadi dat@diti kaznjeni
ako budu uhveéeni. Ostalo je zabiljezeno i to da su PeraStaniggain Senjskim uskocima u
napadima na francuske trgéka brodove. Poznati perasStanski pirati bili su didikkanov
Markovi¢ i Grila Cvjetkovt. Kod Pastrovda se sredinom XVII vijeka pominje bratstvo
Kazanegra i Pera@, a pominje se i bratstvo Mitr@a koje je dejstvovalo getkom
XVIII. vijeka. lako nema podataka o akcijamadnostima koje su vrSili pirati iz Tople, oni
su se spominjali i na danarodnom planu kao vinovnici raznih nereda. Neizip je bilo
da su se sa piraterijom morali gawati svi oni koji su se bavili pomorskom trgovinora
Jadranu. Od XVI do XVIII vijeka pomorska mjesta olB Kotorskoj imala su viSe stotina
sukoba sa piratima od kojih je nagvebroj zavrSio tragino po pomorske trgovce.
Kompletna situacija kako u bokokotorskom zalivuaakna cijelom Jadranu definitivno se
promijenila padom Ulcinja i osloldanjem Herceg Novog od Turaka. Ulcinjski i novljansk
pirati su prestali da djeluju, a prestaju i haji akcije.*’

% |bid., str. 125 - 127.
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4. Savremeno piratstvo i mjere zastite

lako je razvojem svijesti o piratstvu kao dnearodnom problemu, unapdenjem
medunarodne legislative, razvojem tehnologije, kaee g&im prisustvom ratnih mornarica
na zngajnim pomorskim putevima, piratstvo kakvo je odbvjbilo poznato maltene
iskorijenjeno, ono nije nikad u potpunosti nestéltmze se ré da se samo transformisalo
shodno vremenu u kojem je Zivjelo, pa su se takemale i metode napada, planiranje i
organizacija, ali je cilj bio i ostao isti, @glkea i otim&ina. Interesantno je da su | i Il
Svijetski rat povratili iz zaborava ne piratstvo¢vgusarstvo kao oblik ratovanja, ali to je
bilo kratkog daha. Nakon toga, u hladnoratovskomope koje je trajalo od kraja Il.
svijetskog rata pa sve do qatka devedesetih, piratstvo odnosno gusarstvo 3bijsao,
moze se 1@, najefikasnije u istoriji. Méutim, promjene méunarodnih strateskih okolnosti
u posthladnoratovskom periodu, dovele su do pongwiivijavanja piratstva. Pojavljuje se
neokolonijalizam, globalizacija, siromastvo, istewreno dolazi do slabljenja drzavnih
institucija pojedinih drzavéime se povéava i korupcija u njima. Uz to dolazi do sve'eg
iskori&avanja i uniStavanja tradicionalnih, prirodnih nessy tih istih ionako siromasnih
drzava. Naravno, time se stvaraju uslovi za eskaleaznih ilegalnih pomorskih aktivnosti,
narcito piratstva. Pravilo jos iz zlatnog doba pirasstpo kojem se ono javlja u dijelovima
svijeta koja obiluju siromastvom, slabim obrazoesmji slabim institucijama sistema, i u
savremenom piratstvu je pofieno. Piratstvo je tako naSlo pogodno tlo u mnogim
novostvorenim drzavama, koje su nakon svijetskitbva stekle nezavisnost, ali su ostale
zavisne od dojerasnjih vladara. U tim drzavama nisu rjeSena igkdt socijalna i vjerska
pitanja, trzavice i nestabilnost su stalno prisutm mnogim poljima, ¢esti su
meduplemenski ratovi, a vlade su skoro uvjek na idankrotstva. Sve ovo imalo je za
posljedicu okretanje siromasnog dijela stanovnidiiaatstvu. Zalosno ali istinito,
dojweradniji ribari postali su piratf.

Prema Konvenciji Ujedinjenih nacija o ywamora iz 1982. godine, piratsko djelo je
svaki nezakonitkin nasilja, zadrzavanja ili bilo kakve pijee, p&injen u licne svrhe od
posade ili putnika privatnog broda ili privatnogzdahoplova i usmjeren na otvorenom
moru, ili na mjestu koje ne pripada pod vlast meddrzave, protiv drugog broda ili
vazduhoplova ili protiv osoba ili dobara na njimRiratski je isto tako svaktin
dobrovoljnog @estvovanja u upotrebi broda ili vazduhoplova, ak®imlac zna za
¢injenice koje tom brodu ili vazduhoplovu daju Zeaje piratskog broda ili vazduhoplova.
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** Vuekovié V. i Vugkovié B. (2012).Sigurnost i bezbjednost jahti i maritgskripta). Fakultet za mediteranske
poslovne studije, Tivat., str. 124-126.
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Piratski je, icin kojem je svrha podsticanje ili namjerno olak3gegaozn&enih piratskih
djela. Opisana djela piratstva, koja¢po ratni brod ili drzavni brod (vazduhoplowjja se
posada pobunila i preuzela nadzor nad brodom (Vemzlavom), izjedn&na su sa djelima
koja paini privatni brod (vazduhoplov). Brod ili vazduhopl smatra se piratskim ako su ga
osobe, Wijoj se vlasti stvarno nalazi, namijenile upotrigelza jedno od spomenutih djela,
isto se primjenjuje ako je brod ili vazduhoplov tngebljen za takvo djelo dokle god je u
vlasti osoba krivih za to djelo. Svaka drzava maaeotvorenom moru, ili na bilo kom
drugom mjestu koje ne pripada pod vlast nijedneawkz zaplijeniti piratski brod
(vazduhoplov), ili brod (vazduhoplov) koji je otdjelom piratstva i u vlasti je pirata, te
uhapsiti osobe i oduzeti dobra na njima. Sudoviadez koja je brod ili vazduhoplov
zaplijenila mogu odRiti o kaznama koje valja izée i o preduzimanju mjera prema
brodovima, vazduhoplovima ili dobrima, podloZno\pnaa treih osoba koje postupaju u
dobroj vjeri. Piratski brod mogu zaplijeniti samatrri brodovi ili vojni vazduhoplovi, ili
drugi brodovi ili vazduhoplovi, jasno oz¥eni i koje je mogte prepoznati kao brodove i
vazduhoplove u viadinoj sluzbi i koji su za to &ni. Cinom piratstva piratski brod se ne
denacionalizuje, ne gubi drzavnu pripadnost. Drzasstave dalje zadrzava svoju
jurisdikciju nad takvim brodom, osim ako je zakonainzave koja je podijelila drzavnu
pripadnost piratstvo temelj za gubitak drzavne aaiiposti. Ipak, piratskim djelom pirati i
brod gube zastitu drzave zastave.

Iz ove konvencije i njene definicije pojpaatstva mogu se izvesti slijedelementi
tog mefunarodnog zldina:

- Protivpravno nasilje, zadrzavanije ili plia

- Neovlagen zlain od strane bilo koje drzave

- Zlocin peginjen u licne svrhe ili privatnu korist

- Zlocin painjen od strane nekog drugog broda ili vazduhoplova

- Zloc¢in painjen na otvorenom moru ili nekom drugom mjestuekog pripada pod
jurisdikciju niti jedne drzave

Dalje, iz ovoga proizilazi da je za raaliod terorizma na moru, koji pretpostavlja
neke vjerske i politike ciljeve, svrha piratstva iskljiivo privatna korist. To ne zdada je u
pitanju samo finansijska korist i zarada¢ veoze uklj@ivati neku lénu osvetu ili mrznju.
Piratski napad mora uklivati dva broda, a pobuna posade ili putnika ne tsanae
piratskim¢inom. Ako nesto nedozvoljeno @ai ratni brod ne radi se o piratstvu, ali ako po-

%9 Grabovac I. (2011 Riratstvo-suvremena prijetnja sigurnosti plovidbaoigaZaj koji utje’e na odgovornost
pomorskog prijevoznika u prijevozu styatbornik radova Pravnog fakulteta u Splitu, br(3)8tr. 463.
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bunjena posada na takvom brodu preuzme kontrolunjiadi pccini neko djelo protiv
drugog broda, takvo djelo smatease piratskimtinom. Konvencija iz 1982. godine se
odnosi na piratstvo @gmjeno na otvorenom moru, ukfujuéi i podrweje ekonomskog
pojasa. Tako da, ako s& nasilja, zadrzavanja, plke protiv broda ili osoba i imovine na
brodu desi u luci, unutrasnjim vodama ili teritalifjom moru neke drzave, ¢eese smatrati
piratstvom na moru u smislu khenarodnog prava, ¥eoruzanom pljgkom. Suzbijenje
navedenog zlbna pripada obalnim drzavam&iijim vodama se zlgéin desio. Takde treba
istati da se napadnuti trgo¥d brod ima pravo braniticak i upotrebiti oruzanu silu, ali
nema pravo suzbijati piratstvo kao takvo i hapsitatski brod. To pravo ima samo vojni
brod.

Mefunarodni pomorski biro je na pomorskoj karti s\djetizngio nekoliko opasnih
zona u kojima je registrovano preko 95% svih pij@uh sluitajeva napada na brodove svih
veli¢ina i namjena, a to su:

- Juznokinesko more, posebno indonezijski arhipekamdski prolaz
- Africka obala, posebno Somalija i delta rijeke Niger

- Bengalski zaliv i obale BangladeSa

- Filipinski arhipelag

- Jug arapskog zaliva — Jemen

- Obalni pojas Brazila, Kolumbije i Venecuele

- Akvatorijum izmelu Nikaragve, Kostarike, Paname i Jamajke.

Dakle, sasvim jecmgledno da je savremeno piratstvo danas najizrgzenmorima
jugoistaine Azije, zapadne i istoe Afrike, kao i srednje i juzne Amerike. Savemginati
koriste metode napada koje sve viSe ugroZavajurrsdigti méunarodne plovidbe kao i
Zivote pomoraca. Koriste automatsko naoruzanje&ketea imaju brze glisere a nerijetko i
manje brodove koji sluze kao baza za Sto duzi lakawa otvorenom moru. Prema
podacima méunarodnog pomorskog biroa, godiSnje se u prosjekavp oko cetiristotine
piratskih napada, pedesetak otmica brodova, a damstotinaclanova posade bude
zarobljeno, odega velika véina na kraju bude oslotiena. To je ipak slaba utjeha za sve
one koji izgube svoje najmilije, a takvih godiStyjede desetak. Treba iéta da gotovo pa
polovinu svih ovih zlgina paine somalijski piratf?

40vugkovi¢ V. i Vuekovi¢ B. (2012).0p. cit, str. 127-129.
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Slika 1. Krizna podruja u svijetu

Analizom svih prijavljenih ztina u posljednjin desetak godina, savremeni psati
ugrubo mogu podijeliti u dvije grupe:

1.Prva grupa su uokajeni kriminalci i lopovi kojicine najrasprostranjeniju grupu na
koju otpada i najv@ dio prijavljenih napada. Njihove mete napada glawnom maniji i
usamljeni turistiki brodovi, gliseri, jahte, jedrilice i $lho. Napadi se uglavnom odigravaju
u priobalnom podrtju i to nageXe onih drzava koje imaju fleksibilne zakone, izrate
korupciju i neefikasne metode odbrane, a uz tounvaliki brodski promet. To je take
pretezno oblast koja ima mnogo ostrva, poluostmraaia, Sto se i danas kao i mnogo puta
kroz istoriju pokazalo kao idealno mjesto za porkorstim&inu i pljacku. U ovoj vrsti
piratstva, dakle, uglavnontestvuju siromasni pojedinci i ribari ili lokalne e huligana
koje su najeke slabo organizovane ali izuzetno opasne i spremanabiju ili poginu za
bijednu nagradu u vidu brodske opreme ili novchrizske kaseCesto napadaju ©a i to
usidrene brodove, umnogome oslanjage na faktor iznerm&nja pa su napadi brzi i munje-
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viti, a i tako posadi napadnutog broda ostavljapuréanje vremena za reakciju. Strategija
odbrane od ovih napada lezi iskijwo u prevenciji. Na prvom mjestu to zZfaneprekidnu
pripravnost i strazu brodske posade kao i reflakimrosvjetljenje. A ukoliko pirati ipak
dospiju na brod, najbolja strategija odbrane jeatadnja.

2.Zarazliku od prve grupe, druga je mnogo ozb#éjniprganizovanija vrsta piratstva,
dogata se daleko od obala. Naime, ¢ije o napadu odnosno otimanju velikih trgekia
brodova i njihovog tereta. Prvi primjer upozoredgsio se 1998. godine napadom pirata na
tanker Petro Rangerkoji je prevozio naftu i parafin iz Singapura z@etham. Brod je
zaposjela grupa od tridesetak maskiranih i do zdm@ruzanih napada. Pod prijetnjom
oruzja primorali su kapetana broda, Australijance&n& Blita da naredi svojoj
dvadesetélanoj posadi da se preda bez borbe. Saopstili suden su unajmljeni od

.....

nekolio dana opsade deetro Rangerasu dosla dva teretnjaka i pretovarila tovga se
vrijednost procjenjivala na tri miliona dolara. éntsantno je da su u jednom trenutku
opsade kapetan Blit i njegova posada pomi&éik i da su spaSeni, jer se odnekud pojavio
kineski patrolni brod. Méutim, patrola je doSla da pregleda dokumente pobesi#aPetro
Rangernakoncega su kapetana Blita uhapsili i drzali u pritvoia jednom ostrvu cijelin
mjesec dana a posadu broda optuzili za Sverc.ePs@tpustili bez posljedica. Kompanija
Petroshipskoja je bila vlasnik tankera morala je da platidskim vlastima pove sumu
novca kako bi povratila tanker, a vlasniku tovawbitak nikad nije nadokm@n, iako je
umijeSanost kineskih vlasti bilatigledna. Septembra iste godine u juznokineskom moru
nestao je brodenyukoji je plovio pod panamskom zastavom, a prevgzialuminijum za
Juznu Koreju. Vlasnik broda je digao uzbunu duzleijkineske obale i brod je nakon
opsezne potrage praten u jednoj kineskoj luci. Bio je prefarban i preinovan uSanei l1a
stavljena mu je zastava Hondurasa. Sesnaest Inalomddji su ndeni na njemu pusteni su
bez istrage iako su dvojicu od njih prepoznali poskibagenti kao €esnike ranijih piratskih
zlocina. Nekolicina legitimniitlanova posade tog broda do danas nisiemia Po svemu,
izgleda nevjerovatno da je magusakriti tako velike brodove. Ipak to je lakeiniti s
obzirom da brodowvtesto mijenjaju ime samom promjenom vlasnika. Datté/oljno ga je
prefarbati, preimenovati i registrovati u nekoj z@malja koje su poznate po velikoduSnom
izdavanju takvih papira bez suvisnih pitanja. Z&registraciju dovaljna je samo faks
masina, internet i oddena suma novca.

Juznokinesko more je posebno pogodnaratepgju i zbog toga Stéak sedam drzava
polaze pravo na suverenitet, Sto dodatno otezdwekvu istragu. Mnoge drzave u ovom
regionu nemaju zakone koji na adekvataéimaankcioniSu piratstvo. Predlagalo se i da se

4! Anastasijewt D. (2000),Pod gusarskom zastavom-pirati novog daba
http://www.vreme.com/arhiva_html/471/24.html
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zemlje jugoisténe Azije p&nu pridrzavati rimske konvencije (SUA-konvencijegvajene
1988. godine nakon terorigkiog napada na luksuznu jahAehille Laurq a koja reguliSe
pomorske zakone. Meatim u regionu jugoisiéne Azije ovu konvenciju potpisali su samo
Japan, Kina i Australija, ali je ni oni ne Kkoriseekvatno za suzbijanje piratstva.
Brodovlasnici su predlagali i regionalne sporazwog bi omoguili obalskim strazama da
gone pirate i van granica svojih zemalja, ali stakvom sporazumu razgovarali jedino
Indonezija i Singapur. Bilo je predloga i da zemlj€ijim morima ima pirata neprekidno
izdaju prognozu o tome koji su dijelovi njihoveiterije bezbjedni od pirata, Sto bEiio na
neku vremensku prognozu, a svi znamo koliko te moag mogu biti nepredvidljive i
neta&ne. Na kraju, postoji i ona najmanje popularna mh@tada brodovi odnosno
brodovlasnici unajmljuju oruzanu pratnju koja bistitila u sl&aju ugroZenostiCak su se
pojavile i kompanije koje uposSljavaju takve ¢gaike. Mnoge zemlje ipak nijesu spremne
tolerisati privatnu vojsku na svojoj teritoriji, ako je suditi kroz istoriju, to je i pametno s
obzirom da je linija izméu placenika od strane neke drzave i pirata, uvjek bitda4?

4.1. Somalijski pirati

Ako u savremenom piratstvu, néato posljednjih godina, treba izdvojiti samo jednu
grupu pirata, onda su to somalijski pirati. Sonaajg i odltan primjer zemlje u tranziciji u
kojoj je doSlo do pada institucionalnog sistemaaalruge strane rasta raznorazniltinka.
Niz faktora koji svoje korjene imaju na kopnu, dopeli su sadasSnjem stanju na moru uz
obalu Somalije. Maltene joS od svoje nezavisnoS60lL godine, Somalija je podmna
ratovima i unutrasnjim borbama iztheraznih islamistikh frakcija, Sto je konao dovelo
do sloma centralne vlade 1991. godine. Skoro tlioma ljudi, posebno ribara a i drzavnih
sluzbenika koji su bili zaposleni u mornarici, \@jspoliciji ostaje bez posla. Mieinarodna
vojna intervencija misije ujedinjenih nacija koja frajala od 1992. do 1995. godine, a
kojom se trebao zavesti red i osigurati humanitgo@a, zavrSava neuspjehom. Nastavlja
se borba m#u samim klanovima, kao i iznda klanova i tranzicijske fedralne vlade koja
nema neki vé& uticaj u zemlji. Sa viSe od 15% stanovnika pdguh glaiu, nestasicom
vode i humanitarne ponip sa desetinom hiljada ljudi ubijenih u borbamaai vise od
milion raseljenih stanovnika, Somalija postaje hoitaano najviSe pogtena zemlja na
svijetu. Kao posljedica svega ovog dolazi do pogmgubezvla&a, pravni sistem ne postoji
ve¢ viSe od dvadeset godina, a obala Somalije dug® 302 potpuno je van kontrole.
Takvu situaciju u Somaliji iskoristile su pojedinapadne zemlje za prekomjerni izlov ribe,
Sto je umnogome pogorSalo ionako teSku ekonomsku zémlje. Razorni cunami koji se
desio 2004. godine otkrio je veliku k&lhu raznog otrovnog

42 |pid.
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otpada, koji se u teritorijalnim vodama Somaliggélno odlagao.

Neminovno se u takvim okolknostimaipgu javljati i raznorazni zI&ini na moru. U
pocetku se sve svodilo na pljeu stranih ribarskih brodova i brodova iz zamalja u
okruzZenju, njihove opreme i ulovljene ribe Sto jedstavijalo neku vrstu takse koja se
morala platiti za lov u somalijskim vodama. &@&im, vrlo brzo mete napada postaju i
trgovaki brodovi, posebno oni sa hranom iz svjetskog mitaenog programa kaja je
namjenjena upravo Somaliji. S obzirom da su setgkranapadi u peetku odvijali
iskljucivo u teritorijalnom moru Somalije, izostala je pyoa&remena i odgovaraga reakcija
na taj rastéi roblem, Sto je pirate ohrabrilo i usmjerilo dgpadaju brodove bez obzira na
njihovu velinu i namjenu. Zarobljavaju posadu i drze ih kaactatrazéi visoke otkupnine
za njihovo oslobdanje. Priprema i sprodenje takvih akcija ne zahtijevaju velika ulaganja,
pa bavljenje piratstvom postaje sve poZeljnije meamje sve siromasnijeg stanovnistva.
Takaie, vremenom se podfje napada proSiruje na Adenski zaliv i Indijski ake Napadi
postaju sve organizovaniji, ¢estaliji i brutalniji i nanose Stetu cijeloj mhenarodnoj
zajednici, s obzirom da se radi o veoma frekventpmmorskom putu kojim se preveze
preko 20% strateski bitnih sirovina svjetske trigev Pirati Somalije imaju sigurno uiste
u svom teritorijalnom moru, kao i na kopnu Somallze se ré& da je sve ovo iznenadilo
medunarodnu zajednicu, posebno jer se najizrazenvjoja periodu svjetske ekonomske
krize i globalne recesije §to pokazuju slijéidstatistitki podaci?

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Sumnijivi susreti 8 59 99 166 73 20 3
Uspjesni napadi 24 163 174 176 35 7 2
NeuspjesSni napadi O 14 65 28 16 5 1

Tabela 1.Akcije savremenih pirata

3 http://lwww.sph.hr/piratstvo
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Melunarodna pomorska organizacija IM@térnational Maritime Organizationkao
specijalna ustanova Ujedinjenih Nacija za pitanganprstva vodi statistiku piratskih i
oruzanih napada joS od 1984. godine. lzvjeStajingase&ni, tromjeséni i godisnji i
obuhvataju sve izvrSene napade kao i pokuSaje agpadegijama. Tako godiSnji izvjeStaji
za 2008., 2009. i 2010. godinu pokazuju da se ©2@ddini desilo 20% viSe napada nego u
2009. godini, a u 2009. goditak 24% viSe napada nego u 2008. godini. Trebéi idtase
u 2010. godini viSe od polovina ukupnog broja napadsvim dijelovima svijeta, desila u
vodama istone Afrike. Takde treba isté i da je vé od 2011. godine primjetan pad
piratskih napada, ali je primjetan i sve¢veast pokuSaja napada, odnosno neuspjesnih
napada Sto dovodi do zakika da je méunarodna zajednica pdéga kontrolu na tom
podriiju, kao i da su se pajale i mjere sigurnosti na brodovima. Potpuni gubhici
pomorstvu i cijeloj svjetskoj ekonomiji nisuctao poznati, ali se procjenjuje da su trosSkovi
od piratstva izméu 7 i 12 milijardi dolara godiSnje. Ti troSkovi nagi zbog
preusmjeravanja brodova na druge i sigurnije ratieokbi se pirati izbjegli, zbog dodatne
opreme brodova koja sluzi za odbranu od napadaecBe&ju se i troSkovi premija od
osiguranja za piratske napade, troSkovi isplatemilna za zarobljeno brodovlje posadu i
teret. TroSak ratnih brodova koji Stite i prateotrgike brodove u tim podtjima se takde
pove&ava, a povéava se i troSak genja uhvaenim piratima u raznim drzavama. Pored
svega ovoga tu su i troSkovi koji otpadaju na raangépiratske organizacije kojih je u
svijetu sve viSe. Sa druge strane pirati, poselmmatijski, zarade viSe od 100 miliona
dolara godisnje od otkupnine za oduzeto brodovjesadu, a svaki pirat po jednom napadu
zaradi od 10 do 15 hiljada dolara. Mnoge drzavepedijeljenje po pitanju ptanja
otkupnine piratima. Amerika i UN su protiv plnja otkupa jer se po njima tako samo
ohrabruje i povéava broj pirata a i cijena otkupa. Velika Britarjgasuprotnog misljenja jer
otkup smatraju jedinim g&gom da se povrate oduzeta imovina i ljudstvo.d¥ome treba
ista¢i i da se glavni pregovatki timovi cijelog svijeta nalaze u Londonu, tako da
zabranom otkupnine njihov rad bio znatno oteZditipinska vlada, pored toga Sto predai
obaveznu obuku posade za odbranu od pirata, dagatma slobodu pregovaranja i
placanja otkupa Sto je sasvim razumljivo uzin&ju obzir ¢injenicu da tréinu posade na
svim svjetskim trgovékim brodovimagine Filipinci**

| mnogi drugi subjekti kojidestvuju u suzbijanju piratstva su podijeljenji paom
pitanju, dajéi argumente za i protiv otkupa. Negi argumenti kojima se opravdava
placanje otkupnine su da se trebaju upotrijebiti svayma sredstva kojima bi se spfija
opasnost od nasilja. Jer za brod koji jé véet ne postoji bolje rjeSenje nego otkiime se
cuvaju brodovi i naréito zivoti pomoraca. Ukazuje se i na to da somidlifgrati ¢uvaju
Zivote talaca, iako ne iz humanitarnih razlog&, keko bi za njih dobili otkup, ali i to ute

* http://www.imo.org/OurWork/Security/PiracyArmedRadrlp/Reports/Pages/Default.aspx

38

——
| —



PIRATSTVO NA MORU

nacinjenicu da se neptanjem otkupa ne bi smanjio broj napadé e se samo povao
teror i nasilje nad taocima. Rknje otkupnine se i sa ekmonomskekéa gledistacini
povoljnije od troSkova koji nastaju glanjem naoruzane pratnje, gubicima koji nastaju
stajanjem brodova, kao i premijama od osiguranjari@se zbrinjavaju porodice pomoraca
koji su izgubili Zivote od strane pirata. tstise da pkanje otkupnine smanjuje rizik i od
potencijalnih ekoloskih Steta koje bi mogli nariijegliki trgovacki brodovi ¢iji su tankovi
puni nafte i ulja, kao i njihovi potencijalno opasereti.

Sa druge strane oni koji su protivéplaja otkupa, zagovaraju upotrebu svih migu
sredstava za sprijavanje piratstva na duzi period, smatéajula se otkupom samo
pove&ava, prosiruje i modernizuje piratska aktivnosto@ma pléanja otkupnine dugotmo
gledano moZe imati rezultata jer se time gubi mo@pada. Sto se humanitarnih razloga
tice, zagovornici ovog modela i&ti da svako zarobljavanje posade broda kao i samuuiab
zapainje nasiliem i ostaje nasilno, tako da Sto se ygatskih aktivnosti dozvoli, svée
vedi broj pomoraca biti izlozen tom nasilju. Uprkosrie Sto pirati nastoje &avati zivote
posade zbog otkupa, posad&gsto traumatizovana samim zarobljavanjem koje sjeko
traje preko 80 dana. Ta#e, pl&anjem otkupa koncentriSe se éno rukama malog broja
ljudi koji kao vaie pirata odrzavaju bezakonje u zemljama kao S&ojealija.

Kao jedan od vjerovatno najspektakul@mnprimjera napada Somalijskih pirata,
meiu mnogima u posljednjim godinama, bilo je otimasgudijskog supertankei@irius
Star 450 naugikin milja od kenijskog grada Mombase. Ono 3to sezenematrati
spektakularnim u ovom napadu jeste samawainapadnutog broda koji je tezak kao tri
nos&a aviona i dugéak 300 metara. U trenutku napada brod je bio natovaa dva
miliona barela sirove naft®ja je vrijednost procjenjena na sto miliona doldrdormativne
agencije su dosle do informacije, po kojoj je zkupt ovog broda somalijskim piratima
isplateno nevjerovatnih tri miliona dolara. Ipak, nisu pivatski napadi ovako uspjesni Sto
govori i primjer putnikog brodaNauticakoji je ploveti od Rima do Singapura, u adenskom
zalivu samo 40 nautkih milja od jemenske luke Mukale neuspjeSno napadd napadu su
ucestvovala dva piratska glisera, a ustvari ndjpeoblem za posadu broda bila je procijena
da li se uopste radi o piratima, s obzirom da sdenskom zalivdesti i jemenski ribaréiji
se gliseri ne razlikuju puno od piratskih. Nakoo § utvdeno da se radi o piratima,
preduzete su sve protivpiratske mjere koje na jedpoitnétkom brodu podrazumjevaju
slijedete:

- Generalni alarm (koji poziva osoblje da evakuiSe putnike ka sredini broda i
naredi im da sjednu na pod);

- Osoblje na komandnom mostu ablaastitnu odjéu;

- Aktiviraju se Smrkovi sa vodom na palubi;
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- Pojatava se glavni pogon broda do maksimuma i pramageuava prema valovima
(cik-cak voznja);

- Na VHF kanalu se automatski pokuSava uspostavititdéd sa svim vojnim
brodovima u zalivu;

- Preko satelita se uspostavlja kontakt sa kopnoszrmjenjuju informacije u vezi sa
napadom.

Sve preduzete mjere dovele su do &oog odustajanja pirata, koji su nakon nekoliko
uzaludnih pokuSaja da se priblize brodu i popnupalubu, ispalili nekoliko metaka iz
vatrenog oruzja i udaljili se. Vrlo brzo, na nebri®ojavio i vojni helikopter koji je ulio
dodatno samopouzdanjanovima posade broda, ali i putnicima. Trebacistia je pored
svega navedenog za prolaz kroz Adenski zaliv nedphopridrzavati se sigurnosnih
koridora, koje kontroliu miinarodne snage bezbjedno$t.

IRTC

Slika 2. Sigurnosni koridor u Adenskom zalivu

* So8k I. (2011).Somalski pirati — rasiéi mefunarodni problem.“Nage more” 58 (1-2) str. 83-85.
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U pcetku se za prolaz kroz Adenski zaliv koristio koridood nazivom MSPA
(Maritime Safety Protected Argakoji je prolazio kroz ribarsko podfje Jemena (na slici
gornji). Kasnije je odréen novi koridor pod nazivom IRTQnfernationaly Recommended
Transit Corridoi) koji je pomjeren prema sredini adenskog zalivaglici donji). Koridor je
dug 500 nautkih milja i konstantno ga kontroliSu menarodne snage koje organizuju
grupni tranzit, tako da brodovi raglih brzina prolaze u ragiito vrijeme. Mnoge drzave
svojim vojnim prisustvom é&estvuju u zastiti trgowkih brodova, kao i brodova sa
humanitarnom poni, prilikom prolaska kroz ovo visokoriao podréje Adenskog zaliva.

Q@igledno je da se mehanizmi i taktika odbrane mos#lno mijenjati i usavrSavati,
ali isto se tako mijenjaju i mehanizmi i taktikapa@a kod pirata. Kad je odbrana u pitanju,
danasnji pomorci i njihove kompanije koriste razamme kombinacije zastitnih mehanizama
koje su se u praksi pokazale kao efikasne, dunmfima spadaju specijalne naprave LRAD
(Long Range Acustic Divig&oje proizvode visokofrekventne zvukove koje §id uho ne
moze podnijeti. Svaka posada broda se trudi naregite n&ine kako bi se onemogio
pristup piratima na palubu. Raz¥iae bodljikava Zica, prikljguje se visoki napon struje za
ogradu broda, pristupi palubi se polivaju uljermnogo toga stinog. Metutim i pored svih
mjera zastite, dana3nji pirati opstaju i dafie.

4.2. Pravni okviri za suzbijanje savremenog piraist

Pored Konvencije o pravu mora iz 1982ige kojom se definiSu piratstvo i oruzana
pljacka protiv broda, kada je rifeo piratstvu bitno je ista i Konvenciju o suzbijanju
nezakonitih akata protiv sigurnosti pomorske ploeidz 1988. godine Qonvention for the
Suppression of Unlawful Acts against the Safetiafitime Navigatiof, odnosno SUA
konvencija. lako je povod za donoSenje ove konyeniio teroristtki napad na brod
Achille Laurg ona nije posw&Ena samo suzbijanju terorizma na moru. Konvencija
krivicnim djelom smatra svaki nasilan i protivpravan sile ili prijetnje silom, ili bilo koji
drugi oblik zastraSivanja, zauzimanja broda iliilmagy uspostavljanja kontrole nad njim,
kao icin nasilja protiv osobe na brodu, ako tak@&v moze ugroziti sigurnost plovidbe. Pri
tom je nebitno da li je ganjeno u Iene svrhe, ili radi nekog vjerskog ili polikog cilja. Za
razliku od Konvencije o pravu mora iz 1982. godiB&JA kovencija se primjenjuje i na
podruwju unutrasnjin morskih voda i teritorijalnog mofUJA konvencija obavezuje drzave
potpisnice da u svojim nacionalnim zakonodavstvime,bilo koji ¢in nasilja kojim se
ugrozava méunarodna plovidba, propiSu krévia djela i omogée hapSenje ili izréenje
lica koja ta djela p&ine. Konvencija o pravu mora iz 1982. godine prtavi@akozvanu univ-

% |bid.
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erzalnu nadleznost, koja se temelji na shvatanptgiva kao méunarodnog zl&ina, kojem
moze suditi bilo koja drzava. SUA Konvencija dném trazi od drzava potpisnica da
preduzmu mjere kojima se uspostavlja vlastita &n&i odgovornost nad djelima koja su
pacinjena: na brodu ili protiv broda koji plovi podstavom te drzave u vrijeme izvrSenja
krivicnog djela; na teritoriji te drzave uk§ujuc¢i njeno otvoreno more; od drzavljana te
drzave; ako je ponilac ili pretpostavljeni p&inilac na teritoriji te drzave. Drzave potpishice
se sve viSe podsti da koriste konvenciju kao instrument za Kima gonjenje pirata.
Najpoznatiji primjer za to je pruzio améki sud u postupku koji je \ien povodom
piratskog napada na kontejnerski brithersk AlabamaNaime, u aprilu 2009. godine
somalijski pirati su oteli taj brod i zarobili kap@a Réarda Filipsa. U akciji spaSavanja
koju su izveli ametki marinci, troje pirata je ubijeno a jedan od rdgta (A. Muse) je
uhapsSen i preldan u Ameriku na sienje. Federalni sud u Njujorku ga je proglasio ikniv
osudio na 34 godine zatvora. Proglasen je krivinasilno zauzimanje broda, otmicu i
drzanje u zarobljeniStvu kapetana broda, kao i@siekivanje na izvrSenje tih djela (po
ovom dogdaju 2013. godine, u ameékioj produkciji snimljen je filmKapetan Filips kojeg

je glumio poznati ameiki glumac Tom Henks).

Zbog eskalacije piratskin napada u @ podrdju Somalije, vij€e sigurnosti
UN-a je od 2008. godine do danas donijelo niz e@@ u vezi sa suzbijanjem piratstva na
tom opasnom podiju. Rezolucija 1816 daje priviemeno ovasje ratnim brodovima
svih zastava da, uz pristanak prelazne savezne \Badnalije, ulaze u teritorijalno more
Somalije i tamo suzbijaju napade i oruzane gbkatrgov&kih brodova. Pri tom se u
rezoluciji jasno naglaSava ugrozenost dostave hitatae poméi Somaliji, sigurnost
pomorskih puteva i n@inarodne plovidbe, pa time i dwarodnog mira i sigurnosti u
regiji. Rezolucija 1851 daje ovignje za djelovanje i na kopnenom paguuSomalije.
Ova rezolucija se smatra jednom od najstrozih sratmzda drzavama daje pravo hapsSenja
pirata i na teritoriji neke druge suverene drzaXiog toga je nekoliko drzava prilikom
donoSenja ove rezolucije trazilo naglasak da seaaruzetku koji je nastao zbog w&he
problema u Somaliji. Pored ovih, v sigurnosti UN-a donijelo je niz daljnjih rezoljaci
kojima se drzave iznd@l ostalog pozivaju na stvaranje pretpostavke darga uhapSenim
piratima, uhvéenim u tim drzavama, kao i na zakijanje dvostranih ili viSestranih
ugovora za izréenje i sdenje. Rezolucija 1918 se odnosi na spayjanje ilegalnog izlova
ribe i ilegalnog odlaganja Stetnih i opasnih mgeiao i na s@enje osobama odgovornim
za takva djela. Ovom rezolucijom se td&ostvara mogtnost sdenja inicijatorima i
finansijerima piratskh napada, kao i osobama kgmaru u pranju novca od otkupnina.
Rezolucija 1950 se odnosi na saradnju za osnivapgcijalnih sudova i izgradnju
zatvorskih kapaciteta u Somaliji i regiji. Rezofecil976 ; 2020 i 2015 du se pomoi
pomorcima i njihovim porodicama, kao i puStanju slabodu svih pomoraca koji su
zarobljeni.
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Zbog nemogdmosti drzava ovog regiona da prihvateiesje u svim sléajevima
piratstva, raspravljalo se i o nizu drugih opcig@gita bi se piratima Sto efikasnije stalo na
put. Bilo je prijedloga da se uspostavi posebardunarodni sud za genje piratima, ili
mjeSoviti sud regionalnih drzava, ili sud zaienoje u samoj Somaliji, p&k i stvaranje
nacionalnih somalijskih sudova u drugim susjednitadama. Méutim, ispostavilo se da
nijedan koncept nije u potpunosti prihvatljiv, ¢&fe zbog dugog vremenskog perioda i
prevelikih finansijskih sredstava potrebnih za oyib ostvarivanje. Pri ovome treba dodati i
veliki broj osumnjéenih za piratstvo, troSkove suda posebno taghvima osnivanja novih
medunarodnih sudova, kao i ustanovljavanje propis&kgona bi ti sudovi trebali suditi.
Sve ovo dovelo bi do kaSnjenja i sporog djelovamakvih sudova.

Metunarodna pomorska organizacija (IMO) radi na saziij piratstva vetridesetak
godina. Ranih osamdesetih centar piratskih deSauailg je podrdje gvinejskog zaliva, a
krajem devedesetih to postaje pagkeujuznokineskog mora. IMO je 2005. godine dme
prvima skrenuo paznju UN-a na ozbiljnost problemeatptva na obalama Somalije,
zalazéi se za zajedgku akciju svih méunarodnih faktora, posebno onih drzava koje
raspolazu moginostima i sredstvima za to. SkupsStina IMO-a je 20§@dine usvojila
rezoluciju A. 1025(26) kojom su usvojena pravilaveri sa istragama zZlma piratstva i
oruzanih napada protiv brodov&dde of Practice for the Investigation of the Craradf
Piracy and Armed Robbery against ShigRadi bolje implementacije ove rezolucije, IMO
je utvrdio i smjernice koje bi trebale potnau istrazi, @uvanju i razmjeni dokaza, Sto bi
dovelo do lakSeg i efikasnijegdenja. Pored toga IMO je inicirao zakignje regionalnog
ugovora u vezi suzbijanja piratstva i oruzanih migpprotiv brodova u podéu zapadnog
Indijskog okeana i Adenskog zalivaThe Dijibouti Code of Conduct concerning the
Repression of Piracy and Armed Robbery againstsSimighe Western Indian Ocean and
the Gulf of Aden)kojim se drzave potpisnice obavezuju da &aj@a radi razmjene
informacija, zaustavljanja brodova i vazduhoplowa gumnjom da se bave piratstvom, kao
i hapSenja i stenja osobama koje izvrSe ove dlee. Odl€nost u suzbijanju somalijskog
piratstva, IMO je pokazao oz¢mvajwti 2011. godinu kao godinu zajedke uskla@ene
borbe protiv piratstva, a ciljevi te akcije datisgest t&aka:

1. Poveati pritisak na politkom nivou radi pustanja svih talaca koje drze pirat

2. Preispitati i poboljSati IMO preporuke drzavamaircima i podsticati postupanje
u skladu sa smjernicama najbolje prakBest Management Practice - BIYJH
preporienim preventivnim mjerama izbjegavanja i odbrang Karodovi trebaju
slijediti;

3. Podsticati véu podrSku mornarice i bolju saradnju sa njom;
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4. Podsticati koordinaciju i saradnju u protivpiratekipostupcima m# drzavama,
regijama, organizacijama i industrijom;

5. Pomagati drzave da u piratstvom zateram regijama svijeta poboljSaju magost
odvratanja i sdenja osobama koje vrSe djela piratstva i oruzapadg®@na brodove
[

6. Pruziti brigu u posttraumatskom periodu, onima k&yjepirati napali ili oteli, kao i
njihovim porodicama.

Metutim sve ovo mozda je dovelo do suzbijanja pirasali ne i njegovog potpunog
iskorijenjavanja, 5to je navelo IMO da promjenivspe pitanju upotrebe naoruzane pratnje
na brodovima. Zastupaju i dalje primjenu smjernica najbolje praks®&MP) kao
najvaznijeg faktora u sprigavanju uspjesnosti pirata, i protérese i dalje naoruzavanju
same posade, IMO se sada prestaje protiviti davdyzaodari i posade angazuju naoruzanu
pratnju za odbranu od pirata, ukoliko to smatragophodnim prilikom prolaska kroz
opasna podrja kakav je Adenski zaliv. Pri ovome, treba ést@a su zakoni mnogih drzava
nedorg€eni po ovom pitanju. M& prvim drzavama koje su donijele poseban zakoimkoj
se dozvoljava privatna naoruZana pratnja na brodaila je Spanija, koja je takav zakon
donijela 2009. godine. Slijedile su je mnoge dru@ak su i drzave koje su u getku imale
negativan stav po ovom pitanju,dete preispitivati svoje stavove, a pod pritiskomQM i
mijenjati ih. Jedna od njih je Velika Britanija, jeoje od izrtitog protivljenja u svojim
stavovima doSla do izfitog prihvatanja naoruzane pratnje na brodovima,samo u
izuzetnim okolnostima prolaska broda kroz visokmi¢rio podrgdje, poStujéi propise
drzave zastave i obalne drzave. Sjedinjene AtkerDrzave takée dozvoljavaju upotrebu
naoruzane pratnje po principu samoodbrane i odbdangih, a 0 angazovanju naoruzane
pratnje odlduje vlasnik broda. Takva pratnja mora biti dio IS#&nd’, koji se podnosi na
odobrenje obalnoj strazi. | ne samo da su brodddSteni angazovati oruzanu pratnju na
brodovima koji plove pod ame&kom zastavom, nego i naoruzati posadu i upotrijebit
vatreno oruzje radi odbrane od neposredne opasmostie po uputama kapetana. Uz sve
ovo treba istéi i da Egipat recimo zabranjuje oruzje na broduvageme prolaska kroz
Suecki kanal. Egipat zahtijeva prijavljivanje i gegu oruzja na ulasku u kanal, radi
njegovog transporta kopnenim putem, uzarge na brod na izlasku iz kanala. lako su neki
I dalje skeptini po pitanju upotrebe oruzja i oruzane pratnjdradu, podaci govore da do
sada, ne postoji zabiljezen &y broda koji je koristio ove metode odbrane, gedaspjesno
napadnut. Méutim, tu dolazi do nekih drugih problema kao Stgitnje odgovornosti u
sluitaju napada. Na primjer, ko odlye o pruzanju otpora ili upotrebi oruzja i && snositi

* Brodovi su duZni imati ISPS plan u skladu sa Iraéional Ship and Port Facility Security Codom,
usvojenim u decembru 2002. godine
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posljedice ukoliko dée do smrtnog ishoda u shju prekordenja nuzne odbrane,
zapovjednik broda ili zapovjednik oruzane pratijeeka od ovih pitanja su se pokuSala
rjesiti izraiivanjem standardnih obrazaca ugovora o zapoSljavanjzane pratnje, po
kojima bi naoruzani trgowki brodovi dok plove otvorenim morem bili podvrgnut
propisima drzave zastave, a kad bi uplovili u sirlrku bili bi podvrgnuti propisima drzave
u kojoj se nalaze. Miitim ni ovo se nije pokazalo kao idealno rjieSenjéemu svjedoi
primjer pripadnika italijanske mornarice koji surcéni na tankeEnrica Lexiekao oruzana
pratnja, ubili dva indijska ribara migieda se radi o piratima. UhapSeni su, d&u za
ubistvo i zatvoreni u indijskom gradu Kerali. Ovépgaiaj izazvao je veliku medijsku
paznju i spor ove dvije drzave. Naime, indijskestilamatraju da se nemili datsg desio u
indijskom teritorijalnom moru, pa da je zbog togadiezan indijski sud. Sa druge strane,
italijanske vlasti navode da se brod nalazio vaitoigalnih voda Indije, pa s obzirom da se
radi o pripadnicima italijjanske mornarice i brodalijanske drzavne pripadnosti, smatraju
da sud koji bi trebao biti nadlezan, jeste italjein RjeSavanju ovog spora zasigurno bi
doprinio VDR {/oyage Data Recordersnimak, koji bi trebao pruziti dokaz o poziciji
broda, ali on je prebrisan novim snimcifffa.

Kad je rij¢ o Evropi, otprilike 90% spoljne trgovine Evropskmije odvija se
morskim putem. Evropska unija je ¢renajveti uvoznik i peti svjetski proizwie¢ ribarstva
i akvakulture. Svake godine kroz luke Evropske eipjaie vise od 400 miliona putnika.
Evropska unija umnogome zavisi od sigurnih i otmdremora i okeana, slobodnih za
ekonomski razvoj, promet, trgovinu i turizam. Nedtak zasStite od niza pomorskih prijetn;i
I rizika mogu prouzrokovati da mora i okeani postgpopriSta méunarodnih sukoba,
terorizma ili organizovanog kriminala. Neke pomasone ili podrtja u okviru globalnih
pomorskih puteva su od posebne vaznosti za Evropsigu i njene drzavelanice.
Sredozemno more, Atlantski okean i globalna mrdaanth puteva prema Aziji, Africi i
Sjevernoj i Juznoj Americi su za Evropsku uniju mesudne vaznosti. Prema evropskoj
bezbjednosnoj strategiji, pet glavnih prijetnji @vskoj bezbjednosti su: terorizam, Sirenje
oruzja za masovno unistenje, regionalni konflildiabe drzave i organizovani kriminal.
Njima su 2008. godine u dopuni evropske bezbjedncsnategije dodati informaki
napadi, piratstvo, krijuarenje malog i lakog oruzja, khezavisnost bezbjednosti i razvoja
i napadi na energetsku bezbjednost. Zato Evropska posvéuje posebnu paznju i borbi
protiv savremenog piratstva, sprovéode@peracije u okviru zajedéke bezbjednosne i
odbrambene politike, sa posebnim osvrtom na Somiadiflenski zaliv?

“8 http://ilcurry.wordpress.com/2012/02/27theenriezi¢-incident-and-international-law

9 Radojevé S.Slusaj somalijskih pirataVojno delo, Beograd, vol. 64. Br. 1. str. 71-82.
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Ipak, nakon svega izlozenog, na zalostze se donijeti zaklgak da ni sve
udruzene pomorske snage CMEo(mbined Maritime Forc@skoje djeluju na podrju
Adenskog zaliva i Somalije, (uz podrSku susjedraijskih zemalja Indije, Kine i Japana)
kao ni evropske vojne snage{ NAVFOR Somalia — ATALANY Aa ni ametike (Task
Force 153, i NATO-ve (Operations ALLIED PROTECTOR and OCEAN SHIELRisu
dovoljne da iskorijene savremeno piratstvo. Ni @gtie oruzane pratnje koje su se pokazale
dosta efikasne nisu u potpunosti rjeSile ovu prolaligku. Na kraju, ni pravni okviri koje u
prvom redwine Konvencija o pravu mora iz 1982. godine i SWkkencija, a koje doduse
rjeSavaju probleme savremenog piratstva na otvonemooru, ne rjeSavaju problem
suzbijanja piratstva u teritorijalnom moru ili kagmom podrgju. Sve u svemu, broj napada
savremenih pirata jeste se minimalizovao, ali pivesu nestali.
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Sasvim je &gledno da su se piraterijom i gusarenjem krozrigtdavili svi bez
obzira na pol, godine starosti, pripadnost vjaringéciji, i druStveni polozaj. Takva vrsta
pustolovine jednostavno nema néria mjesto, ni téno vrijeme. Ona je prosto zanatéima
Zivota. Jedina veza piratstva, odnosno gusarstije,gpd i kad god se odvijali, i ko god ih
obavljao, jeste veza sa morem. A more jeggaOduvjek je bilo. | dok bude mora,deii
uslova za morsko razbojniStvo. Posebno z&iagenice da je more najpogodnije mjesto za
transport roba i usluga, ali i za takvu vrstuc¢ata. Koliko je more bitno, natito onima
koji od njega zive govori i stara latinska izrekajek je danas postala geslo svih mornara:
.Navigare necesse est, vivere non est necessed, kugi, ,Ploviti se mora, Zivjeti ne
mora.”

Da bi se odrzala icovala sloboda mora, neophodno je cjelokupno djel@va
medunarodne zajednice usmijeriti na uklanjanje uzrokgaye razbojniStva na moru. A
uzroci pojave razbojniStva na moru oduvjek su pdvezani sa poligkim, ekonomskim i
socijalnim okolnostima na kopnu. Sto je neka zaainiSe institucionalno slabila, sve su
viSe ja&ale ilegalne aktivnosti u njoj. Svako je vrijemedilo svoje ratove protiv morskih
razbojnika, a samo su zajetkim i udruzenim snagama viSe faktora ti ratovi eSpp
okontavani. Rat protiv, nazovimo starog piratstva, odajpndobijen, razvojem industrije i
ratne mornarice u XIX vijeku, a interesantno jetidstari pirati vé danas levitiraju izmiu
pozitivaca i negativaca, Sto na primjer pokazujuogan filmska i pozoriSna ostvarenja
uraiena na tu temu. To pokazuju i maskembali na kojarjadna od najpopularnijin maski,
upravo maska pirata. Vrijeme tek treba da pokade k& u buddnosti biti prikazani
danasnji savrermeni pirati protiv kojih nasa zajedrjos vodi rat. A moze ga dobiti samo
ako veinu svog potencijala usmjeri na rjeSavanje uzro&stanka piratstva, gdje je prvi
uzrok siromastvo, odnosno svecv@z izmeiu bogatih i siromasnih. U prilog tome, iako
mozda nije najbolji primjer jer je dni, govori situacija u kojoj sam se naSao Séfaju
novoizgraienom marinom za jahtBorto Montenegrou Tivtu, gdje sam zastavsi pored
jedne od najvéh jahti ¢uo razgovor nekolicine tinejdzera koji su, onaksali konstatovali
kako bi mogli uzeti jedan mali gumanjak koji se armb na palubi te velike jahte, uz
komentar: ,Oni to sigurno ne bi ni osjetili, a nalvigpuno zn&io*.

Jedno je sigurno, moZzemo mi ispisivatarste i stranice pravila, propisa, zakona i
koristiti se raznoraznim mjerama zastite i odbrame problema lezi u prevenciji. Prevenciji
na prvom mjestu u onim djelovima svijeta gdje @t joS nema, ali se sve viSe
ispunjavaju uslovi da se pojavi. Sto seetsadasnje situacije i konkretno Somalije, potrebni
su aktivniji i sveobuhvatniji pristupi rjeSavanjeoplema unutrasnjeg utenja Somalije a to
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podrazumjeva, razoruzavanje klanovski podijeljenaanovniStva, uspostavljanje
demokratski izabrane vlasti i jakih bezbjednosmstitucija, poStovanje svih ljudskih i
manjinskih prava, ekonomskog i kulturnog napretialpe. Da bi se izgradilo iole stabilno i
sigurno pomorsko okruzenje, potrebno je zajékimi djelovanje cijele miunarodne
zajednice. Piratstvo je danas ¢veloZzen problem i njegovo rjeSavanje mora imati
internacionalni p&t na svakoj preduzetoj akciji, bila ona vojnark. Jer djelovanje
savremenih pirata nije usmjereno na povredu indejedne drzave posebno, nego prema
svim brodovima, bez obzira na njihovu drzavnu piipest. Ako se tome doda da je u
danaSnje vrijeme vlasnik broda &&¥e drzavljanin jedne drzave, da brod vije zastavu
druge drzave, da je brodar iz Geedrzave, da posada broda moze biti iz viSe ditihli
drzava, kao i vlasnici tereta, jasno je koliko jeniplikovano rjeSavanje problema
savremenog piratstva.

Mozemo konstatovati da se piratstvo naumad anttkog doba pa sve do danas
javljalo prvenstveno kao nuzna potreba, a ne nékesmi hir odrdene grupe ljudi ili
naroda.

Na kraju, mozemo zakdjti da piratstvo ostaje pojava na koju se gledadva
razli¢ita ugla, onih koji se bave piratstvom, i onih k&ji Zrtve piratstva.
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