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Uvod

Dvije trecine povrsine zemljine kore pokrivaju mora i okeangsamo jedna téaa
je kopno.Covjek Zivi i razvija svoju privrednu djelatnost k@pnu. Ono je prirodnim
geoloSkim procesima podjeljeno na kontinenete Xujig svog geografskog polozaja imaju
i razlicita klimatska obelezja. Takle, tokom geoloSkog razvoja planete na tagina&ine
su se formirala i rasporedila plodna zemljina peosttva, vodotoci i u zemljinoj kori
rudna bogatstva i enegenti. Sva kopnena kontinemfatostranstva naseljavaju ljudi. Oni
stvaraju i proizvode materijalna dobra za kojimasgto vrijeme javlja potraznja u drugim
prirodno razléitim i nejednako razvijenim djelovima planete. Ustavljeni odnos ponude
I potraznje doveo je do razvoja trgovine, a tinuizahtjeva za transportom roba i ljudi.
Sto je uslovilo i razvoj kopnenih, vodnih i vazdirstransportnih sredstava kojintavjek
savladava razdaljine izrde destinacija u najudaljenijim djelovima planete.

U prekomorskim transportima brodovi astali osnovno sredstvo prevozZenja a
Siroka morska i okenaska prostranstva njihovi glapatevi. Sto je posebno vaZno,
otvorena morska prostranstva ne pripadaju nitiggdnzavi nego su slobodna za plovidbu
svih brodova bez obzira na zastavu pod kojom brimi.pZbog toga, kao i zbog
ekonoménosti prevoza, saobtaj morskim plovnim putevima je sve gupa je samim tim
interes za ovu privrednu granu sveive

S obzirom na veliki broj putnika i objmnevozZenja tereta velika paznja se poklanja
sigurnosti plovidbe i zastiti ljudskih zivota na moU tu svrhu je uspostavljen i sistem
komunikacija koji se, ako to ne ugroZava sigurnkatisti i u komercijalne svrhe.

Pomorske komunikacije su spe&aié zbog mobilnosti brodova i dugo je vremena
trebalo da se napravi sistem k@ omoguiti stalnu vezu brod-kopno-bro&MDSS (The
Maritime Distress and Safety Systénje globalni komunikacioni sistem opasnosti i
sigurnosti na moru a njegov osnovni cilj je da pi@dedi nesrée na moru ili da, ako i
pored svega do nesee daie, omogidi brzu i efikasnu pomd unesréenim ljudima i
plovilima. Do uvaienja GMDSS-a to je bilo ogramno mogde iz razloga Sto se u
svakom trenutku nije mogla uspostaviti komunikabijada sa kopnom ili drugim brodom
pa samim tim ni pravovremeno alarmiranje Waju nesrée.

Tehnoloskim razvojem na polju komunil@mestalo je ograténja u tom smislu
pa se danas s punim pravom moZe govoriti 0 globalsistemu. Dakle, to je sistem koji
moZze teoretski i prakino da funkcioniSe u svakom trenutku i na svakomstujeRazvoj
ovog novog globalnog sistema za opasiiD$s TRESS i sigurnost(SAFETY) inicirala je
medunarodna pomorska organizacija - IMl@trnational Maritime Organization).

S obzirom da sam zaposlen u Obalnojorathnici ,Barradio”, odlgio sa da
sprovedem istrazivanje ove teme kako bih se usawsstréinom pogledu i doprinio
kvalitetu rada na poslu koji obavljam.



1. MEDUNARODNE POMORSKE KONVENCIJE

Ako se pregledaju do sada doneseneégarije i protokoli, udljivo je da postoji
niz institucija pomorskog prava koje drgu dvije ili viSe konvencija, odnosno protokola.
Svaki od tih méunarodnih ugovora podrZzavaju drzave potpisnice kojeristale njime
biti obavezne. Postoje tri osnovna idaaarodno povezana cilja radi kojih se konvencije i
protokoli donose i to:

1. Unifikacija (ujedng&avanje) pomorskog prava;
2. Pojednostavljenje pravnog denja;
3. Postizanje pravne sigurnosti.

Postavlja se pitanje zaSto nakon takagottajnin napora drzava unutar
medunarodne zajednice i drugih thenarodnih organizacija koje se bave pomorskim
pravom i pomorskom trgovinom joS uvjek ne postojadavoljavajdi stepen
jednoobrazovanosti utenja nekih vaznih pitanja pomorskog prava. U torglgadu mogu
se utvrditi sljedé glavni razlozi za takvo stanje:

- Prije svega postoje bitne ragtosti u pogledu uloge koje pojedine zemlje svijeta
imaju u pomorskom prometu. Neke zemlje su tzv. arske, pomorsko-
prevoznéke zemlje, dok su druge zemlje one koje nemaju fedovaku flotu, ali
Su izrazite tzv. ,zemlje tereta“, dakle zemljecifim se lukama teret ukrcava ili
iskrcava, pa koriste usluge pomorskih prevozniké&od njihovog raziliitog

polozaja interesi su im ragiti.

- Cinjenica da postoji oddeni broj konvencija sa malim brojem zemalja sprémni
da se sa njima obavezu, govori o tome da se por@kstdpa konvenciji i kada to
nije nuzno. Konvencije ne treba donositi o0 svakatanpu iz pomorskog prava,
nego samo u vezi sa onim pitanjima gdje je to nedph zbog raztitih rjeSenja u
nacionalnim pravima pojedinih zemalja. U tomdslu jednaka paznja se mora
posvetiti i ujedn&vanju sudske prakse u r&#im pravnim sistemima drzavama
potpisnica. Na taj r@n bi se sprijéilo da prilikom primjene konvencije razlii
sudovi razléito tumae istu konvencionu odredbu.

- Da ne bi doslo do situacije d@m konvencija stupi ha snagu postane zastarjela,
potrebno je da se proces usvajanja konvencijanimjgmjena ubrza.

- Konvencije koje imaju veliki broj detalja u svomdszaju teZze postaju Siroko
prihvaten izvor prava.

- Postoji previSe konvencija i protokola koji dtgu ista pitanja iz pomorskog prava.
Bilo bi korisno ustanoviti univerzalno pravilo dezdve, kada prihvataju neku novu
konvenciju, moraju otkazati raniju konvenciju kojaeiuje istu materiju.



1.1. Madunarodna pomorska organizacija-IMO

IMO-International Maritime Organization (Manarodna pomorska organizacija)
specijalizovana je organizacija UN-a i broji 18énica, Statini 98,5 % svjetske trgovae
flote. Osnovana je Konvencijom UN-a 1948. godinatugpila je na snagu 1958. godine,
kada je ratifikovala 21 drzava. DanaSnje ime doldi#B2. godine, a dotad se zvala
Medunarodna pomorska savjetodavna organizacija-IMC{@di&e organizacije je u
Londonu. Ima iskljdgivo, savjetodavnu ulogu, a dokumenti i zakukoje donosi nijesu
obavezni za drzave dok ih vlada neke drzave negitiih

Cilj 1 svrha organizacije jeste razngeimformacija, izméu vlada, kao i njihova
saradnja u pomorskim pitanjima, briga o sigurnosi moru, izrada i pomaganje u
kreirenju normi koje se odnose na sigurnost, uklajej diskriminacije i nepotrebnih
ograntenja na moru koje uvode pojedine vilade.

Saziva i priprema razne konvencije idor@rodne konferencije, te pomaze u
postizanju sporazuma o pitanjima mora.

Organizacija se sastoji od skupstingeca, sekretarijata i 5 odbora, thekojima
su najznaajniji: Odbor za pomorsku sigurnost (MSC- MaritiGafety Committee) najvise
je tehntko tijelo organizacije. Sve drzav&anice imaju svoglana u tom odboru. Osnovni
zadatak odbora je da razmotri svako pitanje vezanmavigaciju, navigacione uae,
konstrukciju i opremu brodova, rukovanje sa aspekgmrnosti, pravila o sptavanju
nezgoda (sudara) na moru, rukovanje opasnim teaetimdrografske podatke, pomorske
nezgode, spaSavanje i pruzanje pénma moru i svako drugo pitanje vezano za sigurnost
na moru. Odbor ima pravo svojoméiom mijenjati temeljne odredbe unutar pojedinih
konvencija ili dodavati nove (npr. SOLAS). Svakibod ima i pododbore, pa tako Odbor
za pomorsku sigurnost ima pododbore koji se batanjina vezanim za prevoz opashih
tereta, kontejnera, za radio komunikacije, tragargpasavanje (COMSAR), za sigurnost
plovidbe, za konstrukciju brodova, stabilnost, voelénije itd.

Rad cjelokupne organizacije odvija sezkdonoSenje niza odluka sa pravnom
snagom. Najvaznije odluke donose se u oblikuiunarodnih konvencija koje drzave
¢lanice ratifikuju i cije odredbe ugrduju u svoj zakonodavni sistem osiguravajim
primjenu i nadzor provienja. Neke se odluke donose u obliku rezolucijgiéporuka
kojima se mogu mijenjati ili nadopunjavati pojedkenvencije.

Najvaznije konvencije koje s&utisigurnosti i koje su donjete od strane IMO-a su:

1. Meaiunarodna konvencija o sigurnosti ljudskih zivotamaru (SOLAS - International
convention for the safety at sea),

2. Konvencija o méunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara na m&@OKREG -
International regulation for preventing collisionsaa),

3. Meiunarodna konvencija o sgeanju zagdenja mora sa brodova (MARPOL-
International convention for the prevention of pathn from ships),

4. Meaiunarodna konvencija o teretnim linijjama (LL - Imtational convention on load
lines),

5. Meaiunarodna konvencija o bazdarenju brodova (TONNAGernational convention
on tonnage measurement of ships),



6. Maiunarodna konvencija o standardima uvjezbavanjaarga ovladenja i drzanja
straze (STCW - International convention on standafdtraining certification and
watchkeeping for seafarers),

7. Meadunarodna konvencija o pomorskom traganju i spajavé®AR - International
convention on marine search and rescue).

1.2. Malunarodna konvencija o zastiti ljudskih Zivota na mau (The International
Convention for the Safety of Life at Sea-SOLAS)

Najvaznija minarodna konvencija iz oblasti bezbjednosti plogidpeste
Konvencija o zastiti ljudskih zivota na moru (Imtational Convention for the Safety of
Life at Sea), poznata kao SOLAS konvencija. Povadanosenje ove Konvencije bila je
katastrofa broda , Titanik* 1912. godine. Odmah nakatastrofe, sazvana je 1913. godine
Medunarodna konferencija na kojoj je donjeta prva Kamoija o zastiti ljudskih Zivota na
moru, poznata kao Titanik konvencija, doém zbog izbijanja prvog svjetskog rata ona
nije stupila na snagu. Tako je SOLAS konvencijgopo put, kao méunarodni dokument
doneSena u Londonu 1929. godine.

Od pet verzija ove Konvencije na snazposljednja iz 1974, sa Protokolima iz
1978.11988. godine i sa brojnim amandmanima ksinea.

Do danas su se nastavile stalne izmjedepune SOLAS konvencije, jer se
tehnitke inovacije dogdaju veoma brzo, pa su nuzne brze pravne intenekeio bi se
Sto efikasnije sauvali ljudski Zivoti. Mogu se navesti neke nove jene i dopune kao Sto
su: Novi zahtjevi za stabilitet teretnih brodovaad 100 metara duzine, donose se nove
odredbe o zastiti od poZara ro - ro brodova i &itmqutnickin brodova. Prihvata se novi
medunarodni kodeks za siguran prevoz zitarica (Intgonal Grain Code). Dodaju se nova
poglavlja (glave) itd. Poslednjim izmjenama SOLASNnkencije ukljduje i kodeks o
medunarodnoj bezbjednosti brodova i luka (ISPS Codajetih u Londonu 2002 godine.

Dakle, SOLAS konvencija podjeljena jduanaest glava (poglavlja):
Glava | - OpsSte odredbe;
Glava Il/ 1 - Konstrukcija (pregdavanje i stabilitet, strojevi i elekitni uraiaji);
Glava ll/ 2- Konstrukcija (protivpozarna zastitérovanje i gasenje pozara);
Glava lll - Sredstva i udaji za spaSavanje;
Glava IV - Radiokomunikacije;
Glava V - Sigurost navigacije;
Glava VI - Prevoz tereta;
Glava VII - Prevoz opasnih tereta;
Glava IX - Upravljanje u cilju sigurne eksploatachroda (ISM);
Glava X - Sigurnosne mjere za brza plovila;
Glava XI - Posebne mjere u cilju unageaja pomorske sigurnosti;
Glava XII - Dodatne sigurnosne mjere za brodovpreaoz resutog tereta.



1.3. Madunarodna konvencija o traganju i spasSavanju na moruThe
International Convention on Maritime Search and Resue-SAR)

Pruzanje ponmibosobama koje su u opasnosti na moru éeflal je bila obaveza
predvidena obinim pravom, a poslije je postala sastavni dio nehkiaiunarodnih
konvencija.

Konvencija o traganju i spaSavanju narum(The International Convention on
Maritime Search and Rescue - SAR) donesena je wbHiagu 1979. godine. Konvencija je
stupila na snagu 22.06.1985. Danas ona obvezujeZ8va, ili 52% svjetske tonaze.

SAR konvencija je dopunjena amandmanima998. godine koji su stupili na
shagu 1.1. 2000. Najnovije izmjene SAR konvencgajete su u maju 2004., a stupile su
na snagu 1.1.2006.

Osim osnovnog teksta uz Konvenciju gneseno i viSe rezolucija kojima se
preporiuje drzavama da se koriste ptinicima Sto ih je izradila Mi&unarodna pomorska
organizacija - IMO i to:

1. MERSAR - Merchant Ship Search and Rescue Manual,
2. IMOSAR - International Maritime Organization $&aand Rescue,
3. MAREC CODE - Maritime Search and Rescue Recagm&ode.
Uz ove prirtnike za traganje i spaSavanje vazni su:
1. Medunarodni signalni kodeks (International Code ofn@ig),
2. IAMSAR (International Aeronautical and Maritime $efaand Rescue Manual).

Da bi brod, avion ili osobe na moru mhagrenuti paznju na sebe ili na stanje u
kojem se nalaze, moraju se Kkoristiti dogovorenimdumarodnim signalima. Signali
opasnosti mogu biti:

- radiosignali,

- vizuelni signali,

- zvweni signali,

- radiooznake za oztavanje pozicije opasnosti.

Brod koji je u opasnosti mora poslatigovarajéi alarmni signal posle kojeg
slijedi poziv i poruka opasnosti: 500 kHz (radietglafija) i 2182 kHz (radiotelefonija).

Poruka opasnosti treba sadrzati:
- identifikaciju broda,
- poziciju broda,
- prirodu opasnosti (pozar, prodor vode, nasukangadar),
- vrstu potrebne ponig

- svaku drugu informaciju koja moze olakSati tragampe. kurs i brzinu broda ako
plovi, podatke o broju osoba koje napusStaju brod ilrsti tereta ako je rifei
opasnom teretu.



Nakon prijema obavjeStenja o opasno€ientar za kordinaciju traganja i
spaSavanja naijem podriju se nalazi objekat, zagiaje traganje. Brodovi, ako kée
prema podréju nezgode, odmah nakon Sto prime poziv upoimebaju na karti ucrtati
stvarni ili procjenjeni poloZaj broda u nevolji, @&ana osnovu svoga kursa i brzine odrediti
vrijeme dolaska. Brod koji polazi u pohtreba pribaviti Sto detaljnije podatke o prilikama
na mjestu nezgode, o stanju mora i 0 stanju ljutiwolji.

Nakon stizanja na mjesto nezgode, Ei&si jedinice zap@inju postupak traganja.
Tokom traganja, svi brodovi su duzni da koristearazh potrebe navigacije, tj. za radarsko
otkrivanje cilja.

SpaSavanje osoba u nevolji izuzetnelgéena operacija tokom koje su nerjetko
ugrozeni zivoti prondenih ljudi.

SpaSavanje se moZe obaviti brodovimawvlonima. Pruzanje pondb osobama
koje se nalaze u zivotnoj opasnosti, a da se timézlazu opasnosti spasilac ili druge
osobe, danas je opSta obaveza u svim civilizovaemljama.

Operacija spaSavanja ljudi u moru pawezje sa operacijom traganja. Traganje
prethodi operaciji spaSavanja, ako pozicija osdbahjekta koji je u opasnosti nije
poznata.

Traganje i spaSavanje na moru nhije miediez dobro organizovane sluzbe traganja
I spaSavanja. Miunarodna konvencija o trganju i spaSavanju na m@AR obavezuje
drzave da organizuju takve sluzbe, samostalnoséiradnji sa drugim drzavama.



2. OSNOVNI KONCEPT GLOBALNOG POMORSKOG SISTEMA
SIGURNOSTI (Global Maritime Distress and Safety System-GMDSS)

GMDSS je minarodni sistem koji koristi naprednu komunikacidahnologiju.
Razvoj GMDSS-a zaget je od strane ndenarodne pomorske organizacije - IMO i taj
sistem predstavlja znajno unapréenje u pomorskim komunikacijama. GMDSS je
dizajniran kako bi se poboljSala komunikacija badzila i omogéilo brzo, automatsko
signaliziranje u sléaju opasnosti, uz pruzanje informacija o pozicippda ukoliko je to
mogute. Kako bi se olakSao prelazak na GMDSS, punktbaiske straze vrSe pdenje
VHF kanala 16 i MF frekvencije 2182 KHz. Miatim, 1. februara 1999. godine, plovila za
koja je opremljenost GMDSS-om bila obavezna, ptasga sa kori&njem tj. préenjem
MF frekvencije na 2182 KHz i obavezna su bila sagiaoprate VHF kanal 16 do 1.
februara 2005. godine. GMDSS oprema na ovim ploaliumjesto toga prate digitalni
prenos na VHF kanalu 70 i MF frekvenciju na 21&H.

Sa stanovista sigurnosti plovidbe, karkacione usluge u GMDSS-u se mogu
podjeliti na :

- komunikacije u sléaju opasnosti i
- komunikacije kojima se nastoji izldjgpojava incidentnih situacija na moru.

Osnovni koncept GMDSS-a (slika 1.) gsluzbe traganja i spasSavanja sa kopna
kao i brodovi u neposrednoj blizini broda u opasnosudu brzo obavjeSteni i uz
minimalno kasSnjenje destvuju u koordiniranoj akciji traganja i spaSawaf§omunikacije
u slutaju opasnosti).

Prije uvéenja GMDSS-a, poruka opasnosti sa brodaipla se primarno u cilju
obavjeStavanja brodova u neposrednoj blizini i pl e zahtjevala ponéo Zapovjedniku
broda u opasnosti bila je data moégast da odléi od kog broda iz okruzenja da trazi
pruzanje pomd@. Na otvorenom moru, pondau opasnosti mogao je da pruzi samo drugi
brod koji je primio poziv tj. nalazio se u radiordetu.

!Bizaca I., Osnove GMDSS - a (Teorijski dio), 20%tr, 10.www.osnove gmdss.co@stvarena konekcija
06.10.2015. u 10.00h).
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GMDSS je po¥ao moginost obavjeStavanja sluzlzia traganje i spaSavanje
(Search And Rescue- SAR) baziranih na kopnu. U ovom sistemu, pozpasmosti
prvenstveno treba da potvrdi sluzba bazirana kopwe. daljnje akcije i komunikacije su
pod kontrolom nadleznog centra za kordinaciju sga$ja Rescue CoordinatiotCentre—
RCC). Ostali brodovi koji su primili poziv opasnipgprije nego informaciju o prijemu
poziva opasnosti upute RCC-u, trebaju biti sigutaiRCC nije primio inicijalni poziv
opasnosti, kako bi izbjegli konfuziju. Sistem oméava komunikaciju hitnos{urgency) i
sigurnosti(safety, slanje (objavu) pomorskih sigurnosnih informa¢fSI), navigacionih
I meteoroloSkih obavjeStenja, vremenskih prognodeugih poruka vezanih za sigurnost
plovidbe. Svaki brod je u mogdoosti da, bez obzira na oblast plovidbe, obavlj@ ov
komunikacione funkcije. One su osnovne kako zaremgt samog broda tako i za
sigurnost drugih brodova u istoj oblasti (komunij@dkojima se nastoji izbf@ pojava
incidentnih situacija na moru). Potrebno je napamieda su komunikacioni udaji
kojima je brod opremljen prvenstveno namjenjeni kaikacijama za potrebe sigurnosti
na moru. Ovi uréaji se koriste i za komercijalne poruke, ali sarko & ni na koji n&in
ne ometa komunikacije za potrebe sigurnosti plozidb

2.1. Opsta n&ela GMDSS-a

OpsSta zamisao Globalnog pomorskogmiatsigurnosti - GMDSS-a je da omaégu
sluzbu traganja i spaSavanj®@earch and Rescue - SARhitno obavjeStavanje o
brodovima koji se nalaze u opasnosti i uzbunjivdmgdova koji se nalaze u neposrednoj
blizini broda u opasnosti tako da mogeestvovati u koordiniranim akcijama traganja i
spaSavanja. Svim akcijama SAR — a, rukovodi Pomaesktar za koordinaciju spaSavanja
(Maritime Rescue and Coordination Centre - MRG.QJ Crnoj Gori MRCC se nalazi u
Baru.

GMDSS se temelji na satelitskim i zgsiam komunikacionim vezama i
sluzbama. Postoji devet funkcionalnih zahtjeva GNE¥Skoje svaki brod u plovidbi mora
da obavlja bez obzira na oblast u kojoj plovi :

- slanje poziva opasnogtiistres$ brod - kopno na najmanje dva r&ih i nezavisna
natina, od kojih svaki koristi druggi radiokomunikacioni servis,

- prijem poziva opasnosti kopno - brod,

- slanje i prijem poziva opasnosti brod - brod,

- obavljanje komunikacije tokom koordinacije tragangpasavanja,
- obavljanje komunikacije na mjestu neséon - sceng,

- slanje i prijem signala za lociranje,

- slanje i prijem MSI,

- slanje i prijem opstih radio komunikacija i

- obavljanje komunikacije most - most.

GMDSS je podijelio svjetske okeanetatri ,pomorske oblasti“ ozrigne od Al do
A4. Ove oblasti (Slika 2.) diktitaju vrstu GMDSSreme za plovila, za koja je ovaj sistem
obavezan. Zavisno o podju kojim plovi, brod mora imati propisanu radio epru
definisanu SOLAS konvencijom (Poglavlje 1V).
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Slika 2. Pomorske oblasti u GMDS$-u

e Pomorska oblast A1- To je oblast unutar podfja radio telefonskog pokrivanja
najmanje jedne VHF stanice (Slika 3.) u kojoj jeguge kontinuirano DSC uzbunjivanje.
Ova oblast je udaljena od VHF obalne stanice n@j8 nautikih milja.

[>

Slika 3. GMDSS oprema za zonu Al (Sailor RT 5022°WM/DSCY

Domet VHF-a zbog propagacionih karaktia VHF talasa prvenstveno zavisi od
visine na koju je postavljena antena togiaia.

Slika 4. Domet VHF-a na relaciji majamac - maltamac?

2 Pomorske oblasti u GMDSS-www.gmdss.confOstvarena konekcija 06.10.2015. u 11.00h).

% Bizaca |., Osnove GMDSS - a (Teorijski dio), 2Q&tr. 32 www.osnove gmdss.cof®stvarena konekcija
06.10.2015. u 11.00h).
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Na slici 4., prikazana je komunikacilaneiu dva malacamca sa VHF radio
primopredajnicima. Oni mogu komunicirati poéioVHF radio primopredajnika samo na
malim daljinama do 6 nawkih milja. Ovaj primjer je nar&to bitan kada se radin scene
komunikacija na mjestu opasnosti, iztnespasilékin camaca i posade koja se nalazi na
¢amcu.

e Pomorska oblast A2 - To je oblast, iskljguju¢i oblast Al, unutar podija
radiotelefonske pokrivenosti najmanje jedne MF pbaktanice u kojoj je moga
kontinualno DSC uzbunjivanje (oprema za zonu Alikasb.). To je podrgje do 150
nautckih milja od obalne MF radio stanice.

Slika 5. GMDSS oprema za zonu A2 (Sailor CU-5100-NF W/DSC¥

e Pomorska oblast A3- To je oblast, iskljaujuci oblasti A1 i A2, koja je pokrivena
INMARSAT geostacionarnim satelitima. Siguran domBMARSAT geostacionarnih

satelita se smatra oblast u kojoj je ugao elevsajelita véi od 5°, a to je od 70° N do 70°
S geografske Sirine. Iz prakse su poznatéagkvi kada je zbog spedifiih vremenskih

uslova, niske oblaosti i temperature, bilo moge uspostaviti komunikaciju preko ovih
satelita i na 75° N. Na slici 6. je prikazana GMD&B8ema neophodna za zonu A3.

* Admirality list of radio signals (Global Maritimistress and Safety System-GMDSS) 2012/2013, Velum
5, str. 101.

® Bizaca |., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 201tt.,34www.osnove gmdss.cof@stvarena konekcija
06.10.2015. u 11.00h).
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Slika 6. GMDSS oprema za zonu A3 (Furuno A3 GMD3BDle§

e Pomorska oblast A4- Predstavlja sva podfja izvan oblasti A1, A2 i A3. Treba
spomenuti da zona A4 uglavnom obuhvata polarnaysajrsjevernije od 70° N i juznije
od 70° S, ali iskljduje eventualna ostala podja.

Ova podjela na 4 morske oblasti rexyédimitiranosti svakog komunikacionog
sistema tj., dometa VHF i MF obalne radio stanitdMARSAT sistema. Na slici 7., vidi
se globalna pokrivenost zonama.
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Slika 7. Prikazuje globalnu pokrivenost zondma

® Admirality list of radio signals, (Global MaritienDistress and Safety System - GMDSS) 2012/2013,
Volume 5, str. 9.

14



2.2. Komponente GMDSS-a

Sa stanoviSta primjene tehnologije, dag kojima se obavljaju funkcionalni
zahtjevi GMDSS - a dijele se na teréké | satelitske komunikacije.

2.2.1. Terestke komunikacije

Terestke komunikacije su komunikacije u kojima se radéa& izméu predajnika
i prijemnika ostvaruje direktno, bez posrednikaslUaju opasnosti veza (sa RCC - om) na
relaciji brod - kopno obavlja se posredstvom zeskdlj (terestikih) radio stanica
lociranih na kopnu, a na relaciji brod - brod besnednika. Ove komunikacije se dijele
prema frekvencijskom podju, odnosno, dometu prostiranja elektromagnetsidsa na
tri servisa:

e  servis kratkog dometa — VHF,
e  servis srednjeg dometa — MF ili sredniji telas
e  servis dugog dometa — HF ili kratki talasi.

Servis kratkog dometa- Brodovi unutar VHF opsega imaju na raspolagarffCD
frekvenciju 156.525 MHz (kanal 70) i 156.800 MHzafal 16) za radiotelefonski
saobréaj opasnosti i sigurnosti, ukfjuju¢i SAR koordinaciju ion scenekomunikaciju.
Dalje su omogéene javne komunikacijépublic correspondende harbor and pilot
service(na kanalu 14)intership komunikacija (kanali 6, 8, 10,...). DSC VHF EPIR&Ii
na kanalu 70 i moze se koristiti u zoni Al.

Servis srednjeg dometaKomunikacija srednjeg dometa se obavlja na opsegu
MHz (MF radiotelefonija). Za DSC pozive opasnossigurnosti na relaciji brod - kopno,
brod - brod i kopno - brod koristi se frekvencija8Z.5 kHz, dok 2182 kHz sluzi za
komunikaciju opasnosti i sigurnosti radiotelefomjoOva frekvencija se koristi za SAR
koordinaciju ion - scenekomunikaciju, dok se 2174.5 kHz koristi za komwauiu
opasnosti i sigurnosti radioteleksom (NBDP). Svalob stanice otvorene za komunikaciju
na MF - u do 01.02.1999. godine su morale dezuratikanalu 2182 kHz. Na toj
frekvenciji obalna stanica je najavljivala i swmffic list. Od tog datuma dezurstvo na MF
- u vrsi se iskljdivo na DSC frekvenciji na tom opsegu, tj. na 218z.

Servis dugog dometaHF omoguéava komunikaciju na velikim udaljenostima pa
se generalno upotrebljava za komunikaciju na nglad - kopno i brod - brod. U oblasti
pokrivenosti INMARSAT - ovim satelitima moze se igtiti kao alternativa za satelitsku
komunikaciju, a van ove oblasti predstavlja jedmogutu komunikaciju velikog dometa.
Obalna stanica dezura na odgovatejn setu frekvencija koje idu od 4 do 30 MHz. Na
svakom opsegu postoji i po jedna frekvencija reizana zalistresssaobréaj, na kojoj se
emituje poruka opasnosti i obavljaju sve komunijgagezane zalistress- nu proceduru.
To su sljedée frekvencije: 4125 kHz, 6215 kHz, 8291 kHz, 128812, 16420 kHz.

Radio teleks Jedan od mogith oblika komunikacije u GMDSS - u je radio teleks
ili skraceno TOR(telex over radip. Njegova je hamrena razmjena teleks informacija na
relacijama:

"Globalna pokrivenost zonamaww.gmdss.confOstvarena konekcija 08.10.2015. u 10.00h).
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e  brod - obalna stanica,

e  obalna stanica - brod,

e brod-brodi

e  brod - méunarodna teleks mreza.

On omogtava prevazilazenje jekih problema koji swesto velika prepreka u
radio - telefonskoj komuikaciji. Ako se tome dodapecifenost distress- ne situacije,
jasno je zasto pomorci koji imaju jeéke teSkoée preferiraju teleks prema radio -
telefonskim komunikacijama. Njegova Sifra (po IMQu)je NBDP (Usko pojasnhi opseg
direktnog Stampanja). On oma@va direktnu komunikaciju iznde dva primopredajnika
(brod - brod, brod — obalna stanica).

Radne su frekvencije iz opsega MF/HFskladu sa ,List of Coast Station®. Svaka
obalna stanica ima dao propisane parove frekvencija (prijemna - preagjpa razne
frekventne opsege od 2, 4, 6, ..., 30 MHz. Kada bedd Zeli uspostaviti vezu sa obalnom
stanicom, on je jednostavno pozove preko DSC dabere neku od vrsta komunikacije i
nakon Sto dobije potvrdu, veza se uspostavlja lapeena neku od radnih frekvencija te
stanice. Po prijemu odgovora uspostavlja se konaaijek

Navtex je prijemnik koji se koristi za prijem M§Maritime Safetylnformation).
NAVTEX je terestéki sistem za prenos poruka u vezi sigurnosti plbgid radi na
frekvenciji 518 kHz (internacionalna frekvencijalomet mu je oko 400 natkih milja
od obale. Nacionalne NAVTEX poruke se emituju n@ 4Biz i 4209,5 kHz u principu na
nacionalnom jeziku. NAVTEX je u stvari radio teleksji Stampa primljene poruke na
papiru (slika 8.), na taj k& iskljucuje mogénost pogreSnog tumianja. Svi brodovi od
300 BRT i viSe moraju, od 1993. godine da imajyepnnik, za primanje internacionalnog
NAVTEX servisa u oblastima u kojima se emituje NANX.

FREIFEEE RITO Qg
SYNOFSIE AL
FoRECasT FoR

FORCHAMA REVTE
'} 3 =

Slika 8. NAVTEX uretaj (Furuno NX - 300 (bez piéz%) I Furuno NX - 700A (sa pigam)
NAVTEX prijemnici

Informacije za pomorsku sigurnost (MShstoje se od raziiih kategorija
obavjeStenja i to:

A: Navigational warnings- navigaciona upozorenja,

8 Bizaca ., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 20%ktr, 63 www.osnove gmdss.co®stvarena konekcija
08.10.2015. u 11.00h).
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B: Meteorological warnings meteoroloSka upozorenja,

C: Ice reports- izvjestaji o ledu,

D: Search And Rescue Informationinformacije o traganju i spaSavaniju,
E: Meteorological forecasts meteoroloSke prognoze,

F: Pilot service messagegoruke u vezi sa pilotskom sluzbom,

G: Available - dostupnost,

H: LORAN messagesLORAN poruke,

I: Available— dostupnost,

J: SATNAV Messages SATNAV poruke,

K: Other Electronic Navaid Message poruke koje se odnose na ostale navigacijske
uredaje,

L: Navigational Warnings- navigaciona upozorenja, kao dodatak grupi A,dVlJt V:
Special servicies- specijalne sluzbe — probni rad,

W: Special servicies specijalne sluzbe — probni rad,
X: Special servicies specijalne sluzbe — probni rad,
Y: Special servicies specijalne sluzbe — probni rad i
Z: QRU (no message on hand nema poruke.

Poruka tipa A, B, D i L su obavezne i prijemnik pnima stalno - bez mogunosti
isklju¢enja.

Slika 9. NAVTEX porukd

Na slici 9., je prikazan izgled jedn@WTEX poruke. Ona péinje sa faznim
signalima koji sluze za podeSavanje NAVTEX prijekai Ono Sto korisnik prvo vidi
odStampano na papiru jeste Sifra ZCZC nakon kojedslSifrovano Bl identitet stanice
koja je poslala poruku, nakafega slijedi Sifra poruke, a nakon toga redni brajuge.
Zatim slijedi tekst poruke koji se zavrSava sa ,NWN nakon toga slijede signali za
prekid veze koji traju viSe od 2 sec.

° Admirality list of radio signals, (Global MaritienDistress and Safety System-GMDSS) 2012/2013,
Volume 5, str. 254.
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Svakoj se poruci unutar odieae grupe poruka dodjeljuje serijski broj od 01980
Kada se stigne do broja 99 ponovo seéime od 01 s tim Sto se izbjegava dodjeljivanje
brojeva poruka koje su joS uvjek na snazi. U nedkstraspolozivih serijskih brojeva, te
se poruke dodjeljuju drugim &him grupama, tako se, npr. u &ju da grupa A bude jako
puna, dio novih poruka se prebacuje na grupu L.

Duznost operatora NAVTEX - a sastojiuséome da podesi prijem za odeao
podruije u kojem brod plovi da tako programira demgda on odbacuje poruke koje za taj
brod nijesu interesantne.

Cijeli svijet je podjeljen na 16 NAVARE U svakoj postoje NAVTEX stanic#ji
je identitet odréen slovima abecede od A do Z. U jednoj zoni ih mbitedo 24 (slika
10.).

S

AL g - R P -An e, SR S AR S

.....

Slika 10. NAVAREA zone i raspored stanica unutake/zoné?

Digitalno selektivno pozivanje (DSC)- na terestkim frekvencijama (MF, HF i
VHF) predstavlja osnov komunikacije opasnosti iusigpsti. Komunikacija opasnosti i
sigurnosti koja slijedi poslijie DSC poziva moze agavljati radiotelefonijom ili radio
teleksom (NBDP) (samo na MF i HF - u) na frekvenkgja je nazn&na u pozivu. Za
DSC komunikaciju opasnosti i sigurnosti dodjeljene frekvencije: 2187.5 kHz na MF
opsegu; 4207.5 kHz, 6312 kHz, 8414.5 kHz, 12577,Kk6804.5 kHz na HF - u; i 156.525
MHz (Ch70) na VHF - u.

Razlog za veliki broj DSC frekvencija HF podrdju je zbog cinjenice da
propagaciona karakteristika HF talasa varira odygeeke pozicije tj., udaljenosti i doba
dana. Izbor frekvencije zavisi od mjesta i vremapgtivanja poziva. Brodovi opremljeni
HF opremom dezuraju na frekvenciji 8414.5 kHz inmapje joS jednoj DSC frekvenciji
koja je najpodesnija za oblast u kojoj brod pldeZurstvo se moze obavljati upotrebom
skenirajdeg DSC prijemnika.

19 Bj7aca I., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 20%ktr, 59, www.osnove gmdss.cof®stvarena konekcija
08.10.2015. u 11.00h).
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DSC poruka opasnosti sadrzi identitahise koja je uputila poziv (automatski),
prirodu opasnosti, poziciju broda i vrijeme. Poaci vrijeme mogu automatski biti
preuzeti sa navigacione opreme za di@nje pozicije.

Poslije inicijalnog poziva opasnostelfune) i potvrde, sljeda komunikacija se
obavlja radiotelefonijom ili teleksom u zavisndstko je nazn&no u poruci opasnosti.

Poruke poslate na ovagmamogu biti primljene u Stampanoj formi ili na mtoru
(display). Signal opasnosti se moze poslati svim stanicauaostavno pritiskagl taster.
Osnovno néelo se sastoji u tome da se svakoj stanici k@estyuje u komunikaciji
dodjeli njen pozivni broj koji se sastoji od 9 c¢da koji se automatski unosi prilikom
svakog DSC pozivanja.

DSC pomorski radio (slika 11.) se kibrza rutinsku komunikaciju i prenos,

signaliziranje i slanje signala u ghju opasnosti. DSC pruza mdgost kontaktiranja
odreienih stanica i prikaz metoda i kanala za odgovor.

Slika 11. DSC uréaj**

DodjelaviIMSI (Mobile Maritime Service ldentity pozivnih brojeva) je kao Sto
slijedi:

1. Selektivni - individualni MMSI za dmlove ima oblik MIDXXXXXX gdje je
MID - Maritime Identification Digit (Sifra drzavne pripadnosti, odnosno zastave kapd b
vije, pri ¢emu prva cifra MID - a predstavlja region. Npr. 2wopske zemlje, 3 — zemlje
sjeverne i srednje Amerike, 4 — zemlje bliskogdajeg i dalekog istoka, 5 — Australija i
Okeanija, 6 — aftke zemlje, 7 — zemlje juzne Amerike, a ostalh @reifpredstavljaju Sifru
broda.

2. MMSI GROUP - kompanije mogu svojim brodovima dati dodatni
identifikacioni broj, tako da u staju potrebe mogu odmah stupiti u kontakt sa svima u

" Bizaca I., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 20%tr, 36 www.osnove gmdss.cofDstvarena konekcija
08.10.2015. u 18.00h).
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dometu frekvencijskog opsega na kome je pozivéapu On ima sljed@ oblik
OMIDXXXXX. Prva cifra je nula i ona nam omogava da ovaj broj razlikujemo od
selektivnog - individualnog MMSI broja.

3. Obalne stanice imaju MMSI oblika OOMXXX. Prve dvije cifre su nule i
omoguavaju razlikovanje ovog MMSI broja od ostalih, dabs cifre (XXXX) su Sifre za
samu stanicu.

DSC emisija sadrzi kodove koji kazujijgmnoj stanici prvenstveno identfikaciju
stanice koja obavlja poziv, oblik poruke Sto slijedsta komunikacije (telefonija ili telex -
telex samo na HF - u), kanal na kojem se porukaugenisl.

Prijem ili emitovanje DSC poziva zakfedvostruki koder — dekoder, odnosno
ureiaj za digitalno selektivho pozivanje. Sistem jeekBVan, jer se poruke mogu slati
tatno odreienim brodovimagelectiveli individual call), grupi brodovadroup call), svim
stanicamadll stationg, poziv hamjenjen odd&enom geografskom podiju (areacall) i
prijem i prosljeivanje distressporuka. Procesor na brodu moZe biti rderau obliku
kompletno kontrolisanog terminala, da se spoji ddFY MF i HF komunikacijskim
prijemnicima i predajnicima i spajanjem na dag za odréivanje pozicije (GPS) ima
mogunost automatskog osvjezavanja pozicije.

U principu svaki udaj za digitalno selekrivno pozivanje oma@gua slanje dvije
varijantedistress- nog poziva: pripremljenog i nepripremljenog. Nppgmljenidistress-
ni poziv se Salje tako Sto se samo odgovaraastteni taster drzi pritisnut oddeno
vrijeme, dok kod pripremljenog poziva operater maigjeti neke dodatne podatke u
distress- ni poziv koji mogu olakSati spaSavanje.

Podaci koje sadrzi svatlistress- ni poziv emitovan preko udeja za digitalno
selektivno pozivanje su naznaka da se radiistressnom pozivu, selektivni MMSI broda
koji Saljedistress- ni poziv, njegova pozicija (ako je ui@ povezan na GPS, onda je to
pozicija sa GPS - a, a ako nije onda je to zad®jaar unesena pozicija), vrsta opasnosti u
kojoj se brod nalazi, vrsta komunikacije koja separiuje za slanje poruke opasnosti
koja slijedi nakon poziva opasnosti (na HF - u tozebiti telefonija ili teleks) i na kraju
(na MF/HF DSC - u se vrsi i odabir frekvencije r@gdx ¢e poziv biti emitovan). Ako se
poSalje nepripremledistresspoziv, onda se emituje nedefinisana vrsta opasnestituje
se na svim raspolozivim frekvencijama.

Objavljivanje komercijalnih pozivaje maksimalno pojednostavljen@otrebno je
znati MMSI onoga s kim zelimo stupiti u komunikac{pilo da je to brod, grupa brodova
ili obalna stanica) i naSu resobnu udaljenost radi izbora radne i pozivne feekyje.

Procedura je idettia i kada je u pitanju slangafetyi urgency poziva. Preko
DSC - a se mogu obavljati i komercijalne komunij@éiao Sto je spoj na rienarodnu
telekomunikacionu mrezu koje omdgwaju pomorcima da sa broda koji plovi
.fazgovaraju sa ktom®.

Vazno je naglasiti da DSC pozivi (VHFMF/HF) omoguéavaju i pozivanje
brodova u odrdenom geografskom podiju. Taj tip poziva najeke primjenjuju obalne
stanice za slanje meteoroloskih ili navigacijskanyka.

2.1.2. Satelirske komunikacije

GMDSS koristi dva satelitska sisteMMIARSAT | COSPAS - SARSAT. Ova
dva sistema su nezavisna i nemaju zajddnitacaka.
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2.1.3. Inmarsat

Na méunarodnoj konferenciji 3. Septembra 1976. godin@jena je konvencija o
osnivanju INMARSAT-a(International Maritime Satelite Organizatioh Paeo je sa
radom kao mé@&unarodno udruZenje drzava koje danas brojl8iica. Ove zemlje tijesno
sarauju u cilju obezbjgenja mobilne komunikacije na globalnom nivou, pdsteom
satelita u zemaljskoj orbiti.

Konvencijom o oshivanju INMARSAT - a parvi put je pomorstvo dobilo
komunikacioni sistem namjenjen iskijuo vlastitim potrebama.

International Mobile Satelite Organizah - predstavlja osnovnu komponentu
GMDSS - a. Sistem koristi geostacionarne satesitikg( 12.) za obavljanje dvosmjerne
komunikacije telefonom, teleksom, faksom kao i zhunjivanje poméu INMARSAT - E
EPIRBA - a. Terminali A, B, C i M su v¥edugo vremena u upotrbi i pruzaju komforne
komunikacione moginosti koje ne zaostaju za terékim sistemima. Omogiava
komunikaciju preko satelita u podju izmeiu 70° S i 70° N kolika je pokrivenost Zemlje
od strane geostacionarnih satelita.

Slika 12. Inmarsat sateliti u geostacionarnoj arfit

Ovaj dio GMDSS-a ima tri dijela: nebegateliti), zemaljski (obalne stanice) i
mobilni dio (brodske stanice).

Nebeski dio se sastoji delri primarna geostacionarna satelita i joS pe¢mazh.
INMARSAT satelitima upravlja SCCSatellite Control Centrg koji se nalazi u sjedistu
INMARSAT - a u Londonu. Podtije koje pokriva satelit se naziva jofootprint.

12 Admirality list of radio signals, (Global MaritienDistress and Safety System-GMDSS) 2012/2013,
Volume 5, str. 21.
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Inmarsat-3 satellite coverage
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Slika 13. Zone pokrivanja Inmarsatovih satetita.

Inmarsat sistem se sastoji od operdtisatelita i pratée opreme. Oni su bazirani
nacetri operacione regije (slika 13.) od kojih svak®isvoj operacioni satelit. To su:

AOR - E - Atlanska okeanska regija —is{@ilantic Ocean Region Eajt
AOR - W - Atlanska okeanska regija — zagaAtlantic Ocean Region Wekt
IOR - Indijska okeanska regi{tndian Ocean Regiol,

POR - Pacitika okeanska regij@Pacific Ocean Regiohn

Sateliti su smjesteni u geostacionaworbjti, 35700 km iznad glavnih okeanskih
regija i omogéavaju globalno pokrivanje cijele zemljine kugleuzev polarnih oblasti.
Tabela br. 1 pokazuje pozivne brojeve ovih sa@el# razne vrste prenosa.

. telex pozivni telefon pozivni
zona opis . .
broj broj
AORW atlantic ocean region west 581 870
AORE atlantic ocean region east 582 870
IOR mndian ocean region 583 870
POR pacific ocean region 584 8§70

Tabela 1: Inmarsat zone i pozivni brojéVi.

1 bid., str. 191.
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Zemaljski dio se sastoji od:

e CES/LES (Coast Earth Station/ Land Earth Statio) — Obalna /kopnena zemaljska
stanica. One su sve povezane na zemaljsku komumikaenrezu i tako omogavaju
komunikacije brod - kopno.

e NCS (Network Coordinating Statioh - su dvije zemaljske stanice: jedna u USA
(Southbury), a druga u Japanu (Yamaguchi) i

e NOC (Network Operations Centje- je jedan centar zeijelu Zemaljsku kuglu koji se
nalazi u Londonu i koji koordinira rad cjelokupnsigtema.

Slika 2.15. Pogled na sjediste Inmarsata i N®&C.

14 Bizaca I., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 20%ktr, 48 www.osnove gmdss.cof@stvarena konekcija
08.10.2015. u 21.00h).

5 bid., str. 49.
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Pokretni dio Inmarsata se sastojo od:

e SES (Ship Earth Statior) — Brodska zemaljska stanica. To je u stvari INMARS
terminal na brodu koji se sastoji od antene, PQelex urdaja, telefonskog (i/ili fax)
terminala. Svaki broj ima svtMN (INMARSAT Mobile Number) - broj koji se sastoji
od 7 ili 9 cifara.

Postoje dvije vrste SES - a:

1. Single - channel SES: prilikom komunikaap satelitom koristi se samo jedan
kanal. MoZe se koristiti samo jedna usluga istowaem(npr. telefon, fax, teleks ili
internet, ali se ne moZze paiti na telefon i koristiti internet istovremeno).

2. Multi - channel SES: koristi viSe kanatakomunikaciju sa satelitom, tako npr.
moZe préati na telefon na jednom kanalu, a na drugom Koriisternet?’

Slika 18. Globe iFusionSES terminal i SAILOR FBEBBS terminal.
INMARSAT ima zn&ajnu ulogu u GMDSS sistemu kroz obezaieje sljedéeg:

1) Nebeskog segment@pace segmeftza trenutnu i sigurnu Distress, Urgency i
Safety komunikaciju u pomorskom sektoru.

2) Tri bazna satelitska komunikaciona sistema Inmar&gtInmarsat - C i Inmarsat
fleet F77;

3) Inmarsat takde obezbjduje i Inmarsat - E sistem za Distress uzbunjivanje
upotrebom 1,6 GHz EPIRBA (L band).

Slika 2.19. Inmarsat Systeth.

18 bid., str. 48.
7 bid., str. 50.
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2.1.4. COSPAS/SARSAT System
Ovaj sistem je dobio naziv od ruskecriCOSPAS i engleske SARSAT.
Znxenje — COSPAS- Space System For The Search ofeMasBistress;
SARSAT — Search And Rescue Satelliéded Tracking.

COSPAS-SARSAT System Overview

-
i

SEARCH & RESCUE B
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. LOCAL UEER
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4
MISSION

CONTROL
CENTER
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o e
el
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Slika 2.20. Osnovni koncept COSPAS/SARSAT sistéa.

Sistem su osnovale Kanada, Francuska, Rusija i $38D. godin€ime je pokrenut
program zajedikog svjetskog satelitskog sistema za uzbunjivangganje i spaSavanje.
Praktina upotreba je zapela 1982. godine kada su spasene tri osobe ppslija malog
aviona u Kanadi. Danas preko 40 zemalja i orgai&agestvuju u organizaciji rada i
upravljanja sistemom.

Cilj sistema je obezldjganje informacija o Distress alertima (znacimauzaunu)
SAR servisima koji su vezani za avijaciju, pomoostkorisnike na Zemlji koji se a u
opasnosti.

Danas su u upotrbi tri vrste distesscbea (radio pluta):
e  Emergency locator transmitter (ELT) za avjjac
e  Emergency position indicating radio beacoRIEB) za pomorstvo,
e  Personal locator beacon (PLB) za upotrebzendji.

18 Admirality list of radio signals, (Global MaritienDistress and Safety System - GMDSS), 2012/2013,
Volume 5, str. 19.

' Osnovni koncept COSPAS/SARSAT sistemayw.gmdss.confOstvarena konekcija 09.10.2015. u
16.00h).
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Po SOLAS konvenciji upotreba EPIRB jeaobavezna za sva plovila koja svoje
aktivnosti obavljaju u podtjima Al, A2, A3 i A4 sem jahti, ribarskih brodovéamaca
itd.

COSPAS/SARSAT sistem se sastoji od:

e COSPAS/SARSAT plute koje rade na frekvenciji 406 MHz,
e 6 satelita u polarnoj oblasti,

e LUT zemaljske staniqgocal User Termina),

e MCC centar za nadz@vlission Control Centeyi

e MRCC pomorski centar za traganje i spaSavédhjaritime Rescue Coordination
Cente)).

Svi ovi beaconi emituju signale kojstesm COSPAS/SARSAT satelita koji kruze
u polarnoj orbiti i geostacionarnih satelita detgiti prosleuje LUT - u (Local User
Terminal), odnosno prilemnoj stanici na Zemlji ko@bezbj@uje primljeni signal.
Primljeni signal se sa podacima o poziviji objektaopasnosti i ostalim potrebnim,
odnosno raspolozivim podacima prodljee preko MCC (Mission Control Center)
nacionalnim RCC, drugim MCC ili odgovarépj SAR organizaciji koja zaginje SAR
aktivnosti.

1\,;53 INSAT

el

DETRESSED (R

UMNITS e

SATELLITE AIDED SEARCH AND RESCUE SYSTEM

Slika 21. Prikazije emitovanje signala izfueradio plutée, satelita i LUT - &°

COSPAS-SARSAT SYSTEM koristi sateligeLrow Altitude Earth Orbit (LEO) i
Geostationary Earth Orbit (GEO) tzv., LEOSAR i GEOSAR.

%0 |bid. (Ostvarena konekcija 09.10.2015. u 16.30h).
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GEQOSAR Satellites
Slika 22. Orbite COSPAS-SARSAT satelffa.

LEOSAR sistem se u pgetnim fazama razvoja sistema sastojao od 4 sat@lita
COSPAS na visini od 700 - 1000 km u polarnoj orbi SARSAT satelita na visini od
oko 850 km, takée u polarnoj orbiti. Svaki satelit napravi krug oKemlje za oko 100
minuta putujéi brzinom od 7 km/sec. LEOSAR sateliti obezhjpi pozicije BEACON - a
(radio plut&e) na osnovu Doplerovog efekta.

Danas LEOSAR ima 7 satelita u polazmrbjti i blizu polarne orbite, a orbite su
koncentrisane tako da sateliti skeniraju cijelurgow Zemlje, pa satelit priblizno svakih
45 minuta imamo u vidnom polju. Vrijeme koje geood aktiviranja EPIRB - a do
primanja poruke u SAR centru je oko 90 minuta.

GEOSAR Space Systese sastoji od geostacionarnih satelita koji inmpgunost
proslelivanja signala sa 406 MHz BEACON-a. Nalaze se savbd 35700 km i oldiu
Zemlju za 24 sata na pribliznoj geografskoj Siodi0° (Ekvator). Uvjek su u zoni opkie
vidljivosti, za podrdje koje pokrivaju tako da je prodieanje signala sa EPIRB - a
trenutno.

406 MHz GEOSAR sistem sadrzi:
e 406 MHz ponavljai instalirani na geostacionarnim satelitima,

e 20 prijemnih stanica na Zeml{GEOLUT) U 14 zemalja povezanih sa COSPAS-
SARSAT MCC mrezom za distribuciju GEOSAR podatakeomasnosti. Pet satelita
ravnomjerno respadenih na geografskoj duzini omagavaju neprekidnu pokrivenost

podritja Zemlje izméu 70° N i 70° S i obezbjiije trenutno uzbunjivanje i identifikaciju

na 406 MHz.

Sistem COSPAS-SARSAT sateldgmergency alert(uzbuna) proslkéuje prema
ukupno 77 automatskih zemaljskih stanica Sirome&¥i(LUT) i ukupno 30 MCC
distributera dobijene podatke Sirom svijeta SAR/isena. LEO sateliti odiduju lokaciju
emergency beacona sa greSkom od oko 2 NM, a GHitisatreiuju tatnhost pozicije
objekta opasnosti u opsegu od oko 100 metara, ptmlam da jeemergencybeacon
opremljen / povezan sa GPS - om.

21 Bizaca I., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 20%ktr, 66, www.osnove gmdss.cof®stvarena konekcija
09.10.2015. u 18.00h).
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Slika 23. GEOSAR Local User Terminal (GEOLUT), Viediton, New Zealan&

2.1.5. EPIRB (Emergency Position Indicating Radea&bon)

EPIRB je radio plutéa za lociranje poloZzaja u skju nesrée. SmjeStena je
unutar nepromé@ivog kuiSta. Sastoji se od elektronskog dijela, predajniatene i
baterije. U elektronskom sklopu je upisana oznak@ iklentifikacija broda kojem pluta
pripada. To je okiho MMSI broj. Aktiviranjem plutée predajnik Salje signal sa
raspolozivim podacima, a preko ugeae antene.

Distess radio pluta na 121,5 MHz je imao dosta nedostataka i njegpedreba je
prestala 1. Febr. 2009. godine. Bili su izvor mhotaznih alerta (poziva opasnosti),
emitovali su analogni signal male snage itd.

Za razliku od ove vrste radio pligaradio plutda 406 MHz emituje mnogo ¢a
signal, ekstremno stabilne predajne frekvencijeofbogiava da signal sa ovdgeacon-
a bude sigurno otkriven i lociran od strane satelit

,406 MHz satelitski EPIRB je obavezan GMDSS opreme u skladu sa SOLAS
konvencijom. Brodovima koji plove iskiivo unutar A1 zone dozvoljeno je imati EPIRB
koji radi na VHF DSC kanalu 70 umjesto 406 Mﬁi.Signal frekvencije 406 MHz je na
medunarodnom nivou prihvé@n samo za distress alerte. Radio @litae ne detektuju
samo od strane COSPAS - SARSAT satelita smjeStapiblarnoj orbiti, vé njihov signal
detektuju i geostacionarni sateliti.

2 GEOLUT stanica, Wellinton, New Zealansww.geolut.con(Ostvarena konekcija 09.10.2015 u 21.00h).

% Bizaca |., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 20%ktr, 67 www.osnove gmdss.cof®stvarena konekcija
09.10.2015. u 21.00h).
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Slika 24. Tron S - VDR CAPSULE montiran na ograzuad kormilarnice i Mc Murdo E5
SMARTFIND sa zastitnim ktistem (406 MHz EPIRBj§?

Novi tipovi 406 MHz EPIRB imaju u sebtegrisan GPS navigacioni prijemnik i
imaju moguénost da poSalju poziciju nesee kao i identifikaciju broda u nesie
spasilgkim jedinicama.

EPIRB 406 MHz emituje signal trajanjd® sekundi, priblizno svakih 50 sekundi,
snagom od 5 W i sadrZi digitalnu poruku koja pradih informaciju jedinstvenu za svaku
radio plut&u (BEACON).

Radio plutse se mogu aktivirati na nekoliko ¢iaa:

e rucno, kada se udaj skine sa postolja, razbije qa i aktivira tipkom ,transmit® ili
»ON%

e daljinski, kada aktiviranjem daljinskog prekt@apluta&a kre&e sa emitovanjemiak i
ako je dalje na svom postolju;

e automatski, kada se @ naie uronjen u vodu na 2 - 4 metra dubine fEmu
hidrostatéka kuka usled vodenog pritiska osldbaradio plutdu koja ispluta i zbog
elektricne provodljivosti morske vode izie posebnih kontakata, ke sa emitovanjem.

Lithijumska baterija od 9V napona imavdljno kapacitet da udaj radi 48 sati
nakon aktiviranja. Svaka baterija sadrzédije sa po 3,5 grama lithijjuma koji se smatra
opasnom materijom pa je odlaganje starih batetijage kontrolisano. Zato se redovna
periodicna zamjena baterija vrSi u propisanom roku na $v8kjodina, u odgovarajem
ovlag&enom servisu. Taki®, zamjena baterije se vrSi i u &jevima kada se EPIRB
koristio u situacijama opasnosti ili ako je bio gkem aktiviran.

24 bid., str. 67.
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Sa svoje spoljne strane radio @atana upisane sljede podatke:

proizvodac, tip 1 serijski broj;

® upustvo za upotrebu;

oznaka broda kojem pripada i

rok vazenja baterije.

Odrzavanje radio pld&a podrazumjeva periathiu provjeru pravilnog polozaja u
nos&u pluta&e i sigurnosti veze no&a i pluta&e, provjera mehadke ispravnosti
hidrostattke kuke -HRU (hydrostatic release unjt a kod EPIRB - a ozganih sa
.caregory 1 (da nije ostena mehawki ili prefarbana) i provjera roka vazenja baterije
HRU se mijenja u vremenskim intervalima od 2 godine

EPIRB je radio predajnik i podaci omje moraju biti uneseni u Radio licence.
Ako imate dodjeljen pozivni znak broda to podrazewaj da vé imate radio dozvolu za
VHF/MF radio uréaj koja se mora obnoviti sa unosom podataka o EPURBaju.

Svaki EPIRB je programiran jedinstvenommakom za identifikaciju prije nego Sto
dode do krajnjeg korisnika. To je posao proidaea ili distributera. ldentifikacija
ukljucuje country code / MID koji se sastoji od tri brojeo je kod zemlje koja preuzima
odgovornost z&uvanje podataka neophodnih za registraciju EPIRB-getini slutajeva
to je zemljatiju zastavu brod vije. Kada se EPIRB aktivira, hidjidMRCC ¢e primiti alert
I dekodirati ,,country code®. Zatim MRCC pristupazZbgodataka registrovanih EPIRB-a
za tu zemlju u &ekivanju detalja broda sa kojeg je EPIRB - om podilsiress alert kao
Sto su ime i pozivni znak broda, pripadajuadio urefaji sa brojevima terminala radi
uspostavljanja komunikacije sa brodom u distragskentakt osoba za brod itd.

Prilikom dislociranja EPIRB - a, rutktgy odrzavanja ili zamjene baterije, pada u
more itd., moZe do do aktiviranja EPIRB-a i emitovanja distress pgarua da posada
broda nije ni svjesna toga. U tim &jevima RCC kojem je prosfen distress alert
emitovan sa EPIRB - a, pokuSava uspostaviti konszktbrodom, a ako se veza ne
uspostavi u najkieem roku zapéinje se sa SAR operacijom bez obzira na pozicipdar
Vrijeme prijema signala moze da se poklopi sa stara distress situacijom Sto moze
rezultirati kaSnjenjem u odgovoru prema stvarnostress - u.

Da bi se izbjegle takve neprijatnosizvijen je urdaj koji moze detektovati
aktiviranje EPIRB - a.

2.1.6. Radarski transponder za traganje i spasava@8ART (Search and Rescue Radar
Transponder)

SART je jedan od umaja koji se koriste u operacijama traganja i spaS@vi
obavezan je dio opreme svakog broda bez obzirdovag podrije u kojem brod obavlja
svoje operacije. Osnovna namjena SART-a je lakS3&auamje objekta u opasnosti na
kojem je lociran, a preko radara spasila brodova ili letilica. To je prenosivi utaj koji
se u sldaju napustanja broda obavezno nosi sa sobom icuidiuwnim prekidgem u
stanje pripravnosti (slika 25.).
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Slika 25. SART uréaj?
Uc¢vr&éuje se na Sto je moge veoj visini u sredstvu za spaSavanje.

SART radi na frekvenciji od 9 GHz nabgndu, 3 cm radarskom opsegu i kada isti
bude ozréen radarskim snopom sa radara spélsilg broda ili letilice aktivira se, odnosno
prelazi iz tzv. standby moda u radno stanje emitigignale na istoj frekvenciji kao i radar
koji ga je aktivirao. Emitovani signali se na radapasiléakog broda ili letilice pokazuju
kao jasan niz od 12 ¢kica koje se Sire od lokacije SART-a duz linijeraata (Slika 26.).
Prikazano na PP(plan position indicato), prostor izmdu svake t&ke koju emituje
SART, od svoje pozicije duz svoje linije azimutéDjé NM.

%5 SART uretaj, www.sart.com{Ostvarena konekcija 11.10.2015. u 18.00h).
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Slika 26. Aktivirani SART na radarskom ekrafiu.

Kada se SART aktivira radarskim snopaktivira se istovremeno i z¢ni i
svjetlosni signal na SART - u kao signal posadradstvu za spasavanje da su spésda
jedinice detektovale njihovu poziciju.

Domet SART-a po zahtjevima IMO - a mdnié najmanje 5 NM ako je isti
postavlien na 1 m od nivoa mora. Letilica oprendjesdgovarajéim radarom moze
detektovati SART i na 40 NM udaljenosti ako seamaha visini od 1000 m.

Dakle, viSe faktora tti na opseg u kojerée SART biti otkriven na radarskom
monitoru spasiléih jedinica kao Sto je tip radara koji se koristgina antene SART - a u
odnosu na nivo mora, vremenski uslovi itd.

Antena radara spagkag broda mora biti na 15 metara od nivoa moraidimet
SART - a bio minimum 5 NM. Kada se spa&iiabrod priblizi na oko 1 NM od SART - a,
tackice se pretvaraju u Sirok snop prekdze kompletne krugove Sto se brod vise
priblizava SART - u. Ove promjene predstavljaju ig00 upozorenje spasiocima da
smanje brzinu kretanja i da se sigurno priblizeektyj u opasnosti sa kojeg se emituje
signal.

SART se napaja sopstvenom baterijona kgjgurava sigurno napajanje 96 sati u
stanju pripravnosti standby mode 8 sati kada je u radnom stanju sa kojeg se ¢aitu
signal.

SART radi u opegu od — 20 °C do +55 °C.

% Bizaca I., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 20%ktr, 70, www.osnove gmdss.cof®stvarena konekcija
11.10.2015. u 18.00h).
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Testiranje SART-a se obavlja na sljéidescin:
e brodski radar namjestiti na opseg od 10 NM;

e ukljciti SART prebacivanjem prekida na ,TEST" poziciju, a na redarskom monitoru
bi se trebalo pojaviti kruznice;

e SART uréaj se javlja zvanim i vizuelnim alarmom.
Vrste SART-a:

e fiksno montirani uréaj (nha camcima za spasavanje, splavovima za spasavanje ili
vlastitom¢amcu);

e prenosni SART;

e SART montiran na EPIRB - ov mehanizam za otpustdnkombinovan sa EPIRB —
plutatom.

Oznake na SART-u su: proiga, tip i serijski broj, upustvo za upotrebu, oznaka
broda kojem pripada i rok trajanja baterije.

LOCATING predstavlja lociranje brodeazduhoplova dlistress- u.
U GMDSS sistemu osnovniiralociranja broda u distress - u je potuGART-a.
Na brodovima od 300 - 500 BT (brutoa&pmbavezno je posjedovanje jednog
SART - a, a na brodovima od 500 BT i viSe po dkaaaureiaja.
2.2. Radio telefonija

2.3.1. Mdunarodni kanal za opasnost i pozivanje u VHF opsegu

Kanal 16 (156,8 MHz) na VHF podjwje kanal za opasnost i kanal za pozivanje.
Ovaj kanal se koristi za sve vrste poruka kojedsgee na opasnost, hitnost i sigurnost.

Kada je u pitanju poruka o sigurnostjok prethodi rij& securite - sigurnost
ponovljena tri (3) puta, najava se vrsi na kan&yalsadrzaj poruke se, emituje ha nekom
od radnih kanala ilintership kanalima. Kanal 16 se koristi i za rutinsko pomnpeai
odgovor na poziv, ako se time ne ometa saaprigoji ima prvenstvo. Kanal 16 ta#e
koriste obalne stanice za najavaffic liste.

Pozivanje oddene stanice na kanalu 16 vrSi se na sjied&in:
e ime stanice koja se poziva ili pozivnog znaka@l3 puta),
e THISIS i
e ime stanice koja poziva ili pozivni znak (1 dp&a).

Procedura pozivanja koja je gore n&na moZe se ponoviti do 3 puta u intervalu
od 2 minuta. Ako pozivana stanica ne odgovori meganapraviti pauza u intervalu od
najmanje 3 minuta da bi se ponovio poziv. Brodoylavidbi moraju imati stalnu sluzbu
sluSanja na 16 kanalu.
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2.3.2. Signal opasnosti - Mayday

Poziv opasnosti ima apsolutnu prednosbdnosu na ostali radio saokmp
Obzirom da poziv opasnosti ne moze biti adresir@dm@i@nom brodu, te sve stanice koje
¢uju ovakav poziv moraju do kraja poslusati porukjokprethodi poziv MAYDAY.

Dok traje zivotna opasnost na frekvgrea Distressporuke gdje se odvija radio
saobréaj samo mogu raditi stanice koje su neposrednaiteéklie u pruzanju pondég dok
ostale budno paze razvoj ddgg. Kontrolu rada ima prvenstveno brod (glisehtga
jedrilica) u opasnosti ili obalna stanica ili brkaiji pruza pomae.

Radio telefonski poziv opasnosti sas®jod:
e  signal opasnosti MAYDAY izgovorenog 3 putaoKeancuska rij¢ ,MAIDER",
e THIS IS (ili DE izgovoreno kao DELTA ECHO) i

° pozivni znak stanice koja trazi poénb drugi identifikacioni znak izgovoren tri (3)
puta.

Poruka opasnosti sadrzi sljéete

signal opasnosti MAYDAY,

ime ili drugi identifikacioni znak staniceopasnosti,

podatke o poziciji,

prirodu opasnosti kojoj je brod izlozen itarpomai koju trazi i

bilo koju drugu informaciju koja moze poéno traganju i spasavanju.

Opste je pravilo da unesgri brod da svoju poziciju u formi geografske rin
geografske duzine u stepenima i minutama pigmian rije¢ima NORTH ili SOUTH i
EAST ili WEST. Poruka o opasnosti kojoj prethodizpoopasnostice biti ponovljena
nekoliko puta.

Bilo koja pokretna ili obalna stanidebasazna da je druga stanica u opasnosti i ne
moze da emituje poruku opasnosti, moze to samaragdi. Posredovanje se vrSi kada
pokretna ili obalna radio stanica obavjeStava bvedo blizini plovnog objekta u
opasnosti, i to u sljeden slutajevima:

e  kada stanica u opasnosti nije u niogsti da sama emituje poruku opasnosti,

° kada zapovjednik ili osoba odgovorna za bribdbalnu radio stanicu ocjeni da je
dalja pom@ neophodna,

° ako se€uje nepotvdena poruka o opasnosti i niko nije u poziciji dazmpoma. U
takvim situacijama poruka o opasnasise emitovati na sljedienacin:

-  MAYDAY RELAY, izgovoreno tri puta
- THISIS
- Pozivni znak stanice koja emituje poziv izgovoremptita

- FOLLOWING RECEIVED FROM M/V ..“Callsign XXXX Fregency kHz time
ZZZZ UTC praeno sa doslovnim ponavljanjem poruke o opasnogdi jeaprimljena.
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2.3.3. Signal hitnosti - PAN PAN

.Poruke hitnosti (PAN PAN poruke) obuhvataju sverys® o neposrednoj ili
stvarnoj opasnosti koja direktno ne prijeti brotiuadio-stanici koja emituje ovu poruku.
Po pravilu poruke hitnosti se ne odnose na siteakgda je direktno brodu potrebna
poma.

Poruke hitnosti mogu biti navigacijskaneteoroloSka upozorenja, poruke iztue
brodova koje se odnose na sigurnost broda ili @Sokomunikacije tokom traganja i
spasavanja.

Poruke hitnosti mogu biti ujgne svim stanicana ili samo jednoj atéeoj stanici.
Primjer poruke hitnosti:
e PAN — PAN, PAN — PAN, PAN — PAN.

e ALL STATION, ALL STATION, ALL STATION.
(Sve stanice ili brodovi u odienom geografskom podifju ili posebno odréena
stanica)

e THIS IS (ovdje) (DELTA EKO)
e MMSI ili ime broda ili pozivni znak izgovorenif3) puta i
e Poruka

Covjek u moru)

(MAN OVER BOARD)#’

2.3.4. Signali i poruke sigurnosti — Securite

»Slgurnost (SECURITE) je znak da stanica koja pazreba sa preda saopstenja
koja se odnose na vazna navigaciona ili meteoralaghozorenja. Ova poruka se po
pravilu upiuje svim stanicama ali u pojedinim &hjevima i odrdenoj stanici.

Znak sigurnosti obuhvata sve vrste npss koje ugroZavaju sigurnost plovidbe
kao Sto su plutajil predmeti, prestanak rada svetionika, mine, leld i

Primjer poruke:
° SECURITE, SECURITE, SECURITE.
e ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS.

(Sve stanice ili brodovi u odienom geografskom podifu ili neka posebno
odreiena radio stanica)

e THIS IS (DELTA EKO) (ovdje)

e  MMSIiliime broda ili pozivni znak izgovoren (3) puta
° GALE WARNING i

e LISTEN TO MY WORKING FREQUENCES

e OVER (KRAJ)®®

%" Primjer PAN PAN porukewww.radiokomunikacije.con{Ostvarena konekcija 14.10.2015. u 14.00h).
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2.3.5. Medicinska ponto- MEDICO

Brodska stanica mozZe dobiti besplatan medicinskies preko obalnih radio
stanica. Postoje i specijalizovane obalne stanige lsamo daju medicinske savjete.
Ovakve obalne stanice se moguwina popisu obalnih stanica specijalne sluzbe. A&o |
potrebno, signal hitnosti moze prethoditi poruonedicinskoj poméi.

.MEDICO - Signal za traZzenje medicingksavjeta — daje se za trazenje
medicinskog savjeta. Salje se na VHF ch 16, a odmaéim se prelazi na neki od radnih
kanala.?®
2.3.6. Pomorske sigurnosne informacije (MSI)

Pomorske sigutnosne informaci{®laritime Safety Informatior) se sastoje od
razlicitih kategorija obavjeStenja i to:

e  navigaciona upozorenjdavigational Warning,

e vremenska upozorern(@ale Warnings,

e  obavjeStenja o opasnosti i o traganju i spada (Distress and SARnformation),
e izvjeStaj o vremen(Weather Bulleting i

e  ostala obavjeStenja koja se odnose na napigac

Navigaciona upozorenjabuhvataju hitne informacije koje se odnose narsigst
plovidbe na moru. U navigaciona upozorenja spad@avjeStenja o kvaru navigacione
opreme, pomorske signalizacije, promjeni pozicijataée, olupini broda, plutajim
preprekama na plovnom putu itd.

.Navigaciona upozorenja ostaju na s se ne objave u Oglasu za pomorce,
nakon perioda od Sest nedjelja i ne moraju seandi¢ovati.

Vremenska prognozaobuhvata upozorenje o nevremenu, siribeti podatke i
prognozu vremena za pomorce.

Informacije o akcijama traganja i spaganja obuhvataju samo informacije o
podritjima gdje se provode akcije traganja i spaSavanja.

Ostala hitna obavjeStenjaogu uklj&ivati obavjeStenja vezana za kvar na
pomorskim komunikacionim sredstvima ili izienje radova na njima itd®

MSI poruke se Salju u redovnimduaearodno utwtenim i objavljenim terminima
ili kad se za njih ukaze potreba (u hitnimégligvima).

MSI poruke se Salju na nekoliko ré&gh natina, od kojih su za kor&nje na
Jadranu bitne sljede: NAVTEX | VHF radiotelefonija.

IzvjeStaje o vremenu mogu, pored obaduko stanice (CES) slati i drugovtasie
ustanove (ltke kapetanije).

%8 |bid. (Ostvarena konekcija 14.10.2015. u 14:00h).
29 Sigurnost i bezbjednost na momww.msd-ups.orgstr. 18, (Ostvarena konekcija 14.10.2015. u 18.00

% Pomorske sigurnosne informacijeww.plovput.hr (Ostvarena konekcija 14.10.2015. u 18.00h).
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3. SPASAVANJE NA MORU

,Pod opstim pojmom spaSavanja podraeuenjse svaka aktivnost usmjerena na
ocuvanje i zastitu pomorske imovine, u prvom redudarotereta, ali i ljudskih zivota na
moru.

Saglasno konvenciji iz 1989. godineaSgvanje predstavlja svakn ili aktivnost
usmjereni radi pomo brodu ili bilo kojoj drugoj imovini u opasnostkao i pomdgi
ljudima u nevolji na plovnim putevima.

Nagradu za spaSavanje obavezni su dte pilasnici spasene imovine, ali u
pojedinim sl¢ajevima to moze da bude i zakupac brodaigkai nariilac broda kodime
charter - a.%!

3.1 .OpsSta n&ela traganja na moru

.Brod koji je u nevolji mora da poSatjdgovarajui alarmni signal iza kojeg slijedi
poziv i poruka koja mora da bude na jednoj oddumarodnih frekvencija na radio
telegrafiji ili radio telefoniji i mora da sadrzdentifikaciju broda, poziciju broda, prirodu
opasnosti broda, vrstu potrebne p@miosvako drugo obavjeStenje koje moze da olakSa
traganje za brodom (putanju kretanja plovidbe, lisgba koje napustaju brod i posebno
vrstu tereta ako se radi o0 opasnom teretu).

Da bi brod ili osobe na moru skren@gpju na sebe ili na stanje u kojem se nalaze
moraju se koristiti odgovarajumedunarodnim signalima koji mogu da budu:

e radio signali,
e  vizuelni signali,
e zvuiniiradio oznake za oztavanje pozicije broda koji je u opasnosti.

Brodovi se kiel prema podrju nezgode odmah po prijemu obavjeStenja za
poma: i tom prilikom na Kkarti se ucrtavaju ili pretpoglieni ili stvarni polozaj broda koji
je u nevolji i na osnovu svog kursa i brzine @aije se vrijeme dolaska do broda koji je u
nevolji.

Prije otp&injanja traganja potrebno je odrediti pogjeuna kojem se vrsi traganje
pod pretpostavkom da se na tom péfrunalaze osobe koje su u opasnosti i to pgjdrse
naziva moguim podriwEjem traganja.

Pored traganja brodom postoji trag&oje se moze vrsiti uz pordvazduhoplova
Sto je od posebnog ztga obzirom na brzinu kojom se moze pretraziti p&erza koje se
smatra da se na njemu nalazi brod ili plovni objéd@i je u opasnosti i ljudi koji se na
njemu nalaze.

Zajedriko traganje brodom i traganje vazduhoplovom jete®e najuspjesniji
nain za spasSavanje na moru.

%! lvosevt B., Pomorsko pravo — Skripta, Fakultet za mediteka poslovne studije Tivat, 2011., str. 179 -
182.
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Mogde je da usled traganja i spaSavanja na moru nastkpleosti zbog kojih
moze déi do prekida traganja. Prekid traganja moze da lpraemen ili trajan. Do
privremenog prekida dolazi ako tokom traganja naesttakve okolnosti koje prijete
sigurnosti ljudi koji tragaju ili zbog nekih telskih ogranéenja spasikkih jedinica.
Odluku o traganju uvjek donosi Centar za koordiaichakon donoSenja te odluke o njoj
treba obavjestiti sve jedinice traganja i sve stubje su testvovale u spasavanjtf

3.2. OpSta n&ela spasSavanja na moru

~Spasavanje na moru je vrlo sloZzena operacija gjojksu ugrozeni Zivoti i onih
koji se spaSavaju i onih koji spaSavaju. Ako jedbaikrio cilj koji se spaSava postoji
duznost da se u Sto ke roku svjetlosnim signalima ili spaljivanjem zgle oznaka u
razmaku od nekoliko sekundi ukaze da se brod pebé cilju.

Prije ptetka spaSavanja treba da se uspostavi vezatizhreda koji se spasSava i
spasioca kako bi se Sto pribliznije odredio brajleskoji se nalazi na brodu, posebno broj
djece, Zena i starih osoba, da li je neko od li@ébrodu povrijéen, i drzavu pripadnosti
broda koji se spaSava.

Obaveza je zapovjednika broda da ukmieac drugom brodu koji je u nevolji,
ako na njega nde ili o tome bude obavjeSten, kao i uc¢slu sudara brodova, da ukazu
poma: drugom brodu, posadi, putnicima, ukoliko to moguwine bez opasnosti za svoj
brod, posadu i putnike.

Zndajan uticaj za spaSavanja ima i poloZzaj samog bkojlase spaSava, njegova
pozicija; dubina mora; smjer vjetrova i morskihugr nanos na morskom dnu i godiSnje
doba kada se vr&i spasavanie.”

Slika 27. SAR boat?

%2 \/uckovi¢ B. i Vugkovi¢ V., Sigurnost i bezbjednost jahti i marina — StajpFakultet za mediteranske
poslovne studije Tivat, 2012., str. 38 — 41.

* Ibid., str. 42 — 43.
% SAR boatwww.sarboat.confOstvarena konekcija 15.10.2015. u 16.00h).
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3.3. Globalna organizacija spaSavanja na moru

.Pruzanje pontoosobama koje su u opasnosti na moru &efia je bilo obiajno
pravo, a poslije i sastavni dio thenarodnih konvencija. SpaSavanje ljudi i brodova na
moru u uskoj je vezi sa traganjem na moru.

Za uspjesSnu akciju spaSavanja i tragangjvaznija je specijalizovana i posebno
organizovana drzavreuzba.

Zenevska konvencija o otvorenom mori958.g., Konvencija o pravu mora iz
1982 godine, kao i SOLAS konvenciji iz 1974 godioea prava su udena i obavezujia
Su za drzave potpisnice.

Takde, SAR konvencija je prepatfila drzavama da se koriste p&nicima koje je
izradila Metunarodna pomorska organizacija (IMO) i to su skeg@erucnici:

1. MERSAR (Merchant Ship Search and cResManual) — namjenjen je
trgovakim brodovima koji @estvuju u akciji traganja i spaSavanja. Sadrzapadioe o
koordinaciji postupaka traganja i spaSavanja.dUjes postupak broda u nevolji i to prije
svega nain slanja poruka, djelovi poruka u nezgodi, podatkdentifikaciji brodova, vrstu
opasnosti, brzinu broda, vrstu tereta i dr. Td&kse urduje postupanje broda koji pruza
poma:, na koji n&in prima pozive, potvuje prijem poruka, poziciju i brzinu i pred@no
vrijeme dolaska, posebno vazno mjesto zauzima Mputaganje, traganje radarom i
upustva koja se koriste za manevrisanje brodovseltm poglavlje odnosi se na zavrSetak
traganja s odredbama o uspjelom traganju, spasavaeuspjelom traganju, o sredstvima
veze i 0 nezgodi vazduhoplova na moru.

2. IMOSAR - (Search and Rescue) pniki namjenjen je vladama drZzava
ugovornica I upéuje na koji ndin se organizuju sopstvene sluzbe traganja i spagav
Prvi dio prirignika odnosi se na organizaciju sluzbe za tragaspasavanje, a drugi dio na
prakticne postupke ¢esnika u tim akcijama.

3. MAREC CODE - sluzi kao dodatak IMOSA u, a sadrzi zbirku znakova za
raspoznavanje brodova i uopSte plovnih objekataami@am opisa i njihovih glavnih
karakteristika.

Uz navedene primmike od posebnog ztaja su méunarodni signalni kodeks za
traganje i spaSavanje i prémik koji je donio IMO u saradnji sa Meanarodnom
organizacijom za civilno vazduhoplovstvd.

% vuekovié B. i Vugkovié V., Sigurnost i bezbjednost jahti i marina, Skaigfakultet za mtunarodne
poslovne studije Tivat, 2012.g, str. 37-38.
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3.4. Nacionalna organizacija spaSavanja na moru

,U Crnoj Gori zaStita i spaSavanje narmregulisani su Zakonom o zastiti i
spaSavanju, prema kome:

Traganje i spaSavanje na moru podraguanpbavezu pruzanja svih vidova p@mo
I spaSavanja ugrozenih lica, brodova i stvari u ta@mjim morskim vodama |
teritorijalnom moru u skladu sa posebnim zakonom.

Traganje i spaSavanje stvari u vlagoistioma&ih pravnih i fizékih lica je
obavezno, pod uslovom da se time ne ugrozava édzd$t i sigurnost lica, brodéamca
ili drugog plovnog objekta ili drugih sredstava &ajbavljaju traganje i spaSavanje.

U Crnoj Gori traganje i spaSavanje narunse vrSi preko Koordinacionog centra
Uprave pomorske sigurnosti sa sjediStem u BavIRCC BAR) koja vrSi poslove
koordinacije i organizacije prilikom akcija traganj spasSavanja na moru, u skladu sa
Nacionalnim planom traganja i spaSavanja i odred@bavteiunarodne konvencije o
traganju i spasavanju na mditaternational Convention on Marine Search and Reseu
SAR).

Prilikom akcija traganja i spaSavanja moru najvaZznija je pravovremena
informacija o poziciji broda, jahte, odnosno ljudi njima, kojima je pomopotrebna.

Uprava pomorske sigurnosti u tragangpasSavanju na moru raspolaze se sa 21
manjim&amcem, 4 véa plovna objekta, 5 teglja.“*°

% bid., str. 38-41.
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4. PRIMJENA GMDSS U SPASAVANJU NA MORU

GMDSS sistem mora iskoristiti moderne tehnologige ld omogudio trenutno
uzbunjivalje i brzu i efikasnu komunikaciju u opejama traganja i spaSavanja na moru.
Osnovni princip GMDSS - a je da svaki brod, bilgegda zemlji, mora biti u stanju da
koristi sve n&ine komunikacija u zoni u kojoj se nalazi.

.Brod u opasnosti mora automatski uzthwrentar traganja i spaSavanja (RCC)
koji zatim proslj@uje upozorenje brodovima u tom po¢&ju Oprema broda zavisi od
podruja u kojem brod plovi®

4.1. Organizacija spasavanja na moru u Jadranu

Na temelju Médunarodne konvencije o traganju i spasSavanju iz 1godine i
nacionalnih zakona, drzave na pagwu Jadrana su organizovale prdenje sluzbe
traganja i spaSavanja na moru u svojim unutrasmjiorskim vodama i teritorijalnom
moru, kao i na otvorenom moru iztheteritorijalnog mora i crte utdene méunarodnim
sporazumima iznd susjednih drzava.

.Na osnovu Memoranduma o obaveznom rmigtgavljanja brodova, kao i
uspostavljanju zajedékog sistema plovidbenih pravaca, a u ciljdeg sistema sigurnosti
plovidbe i zaStite morske okoline Republika HrvatsiCrna Gora, lItalija, Slovenija i
Albanija preduzele su usaglasene i zajeknaktivnosti u sklopu IMO organizacije.

Dana 5. Decembra 2002. godine na #ingji Odbora za pomorsku sigurnost
IMO organizacije usvojen je ndanarodno prihvéen obavezni sistem javljanja brodova u
Jadranskom moru. Ovaj obavezni sist@kdriatic Traffic System -Al$ usvojen je IMO
rezolucijom MSC. 139 (76) i stupio je na shagu UlaXR003. godine. Podfje sistema
pokriva cijelo Jadransko more sjeverno od geogeafsiine 40° 25" N i podjeljeno je u pet
sektora. Za svaki sektor nadlezna je je dena primarna stanica koja se nalazi u lukama
Brindisi, Bar, Rijeka, Ancona, Venezia, Trst i Kopa

Sistem je obavezan za sve tankere &@JBIb (bruto tona) i iznad, kao i za sve
brodove od 300 BT i iznad koji prevoze opasnetn&tenaterije u rasutom ili u pakovanom
stanju.

Pored izvjeStaja koji Salju brodovijinparne stanice na kopnu, prema potrebi,
dostavlaju brodovima informacije o stanju i uslogima plovnim putevima, vremenskim
uslovima i drugim podacima bitnim za njihovu siguipiovidbu.®

%" Bizaca I., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 20%ktr,8-9,www.osnove gmdss.cof®stvarena konekcija
15.10.2015. u 16.30h).

% Dr sc. Komadina P., Markeié Kostolac M., dipl ing, Kipera$ Z., dipl. Ing.: Riiena méunarodnih
standarda sigurnosti na moru i zaStite okoliSa jpuREci Hrvatskoj, Pomorski zbornik, Vol.40 No.1lviBanj
2002., str. 29.
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Slika 28. Zone odgovornosti - Adriatic Traffic Sgst - AIS®

4.2. Organizacija spaSavanja na moru u Crnoj Gori

M Crnoj Gori, pripreme aktivnosti koje se odnoseakaije traganja i spasavanja
vrSi Uprava pomorske sigurnosti iz Bara preko Qeligh traganja i spaSavanja na moru, u
¢ilem sastavu se nalazi Kordinacioni centar tragangpaSavanja Bar (MRCC BAR).
Ovako zahtjevan i odgovoran posao zahtjeva konstasaradnju svih koji destvuju u
realizaciji ovog projekta, a u sladu sa duearodnim propisima i donisn
zakonodavstvom.

Koordinacioni centar traganja i spasgaaBar (MRCC BAR), osim ugdgnog
radio sistema za globalno spaSavanje na moru — GMB& podrtje Al i A2, ima
ugraienu AIS baznu stanicu sa degem za gratiko predstavljanje elektronskom kartom
(ECDIS viewer) ¢ime su ispunjeni zahtjevi Menarodne pomorske organizacije. Na VHF
ch 16 i ch 24, VHF DSC ch 70 kao i na MF 2182 KHMF DSC 2187,5 KHz
organizovana je permanentna sluzba sluSanja. MR&Gnka uvjek slobodan broj 19833.

Za sigurnost ljudi na moru Odjeljenjegmaja i spasavanja na moru moze, u saradniji
sa drugim drZzavnim organima, angazovati 9 manjiihb¥famaca, 4 & plovna objekta
kao i 5 teglj&a, a na respolaganju su po potrebi i jedinice vaadlovstva MUP-a i VCG.

% bid., str.30.
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Da bi se neko na moru spasio od nezgode, najvajsjipravovremena informacija kao i
pozicija updena onima koji u akcijama traganja i spaSavadgsivuju. Uz Koordinacioni
centar traganja i spaSavanja Bar (MRCC BAR), datonalezuraju i Loke kapetanije
Bar i Kotor, kao podcentri sluzbe traganja i spasg na moru (MRSC) i plovne jedinice
MUP - a RCG, kao osmattke jedinice. Zato u staju nezgode na svom ili nekom
drugom plovnom objektu treba $to je prije alarmibétb koju od ovih institucija.*°

4.3. Zona odgovornosti ORS Barradio/MRCC - BAR

»Zona odgovornosti Uprave pomorskeaigigsti je ograrena kordinatama:
A) 42°2324.472Z N 018° 3224.5071 E,
B) 41° 50 24.538 N 019° 2213.323 E,
C) 41° 39 38.869 N 019° 1558.166 E,
D) 41° 30 01.184 N 018° 1236.249 E,
E) 41° 36 45.02I N 018° 0153.05T E.

Ako je brod u Zoni odgovornosti UP&,-DISTRESS Alert, DISTRESS poziv,
Urgency poziv i Safety poziv, upen od strane broda DSC - om ili na drugting
GMDSS operateri hitno potdmju DSC - om na VHF ch 70, MF i/ili 2187.5 kHz il/il
uspoatlavljaju kontakt s brodom na jednoj od Distrieskvencija, VHF ch 16 ili MF 2182
kHz.“
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Slika 29. Zona odgovornosti Uprave pomorske sigstitio

“0 Organizacija spasavanja na moru u Crnoj Gmwiyw.pomorstvo.me— Odjeljenje traganja i spaSavanja
(Ostvarena konekcija 15.10.2015. u 18.00h).

“! Dokumenta QMS-a Uprave pomorske sigurnosti, Upukt? 04, Izdanje 3, Téa 3, Bar, 2015.g.

42 7ona odgovornosti Uprave pomorske sigurnastiw.pomorstvo.méOstvarena konekcija 15.10.2015. u
18:00).
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4.4. Mjere i postupci u ORS Barradio/MRCC — Bar u paSavanju na moru

,DISTRESS Alert i Call mozZe biti primljen od brodaji je u incidentu, od
drugog MRCC i od strane lica ugnih telefonom ili na drugi ga.

GMDSS operteri primaju Distress porukuprikupljaju Sto viSe relevantnih
podataka o incidentu i nastavljaju odrzavanje kitata brodom.

O primljenom DISTRESS Alertu nastalagtegn radio telefonije na VHF/MF ili
putem telefonskog poziva (mobilni - fiksni) operathitno obavjeStavaju Nacionalnog
koordinatora (Direktor UPS) traganja i spaSavarganmoru i operatera na spaskam
c¢amcu kako bi krenuo na spagkacamac SAR-1.

Nakon obavjeStavanja Nacionalnog kawattira (Direktor UPS), GMDSS operater
slijedi upustva dobijena od Nacionalnog koordinat(irektor UPS), a koja se odnose na
ukljucivanje drugih drzavnih organa, odrzavanje komunjgasa brodom u incidentu,
instrukcije za posadu SAR-damca i ostalim plovnim objektima, kao i vazduhomhoa
koji u¢estvuju u traganju i spasavanitt.«

4.5. Uloga GMDSS-a u ORS Barradio/MRCC Bar
GMDSS ima zn&jnu ulogu u komunikacijama u ORS Barradio/MRCC Bar
situacijama koje se odnose na:
1) DISTRESS Alert;
2) URGENCY poziv;
3) SAFETY poziv;
4) Medicinska pomé brodovima na moru — MEDICO poziv;

5) Pomorske sigurnosne informacije (MSI) (vremenskijegtaji, navigaciona
upozorenja, vremenska upozorenja itd);

6) Komunikacije koje se odnose na Sistem obaveznoljajga (Adriatic Traffic
System - AlS);

7) Detektovanje naftnih mrlja (Clean Sea Net - CSN);

8) LRIT system (Sistem za daljinsko pemje i identifikaciju brodova putem
satelita)™

3 Dokumenta QMS-a Uprave pomorske sigurnosti, Upusdd4, Izdanje 3, Tka 3, Upustvo rada
GMDSS operatera, Bar, 2015.g.

4 bid.
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5. Zaklju éak

Razvoj svijetske pomorske trgovine doveo je iptgave velikog broja brodova na
morima i okeanima. Intenzivan pomorski sadhfana plovnim rutama, usmjerenost
velikih kolicina roba na pojedine luke, plovidba kroz teSka gasijska podrtja, kao i
slozene meteoroloske i okeanografske prilike udosti stalni rizik u pomorskoj plovidbi.
Novi i otezani uslovi sigurnosti i bezbjednosti thowa naveli su i na nova razmisljanja o
sigurnosti brodova.

U tom pogledu stvoren je i novi koncgfatbalne pomorske sigurnosti ili GMDSS.
Novine se odnose na novi inovatikoncept radio — komunikacija, u kome brod viSe
drugom brodu ne Salje potvrdu prijema za poziv opas/distress prije obalne stanice.
Kada je u pitanju sama oprema koja se koristiaaunikacije GMDSS - a nema velikih
novina koriste se postdje standardna radio - komunikaciona sredstva. Jedwii ureiaj
koji se koristi u sklopu GMDSS - a je DSC dag¢ koji je omogugio brze i sigurnije
komunikacije prvenstveno na relaciji brod - obadtenica, kao i na relaciji brod - brod.

Ovo je globalni sistem za razliku odreg koji je imao ograten domet, mada i
neke komponente samog GMDSS - a imaju deinga ogranienja na osnovu koje je
izvrSena podjela zemaljske kugle na zone.

Dinamika implementacije GMDSS - a uaneka odstupanja ide predgnim
korakom, sa izvesnim zakaSnjenjima zavisno od patranogénosti pomorskih zemalja.
Crna Gora spada u red pomorskih zemalja koje indasta dobro organizovanu SAR
sluzbu.

Nedostatak adekvatne opreme, kadegdroja spasitkih camaca sposobnih da
vrSe spaSavanje u loSim vremenskim uslovima na praadoknduje se povezanog sa
plovnim jedinicama Policije i Mornaricom Vojske C&ao i vazduhoplovnim jedinicma
Policije i Vazduhoplovnim snagama Vojske CG. Njibowe&e u SAR operacijama u
mnogome olakSava izvrSenje spadida misija na moru.

S obzirom da sam zaposlen u ORS BarrabliBCC Bar i radim kao sttmo lice -
operater u sistemu GMDSS - a, cijenim da béajge pomorskih i vazduhoplovnih snaga
u sastavu Uprave pomorske sigurnosti osposobljgailobavljanje akcija spaSavanja na
moru u mnogome poboljSalo SAR sluzbu koja je | saalaavidnom nivou. Prvenstveno
nabavkom véh i bolje opremljenih brodova sposobnih za plowdia otvorenom moru
juznog Jadrana i helikopterima koji mogu da leteagaju u svim vremenskim uslovima,
lebde iznad povrSine mora i podiZzu teret pri udarimijetra, povéalo bi agilnost i
operativnost snaga. U Sirem kontekstu doprinjelbowpj interoperabilnosti sa snagama
drzava na Jadranskom i Jonskom moru.
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7. Prilozi

Slika 1. Drzave-osnivi COSPAS - SARSAT sistenfa.

Slika 2. GEOLUT Location Worldwid&®

“5 Drzave osnivéi COSPAS-SARSAT sistemayww.cospas-sarsat.of@stvarena konekcija 18.10.2015. u
14.00h).

% |bid.
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Slika 3. SAR boat’

Slika 4. Brodovi u SAR akcift®

*" SAR brodoviwww.sarboat.confOstvarena konekcija 18.10.2015. u 14.30h).
48 i
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Slika 5. SAR1-Camac Uprave pomorske sigurndti.

Slika 6. Obalne radio stanice u okruZeniju - RijBlalio i Dubrovnik Radi6’

4 bid.

0 Bizaca I., Osnove GMDSS-a (Teorijski dio), 20%tr, 19 www.osnove gmdss.cofDstvarena konekcija
18.10.2015. u 14.30h).
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Slika 7. Obalna radio stanica Barradto.

*! Obalna radio stanica ,Barradiafww.msd-ups.orgOstvarena konekcija 18.10.2015. u 18.00h).
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