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UvoD

Jedan od savremenih oblika tudg&e ponude je nauti¢ki turizam, koji je
sadrZzajno povezan s plovilom, a prostorno je dedimi vodom. Nautki turizam
predstavlja jedan od “ favorizovanih “ selektivnildova turizma, zbogega razvoj
ovog vida turizma treba posebno potencirati s @bzima prirodne i antropogene
vrijednosti, pogodnosti morske i jezerske obale,utidko-prometni polozZaj
Crnogorskog primorja, stalno raétutraznju, a namto zbog ekonomskih efekata
koji se ostvaruju realizacijom ovog vida turi&ibg prometa.

Pojam nautiki turizam semantki je konstruisan od dvije rigg turizam i
nautika, koje objasSnjavaju sadrzaj same pojavedhbsu na druge oblike turiskie
rekreacije, nautki turizam izdvajaju dvije temeljne karakteristikdauticki turizam
je sadrzajno neizostavno povezan sa plovilom, prostorno definisan vodom,
morskom, jezerskom ili tmom.

Razvoj nautikog turizma ukljduje Sirok dijapazon privrednih djelatnosti,
koje opsluzuju plovila i €esnike u nautkom turizmu. Fokus tih privrednih aktivnosti
je luka nauttkog turizma. Tu nautari realizuju najvé dio potroSnje, namijenjene
servisiranju plovila i troSkova boravka nauatia. Poslovanje natke turisttke luke
bitan je faktor uspjeSnog razvoja ngktg turizma na svakom podiu, uopSte,
premda ne i jedini.

Kao i svaku drugu pojavu, tako i naikii turizam moZzemo posmatrati sa aspekta
Siroke lepeze faktora, koji djeluju na njegov rgzMm su prije svega: prirodni faktori
razvoja, trziste, ekonomski i institucionalni usldkao i zastita prirodno-resursne
oshove, koja je sastavni dio svakog razvojnog jtaje

Slika br 1 :Ulcinj

Izvor : http://www.miami-ulcinj.me/info.html

(datum konekcije 02.11.2015 u 16: 48h)



Specifenost horizontalne razienosti ulcinjske obale vezana je za motivsku
atraktivnost morske povrSine i namm za mogdnost programiranja kompletnog
turistickog boravka kroz nautki turizam. Sa ove tke gledista, Ulcinj ima dobre
predispozicije za razvoj natkiog turizma, ali je naravno neophodan pazljiv ijkje
strian pristup izgradnji marine. S druge strane, triskai da su kruzevi i jahting
turizam najtiptnije forme pomorskog (nawdiog) turizma.

Razwenost ulcinjske obale i po formama i po intenzitgudosta vazan
elemenat za njihovu turigku valorizaciju. Razdena ulcinjska obala pruza povoljnije
mogunosti za raznovrsniju turisku izgradnju i dekoraciju, i prije svega za
raznovrsniji sadrzaj turistkog boravka, préemu je akcenat dat izgradnji marina. Sire
podrje ulcinjskog Primorja ima povoljne uslove za rgzmautickog turizma, kao
vrste turisttke ponude. Jugoistoa obala ulcinjskog primorja, od ri2eran do u&
rijeke Bojane, je pravolinijska bez ijednog oblileeuienosti, osim u samom uglu rta
beran, gdje se nalazi mali zaliv zvani Milena, i lolbgojas kanala Porto-Milena,
veoma podesan kao prirodna marina. Naime, zaliem] odnosno Porto-Milena je
sastavni sjeverno-zapadni dio Velike ulcinjske plaia podnozju rtReran.

Objekti nautékog turizma nedostaju ponudi ulcinjskog pafja, a u planu su

izgradnje tri marine:

* Marina Port — Milena,
e Marina Ulcinj — Liman,

* Marina Ada Bojana.

U narednom dijelu sam nastojao da pruzim kompletaid u dostignute
rezultate, faktore ogratavanja i planiranu izgradnju marina na pagliuopstine
Ulcinj, sa akcentom na prirodne i graditeljske reswza potencijalni razvoj natkiog

turizma.



1. NAUTICKI TURIZAM

1.1. Pojam i znataj nauti¢kog turizma

Nauti¢ki turizam je grana turizma koja svoju djelatnost temelji upstrebi
plovila (jahte na motor ili jedra) infrastrukturpartsko - rekreacijskih organizacija
(nautiki centri, marine, klubovi); glavna je aktivhosskarenje, a zatim i drugi oblici
rekreacije (sport, ribolov, ronjenje, jedrenje.nasd i sl.). Plovila se iznajmljuju
pojedin&no ili u flotama, plovéi pod vaistvom flote po odrenom planu i
programu; redovno se unajmljuju na atkeo vrijeme (time charter) i @aju
vremenskim obveznicama (time share). Poseban jk oaltickog turizma upotreba

klubskih i vlastitih plovila.

Slika br 2 :Sen Trope

Izvor : http://www.pogodak.rs/putovanja/evropal/francuska/
(datum konekcije 03.11.2015 u 17: 18h)

Nauticki turizam je dio maritimnog turizma koji s jedn&ahe predstavlja
ukupnost stalnih, ¢gestalih ili povremenih dobrovoljnih drustveno-sdogkih pojava,
aktivnosti i kretanja turista na moru, u moru i obalama, rijekama, jezerima i
kanalima, vlastitim, iznajmljenim iii @im turistickirn brodovima u turistikirn
lukama 1 ostalim pomorsko-natkio-brodogrdevnim objektima supra i

infrastrukture, u svrhu zabave, odmora, sporta,ivpasi aktivne rekreacije,



relaksacije, arnbijenta, zadovoljenja zdravstvekititurnih i drugih motiva, i s druge
strane to je skup ekonomskih i poslovnih funkcijeilju racionalnog i planskog rasta

i razvoja, te usavrSavanja turtte djelatnosti s ciliem povanja dobiti.

Prema tomgod pojmormauticki turizam podrazumijeva se skup aktivnosti i
odnosa, koji su uzrok boravka turiste naata u lukama nautkog turizma i

plovidbom na plovnim objektima radi rekreacije, gpa razonode:

Prvi zapisi o nautkom turizmu spominju regate u 16. vijeku na pagru
nizozemskih kanala. U 17. i 18. vijeku dolazi i plvih pojava nautkog turizma u

Velikoj Britaniji.2

Slika br 3 : Jedrilicarska regata

Izvor : http://www.biogradnamoru.hr/croatia-harley-daysébaograd/2014-01-10/turisticka-ponuda-
grada-biograda-na-moru
(datum konekcije 04.11.2015 u 12: 58h)

Nakon Il svjetskog rata natki turizam postize svoju punu afirmaciju. U
razvijenim zemljama on postaje masovhom pojavortraigzanja su pokazala da
nautiki ima brzu stopu rasta od ukupnog tutiktig prometa, te zato danas zauzima
sve véi udio u meunarodnom turistkom prometu. To inicira nove procese i

izgradnju specijalizovanih luka idica na morskim obalama. Broj plovila za sport i

! SamanO\d,vJ.,Nautirﬂ(i turizam i management maringplit, 2002., str.55.
2 Dundovi;, C., Pomorski sustav i pomorska politikaijeka, 2003., str.200.



razonodu naglo raste, a razvijenost zemalj&inp® se mjeriti odnosom broja

stanovnika po jednom plovilu.

Osnovni objekat nautkog turizma jemarina. Izraz i pojam marina koristi se
od 1928, kada su stimjaci brodogradiliSne industrije iz New Yorka pah imenom
razumijevali specijalizovanu luku kojoj je ulogalprat plovila s mogéno&u suvog
veza i pruzanje odgovardgjh servisnih i drugih usluga.

Rije¢ marina izvorno je italijanska i ozéava more, morsku povrsinu, morsku
obalu. Marina je osnovni objekat nakidbg turizma , koji sadrzi skup utaja i
opreme na vodenoj i kopnenoj povrSini namijenjepdirebama turista. Marine su
dobro zastiene luke, priviano ureiene i opremljene za smjeStaj manjih plovnih

objekata i za njihovo odrzavanje.

Slika br 4 :Italija

Izvor : http://www.italianbestweddings.co.uk/index.php/said wedding-mainmenu-28/porto-cervo-
mainmenu-154
(datum konekcije 08.11.2015 u 17: 01h)

Marina je dominirajdi tip turisticke luke u svijetu, predstavlja “krajnji domet”
nautcko-turisticke ponude, jer u svom sastavu irigav niz razlgito povezanih
atraktivnih i lukrativno usluznih elemenata u zatgjwnavigaciji, odnosno nadkom

turizmu.



Uloga marina u razvoju natkiog turizma je presudna i predstavlja bitan i
ograntavajui faktor razvoja nautkog turizma. Ponekad je u nekim zemljama lakSe
doci do plovila nego iznajmiti neki vez, Sto pokazugndenciju razvoja nadkog
turizma, proizvodnje i kor&&nja nauttkih plovila. Uprkoscinjenici da su troSkovi
veza u marini relativno visoki, vlasnici poslovanglije koriste usluge marina, jer tu
ostvaruju i dodatna zadovoljstva korigteaznovrsne sporedne i dodatne usluge i

sadrzaje marine.

1.2. Kiriterijumi za razvrstavanje marina

Marine se ne grade po istim geima kao teretne i puttke luke zbog
specifiénosti koje proizilaze iz njihovih funkcija. Razvigl se iz potrebe da se zaStite
brodovi, ali se tokom vremena moralo udovoljitrudim potrebama vlasnika plovila.
Marina mora pruziti potpunu uslugu i zadovoljitespotrebe vlasnika plovila, jer neki
danasnji korisnici marina provode viSe vremena uimaego u mjestu stalnog
boravka.

U odnosu na glavne karakteristike i osobine kajsjgruju pojedine marine,
mogu se podijeliti na odgovaragg vrste. Kao kriterijum za razvrstavanje u paksi se

najge&e koriste®

* Polozaj akvatorijuma u odnosu na kopno,
* Tipizgradnje,

* Nivo opremljenosti,

* Vlasnistvo,

» Lokacija,

* Veli¢ina marine.

S obzirom na poloZaj akvatorijuma u odnosu na kopostoje 4 osnovna tipa
marina, i to:otvoreni, poluotvoreni, uveni, potpuno uwvieni tip marine. Svaki od

ovih tipova marina prilagiteni su okolnom terenu i uslovima izgradnje.

% Radovt, G.,Autorizovana predavanja iz predmeta Planiranje mayistr. 15.
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Sema br 1 : Tipovi marina s obzirom na njihov poloZaj u odnastkopneno okruzenje

~—— MORE —
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+——— KOPNO ————

Izvor: llustracija autora

Prema tipu izgradnje razlikuje sameriki i evropskitip marina Amertki tip
marine karakteriSe jednostavna (i standardna),tietadh i relativno jeftina izgradnja,

funkcionalni smjestaj, dobra opremljenost i efikasmganizacija poslovanja.

Sema br 2 :Detaljna preraspodjela vodenog i kopnenog prostard amerdkih marina

NN TN S || NOHPSER D S
|

-

Izvor: llustracija autora

Marine evropskodtipa u arhitektonskom smislu nemaju jedinstvenizgradnje,

slabije su opremljene i u prosjeku imaju maniji kate od ametikih.
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Slika br 5 :Portosole Sanremo

Izvor : http://www.portosolesanremo.it/en/
(datum konekcije 10.11.2015 u 17: 16h)

Prema nivou opremljenosti, marine se mogu podijedit
» standardne(najnuznija udobnost),
* luksuzne(visoka udobnost) i
» rekreacijske (s ponudom brojnih i raznovrsnih rekreacijsko-$gko-
zabavnih sadrzaja).

Prema vlasniStvu marine mogu brivatne, javne i komunalne.

Zavisno od lokacije na kojoj su izgiene, razlikuju se i stilovi izgradnje koji
mogu biti:piramidalni, stepenasti, ambijentalnvisoki.

U odnosu na podtje marine mogu bitimorske, jezerske, rifaei kanalske.

Velicina marine je uslovljena nizom faktora kao Sto Islkacija, karakteristike
terena, politika lokalne vlasti, zahtjevi trziSfapansijske mogénosti i sléno. Tako
velicina marine varira od nekoliko stotina do nekolikbala vezova. U Evropi se
nage&e grade marine kapaciteta od 300 do 500 vezova,sdold Americi grade
marine kapaciteta iznad 1000 vez4va.

4 Duli¢, A., Nauticki turizam i upravlanje lukom nadtiog turizma Split, 2002., str.128.
12



Slika br 6 : Palm Beach

e TT |

Izvor : http://www.townofpalmbeach.com/index.aspx?NID=282
(datum konekcije 10.11.2015 u 20: 21h)

1.3. Pojam, zn#&aj i faktori izbora lokacije marine

Pod lokacijom se podrazumijeva izbor mjesta na kéense izgraditi marina.
Izbor lokacije marine, predstavlja jednu od najuptirstrateSkih odluka. Od izbora
lokacije zavisi uspjeh poslovanja marine. Pravilnaborom lokacije osiguravaju se
manji troskovi izgradnje, bolje iskotiénje kapaciteta, ¥e prodajne cijene nacko
turisticke usluge i stino. Idealno mjesto za lociranje marine trebaloairda sljedée
karakteristike®
povoljan pristup vodenoj povrsini;

=

povrSinu ne manju od 40 000mz;

osrednje nagnut teren iznad plimne crte;

povrSinu akvatorijuma priblizno jednaku povrSinpka;
dubinu mora ne manju od 2 i&teod 6m;

potpunu zastitu od valova sadgme i bar djeliménu od vijetra;
blizinu bar jednog w&eg naseljenog mjesta;

neposrednu blizinu komunalne infrastrukture;

© © N o g s~ DN

protok vode dovoljan za kompletnu izmijenu marinskele akvatorijuma

za jedan dan

® Samanom, J.,op cit, str.75.
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S obzirom na to da je nemagupronéi idealnu lokaciju potrebno je iznde
manjih i veih povoljnih faktora lokacije proaoptimalan izbor. Méutim, u praksi
ponekad su uspjeSne marine koje su idgmna na ne bas idealnoj lokaciji, kao u
Francuskoj (marine koje su izgene u moévarnim podrdjima) ili marine u Americi
(koje su izgrdene u srediStu ndwara Floride).

Odabir lokacija predstavlja kompleksan problem ii fktori koji uticu na
izbor lokacija predstavljaju integralni aspekt k&gi ne smije posmatrati izolovano.

Na izbor lokacije marine utii brojni faktori, méu kojima su najznaajniji:

1. blizina akvatorijuma prikladnog za natko-turisticku ponudu,

2. prirodne karakteristike podtja i cjelina zemljista,

3. urbanistéko planiranje podrgja i raspolozivost gigenja marine,

4. blizina afirmativnih turisttkin centara, mreza javnog prometa, sportskih

terena, servisa za popravku i dr. sadrzaja kap®resantni za nadtre,

5. prihvatljiv uticaj marine na okolinu.

1.4. Vrste nautitkog turizma

Pod uticajem privrednog razvoja, urbanog razvajidajem i promjenama na
strani turisttke traznje na trziStu, javila se potreba za novawemenim oblicima
turizma, a samim time i nadgkog turizma. Klagini nauttki turizam i£ezava kao
dominantna kategorija, a njegovo mjesto zauzimaesa@ni nautiki turizam koji sve
viSe postaje masovni pokret povratka prirodi. Wgkstrukturi masovnog nadtog
turizma javlja se i niz elemenata i drugih vrstazima, kao npr. sportski, zdrastveni,
rekreacioni, kupalisni itd., a koji uslovljavaju gebne vrste nadie turisttke
djelatnosti. Postoji i niz kriterijuma na osnovujikose moze podijeliti nautki

turizam®

Najrelevantnija podjela bila bi po sljede kriterijjumima:
* Povelicini plovila;
* Premavlasnistvu broda
* Premamotivu plovidbe

* Premaorganizaciji plovidbe

% Ibid, str. 104.
14



Premavelicini plovila, naut&ki turizam moze biti:
» Veliki ili brodski turizam koji se obavlja trajektia, lebdjelicama, botelima,
putnickim i teretno-putnikim brodovima.
* Mali nautiki turizam koji se obavlja raziitim vrstama manjih plovila, npr.
gliserimagamcima, jedrilicama, jahtama, kajacima, splavovicha
Premavlasnistvu brodarazlikujemo:
* Nautiki turizam sa vlastitim ili klupskim prevozom;
* Nauticki turizam sa iznajmljenim prevozom na odieao vrijeme, tz\tarter;
Premamotivu plovidberazlikujemo:
* Rekreacioni nautki turizam;
e Sportski nautiki turizam;
* Ribolovni nautéki turizam.
Premaorganizaciji plovidberazlikujemo:
» Nauticki turizam individualnog tipa organizacije;

» Nauticki turizam grupnog tipa organizacije, t#lotila cruise

Medu navedenim oblicima natkog turizma nema preciznih razgréenmja,
jer se pojedini sadrzaji i motivi pojavljuju kodSe njih. 1z tog razloga se raite
vrste turizma zamjenjuju, kombinuju ili poisto¥ygu, tako npr. u okviru velikog
nautickog turizma su se razvili raziti oblici krstarenja u kojima su sadrzani motivi i
sadrzaji iz ostalih oblika nadkog turizma. Takde, su se u okviru malog natkog
turizma razvili oblici koji su karakterigtni za ribolovni, rekreacioni i zdrastveni

turizam.

U zavisnosti od toga koji motiv i sadrZzaj preoviea&od odrdenog oblika

nautikog turizma mogeée je izvrSiti dalje ra8anjivanje nautikog turizma, tako se:

Veliki ili brodski turizam javlja se u 2 oblika:
1. KruZna putovanja i izleti;
2. Pruzanje usluga smjeStaja, ishranec¢apna brodu koji je povezan uz obalu
(hotel), za odréeno vrijeme i pod odeEnim okolnostima.

15



Slika br 7 : Cruiser

Izvor : http://www.cruiselawnews.com/2010/07/articles/crimere-caribbean-crime-carnival-
passenger-killed-in-st-thomas/
(datum konekcije 11.11.2015 u 17: 27h)

1.4.1. Mali nauti¢ki turizam

U okviru nautékog turizma vrlo vazno mjesto zauzima tzv. "malduticki
turizam. To je sasvim novi tip pomorskog prometarle sloZzenom morfologijom.
Obavlja se u posebnim oblicima n&kbg turizma. "Mali" nautiki turizam danas je
previadavajti oblik nautckog turizma. Karakteristan je po raziiitim vrstama
manjih plovila kao Sto su: jedrilice, gliseri, j@htamci, i druga plovila za zabavu,
sport i rekreaciju. Realizuje se u vidu: zabavneigecije i sportsko-rekreativhog

nautitkog turizma’

"bid, str.131.
16



Slika br 8 : Gliser

Izvor : https://ivanapfc.wordpress.com/2010/09/30/gliser/
(datum konekcije 13.11.2015 u 17: 30h)

Podzabavnom navigacijoqmodrazumijeva se zabavna ili sportsko-rekreativna
plovidba na razéitim tipovima, veltinama i oblicima jahti, jedrilica Eamaca. U
okviru zabavne navigacije posebno mjesto zauzimajahting turizam. Pod jahting
turizmom podrazumijeva se sportsko-rekreativnaigloa jahtama i jedrilicama. Radi
osiguranja, ¢uvanja i odrzavanja plovila, stinog usavrSavanja i organizacije
drustvenog Zivota sa sadrZajem vezanim uz vodiwsnidajahti i drugih plovila,
udruzuju se u klubove (jaht klub, kajak klub i $lsaveze. Jahting turizam po prvi put
se javlja u XVIII vijeku u Velikoj Britaniji. U Yoku je 1720. godine osnovan prvi
jaht-klub, koji je imao 2%lanova. Nakon toga, jahting turizam se javlja irugim
zemljama. Tako je enovi 1879. godine osnovan prvi jedidiski klub (YCI - Jaht
Italija). U Trstu je 1898. godine osnovano prvoateg drustvo. Za prvo razdoblje u
razvitku jahting turizma, karakterigéin je elitni karakter, da bi se tek u posljednje

vrijeme u njega, uz bogatiji drustveni sloj,ceb ukljucivati i Siri druStveni slojevi.
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Slika br 9 : Penova

Izvor : http://www.cruiserswiki.org/wiki/Marina_Genova_Agrorto
(datum konekcije 14.11.2015 u 17: 32h)

U zabavnoj navigaciji uz jahte i &ha plovila sveteXe se koriste splavovi,
pneumatskéamci, kajaci, kanoi i druge vrstamaca prikladnih za plovidbu u divljim
i mirnim vodama. Ovaj vid turizma uz ekonomske #&fekznatno doprinosi
propagiranju turizma. Zabavna navigacia vrSi se idu.v veslanja, jedrenja,
splavarenja, raftinga, kajakaStva na divljim i nmmnvodama, skijanja na vodi i
drugim slénim vrstama zabavne navigacije. Plovidba u vidagmienja i kajakaStva

na divljim i mirnim vodamagesto se naziva "avanturigi turizam".
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2. USLOVI ZA RAZVOJ NAUTI CKOG TURIZMA

2.1. Prirodni uslovi

Prirodni resursi koji pogoduju razvoju naikibg turizma uvijek su vezani uz
prirodni element vode, odnosno za prostore kojerngvaju vode i prostore dodira
kopna i vode, te klimatske uslove na tim prostorikarakteristike resursa speciie
su s obzirom na karakter voda; morskih, ¢cnjé ili jezerskih.

More i obalni prostor je najzrajniji prirodni element za razvoj natkiog
turizma. To je posebno z¢gno za zemlje Jadranskog i Sredozemnog mora. Sega
posebno istiu one prirodne karakteristike Jadranskog mora kojgoduju razvoju

nautckog turizma.

Slika br 10 :Jadransko more

Izvor : http://www.panoramio.com/photo/38246147
(datum konekcije 14.11.2015 u 20: 43h)

Rijecni tokovi su taka@e u podrdju nauttkog turistékog interesa. Naufki
turizam i njegove aktivnosti javljaju se na &mem tokovima, kanalima i jezerima,
ukoliko morfoloSka konfiguracija i atraktivhost s#mmtokova omogtavaju takve
aktivnosti splavarenje, kajakastvo, jedrenje, Wds&aregate, rafting i sIRijecni
tokovi s privrednog aspekta predstavljaju velik gmaijal pojedinih prostora, a

zna&ajni su i kao punktovi izletdkog, stacionarnog i atraktivnog turizma.
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Slika br 11 :Rafting

Izvor : http://www.visitmycountry.net/bosnia_herzegovindiedex.php/tourism/rafting/89-
turizam/avanturisticki/rafting/851-drina-and-tafting
(datum konekcije 15.11.2015 u 17: 39h)

UopSteno se moze dieda prirodno-resursnu osnovu razvitka nékdp turizma
formiraju sljedée karakteristike®
1. prirodno-geomorfoloske forme, kao Sto su: reljefiopalnog prostora
(morskog, rij€nog ili jezerskog),
hidrografski elementi, odnosno ftkie, termalne i hemijske osobine vode,
3. klimatske osobine podneblja, posebno temperaturadura, vjetrovi,

surtanost (insolacija), vlaznost vazduha i @blast.
2.1.1. Reljef priobalnog prostora

Bogatstvo reljefnih oblika uvala i ostrva jedangd privli&nih elemenata
nauticko-turisticke navigacije i boravka. Stoga je reljef obale vapairodni faktor
razvoja nautikog turizma. Reljef nastaje djelovanjem egzogesgoljasnjih) procesa
i endogenih (unutrasnjih) sila, a formira ragé tipove morske obale sa radim
koeficijentom razdenosti.

Razutenost obalne konfiguracije dolazi najviSe do izjadea dodiru kopna i

mora, stvarajéi: zalivske oblike koji se duboko uwda u kopno, Sljunkovite plaze,

8 Duki¢, A., op cit, str. 36.
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kamenito poloZene obale, pjeskovite obale nastalenalacijskim radom rijekalija
velic¢ina i raspored zavise od erozivnih procesa rijefjadnih tokova.

Potrebno je ista da su i obalni prostodija raglanjenost ne pokazuje visoki
koeficijent razdenosti, postali destinacije evropskog turizma dikive kapacitetima
turisticke ponude. To su pjeskovite plaze ("Riviera de 'SiiiléRiviera Romangola”
na jadranskom prostoru sjeverne ltalije, nizijskadmpgje francuskog Mediterana -
pokraijna "Languedoc” i sl.), na kojima su osimdiske i druge ponude namijenjene

boraviSnom turizmu, izgdene i brojne nautko-turisticke luke.

2.1.2. Hidrografski resursi

Hidrografija je sledé& bitan prirodni element razvoja natkog turizma. Kod
sagledavanja karakteristika morske vode bitnih aavaj nauitkog turizma treba
valorizovati:

a)fizicke osobine (valovi, morske struje, plima i osekabida akvatorija i
rasprostranjenost, odnosno prostorni kapacitet),

b) termtke osobine (temperatura vode (mora), providnosia)h

c) hemijske osobine vode (mora)-hemijski sastaldrstet.

Slika br 12 :Morske struje

Izvor : http://geografijagimnazijakgsasa.blogspot.com/2034log-post _16.html

(datum konekcije 15.11.2015 u 21: 42h)

21



Navedeni hidrografski elementi imaju svoje spesifisti u pojedinim
geografskim prostorima, tj. akvatorijima, i uz kitske elemente, s prirodnog aspekta
predstavljaju za nautare posebni interes i dozivljaj.

Po svojim hidrografskim tj. morfoloSkimklimatskim osobinama Jadransko
more predstavlja pogodan maritimni prostor za @&atiuristicke aktivnosti tokom
veceg dijela godine. Te pogodnosti posebno su izrazenésténom dijelu obale

Jadrana.
2.1.3. Klimatski elementi

Klima je jedan od najziajnijih uslova za razvoj turizma, a posebno to vazi
za nautiki turizam. Od klimatskih elemenata zavise uslolovjbe, boravka,
rekreacijske aktivnosti.

Sredozemlje pripada mediteranskom tipu klime s jimaescilacijama na
pojedinim podrdjima uslovljenim geografskim poloZzajem, razlikom uticajem
ciklonskih i anticiklonskih prilika. Odlike meditanske klime su blage i umjerene

zime; posebno tiha, topla i suha ljeta.

2.2. Trzisni uslovi razvoja nauti¢kog turizma

Razvoj nautikog turizma, kao i svaka druga privredna grana,lgsovza
sobom i razvojrziSta nauttkih turistickin usluga TrziSte nautikih turistickih usluga,
pored prirodnih uslova, ima kiai znaaj za razvoj nautikog turizma na odemom
prostoru. TrziSte odltuje Stace se proizvoditi , tj. kojée se usluge nuditkakoc¢e se
to proizvoditi odnosno kojom tehnologijom (na pranga lice se graditi nove marine
ili ce se adaptirati postajeobjekti) i za kogace se proizvoditi. Odgovori na ova
pitanja leZze u odnosima ponude i potraznje.

Osim osnovnih faktora koji Wil na razvoj nautkog turizma, dosta jak uticaj
imaju i posebni faktori. Za nastanak i razvoj néwdg turizma u nekoj zemlji, uzem
ili Sirem podr@ju, moraju postojati odgovarajufaktori kako na strani ponude, tako i

na strani potraznje.
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2.2.1. Faktori razvoja nautikog turizma na strani turisti ¢ke ponude

Dok faktori potraznje utu na stvaranje potreba, faktori ponud€wtia se te
potrebe ostvare. Primjena ovih tvrdnji na razvojititkog turizma govori da nisu
dovoljni samo odgovaragu faktori potraznje vé i turisticka ponuda, koja obuhvata,
kako prirodne i antropogene atraktivnhe uslove, tgkonudu odgovarajih nauttko-
turistickih prihvatnih i drugih sadrzaja i usluga.

2.2.2. Faktori razvoja nautkkog turizma na strani potraznje

Nautiki turizam kao i drugi oblici turistkog prometa, javljaju se u trenutku
kada za to postoje drustveni, ekonomski i t&kmitehnoloSki uslovi. Osim optih
faktora za razvoj nautkog turizma vazni su i posebni faktori, koji se magzvrstati
u tri osnovne grupe kao Sto su:

1. faktori proizasli iz odréenog stepena razvoja privrede,
2. faktori proizasli iz odréenog stepena razvoja turizma,

3. faktori proizasli iz odreenog stepena razvoja draui$ Sirem smislu.

2.3. Ekonomski uslovi razvoja nautkog turizma

Prirodni resursi kao Sto su more i morska obalaisk®rse u raziitim
proizvodnim procesima. U tim procesima prirodna rdobu proizvodni inputi ili
faktori bez kojih ne bi bilo mode proizvesti odrdeno dobro ili uslugu. Nautka
luka na pr. uzima koncesiju na dio obale i morabdarganizovala proizvodnju
nautckih, turistickin usluga. Taginjenica odrduje dva ekonomskacinka kojac¢e
bitno odrediti, s jedne strane uspjeSnu poslovhdst i s druge strane javni interes
prema korigenju ovih prirodnih dobara od strane luke, u fupkproizvodnje
nautickih turistickih usluga. To su:

* rentni Winak, koji se temelji na eksploataciji prirodnogoda
» eksterni dinak, koji se temelji nainjenici da prirodno dobro upotrebom

mijenja kvalitet Sto moze Stetiti drugim korisni@m

Sveukupni razvoj turizma i natikiog turizma treba posmatrati u kontekstu
nacionalnog razvoja zemlje. Privredni okvir u kotreba posmatrati razvoj natkog

turizma jedne zemlje, u osnovi je definisan:
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1. ciljevima razvoja;
2. nacionalnom politikom razvoja i

3. stepenom privrednog razvoja.

2.4. Normativni uslovi razvoja nautickog turizma

Zakonska infrasruktura pojedine zemlje na peéprunautikog turizma, kao i

u ostalim podrgjima privrednog zivota, moze biti zégan faktor podsticanja ili

ograntenja u razvoju.

Razvoj nautikog turizma zahtijeva kompleksno zakonsko regujesaia

razloga Sto se tu na radtim nivoima prepléu javni i privatni interesi, kao i

medunarodne konvencije i nacionalna zakonodavstva, kaiojni elementi sigurnosti

plovidbe. Normativni uslovi koji direktno pokte ili ograncavaju razvoj nautkog

turizma zemlje mogu se posmatrati na nekoliko osrfopodrija. To su:

Pravni rezim kori&enja morskog javnog dobra ili obale i mora, kao i
koris&¢enje i zastita ovih javnih povrSina u privredneh®/rposebno u razvoj
nautckog turizma,

Pravni uslovi poslovanja luka natkog turizma koje nautke turisttke
usluge realizuju koriste se javnim morskim dobrom,

Korisnici nautékih turistickin usluga su plovila i putnici, pa je stoga nuzno
definisati zakonski okvir u kojem se obavlja promdto pretpostavlja
zakonsko odrdivanje kada i kako se plovilo, dod® i inonostrano, moze
ukljuciti u pomorski promet kao i putnici koji koristeguilo.

Posebno podtije normativnog urdenja bitno za razvoj nadkog turizma je
sigurnost prometa. Sigurnost plovidbe ima karajeene usluge, Sto zahtijeva
formiranje slozene mreze institucija koje te uslugge, kao i finansiranje,

kontrolu i prijem tih usluga.
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2.5. Ekoloski uslovi

Direktni uticaji turizma na prirodnu sredinu suvpéanje zagdenja vazduha,
mora, vode i tla, gomilanje otpada, péaeje otpada, povanje buke, Sumski pozari i
uopSte naruSavanje eko sistema.

U novije vrijeme, pod pritiskom ekoloskog pokretajgvljuje se sintagma

“odrzivog razvoja“.

Slika br 13 :Save Planet

Izvor : http://depositphotos.com/31291089/stock-illustnatsave-the-planet.html
(datum konekcije 16.11.2015 u 19: 06h)

Natelo odrzivosti postavlja obavezu svim drzavama ims\yprivrednim
djelatnostima da svoj budurazvoj mogu preddati samo uz poStovanje zahtjeva
zatite sredine tj. takav razvoj koji ne dovodi dogmdanija i iscrpljivanja postdaj
resursa, odnosno razvoj koji zadovoljava potreb®diaje generacije ne ugroZzaviéju
zadovoljenje potreba budith generacija.
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2.5.1. Pravni okvir zastite okoline i razvoj nauttkog turizma

Postoje brojni doma i medunarodni propisi koji se posebno odnose na zastitu
mora i priobalja. Cijeli sadrzaj mdanarodnih i domé&h propisa, koji direktno ili
indirektno utéu na ponasanje luke natkog turizma, mogu se podijeliti u nekoliko
skupova ili podskupova:

* Propisi iz podrtja zastite okoline,
» Propisi iz podrtja zastite prirode,
» Propisi iz podrgja prostornog uréenja,

* Propisi iz cjelokupnog udruzenja i drugih tijelZavne uprave.

2.5.2. Plava zastava, mieinarodni standard ekoloskog kvaliteta u lukama
nauttkog turizma

Najpoznatiji znak u EU je European Flower. ¥geEU uvelo je ovaj znak
1992. godine. U program je uk$igno dvadesetak drzava, a svaka plaza ili tleauti
turisticka luka, koja zadovolji kvalitetne ekoloske krijeme stée pravo na isticanje
“ plave zastavé kao znaka, kog turisti i potro&alako prepoznaju, a garantuje im
uslugu visokog ekoloskog standarda. Kriterijumi isicanje “ plave zastave “
zahtijevaju neprekidnu brigu za okolinu, zatim slase na kvalitet mora i obale,
zatim razvijanje obrazovanja, sigurnost i uslugeladama i sl.

To su sljedé kriterijumi za kvalitet mora®:

* Pridrzavanje evropske direktive o kvalitetu vod&kuapanije,

» Otpadne vode i ispusti ne smiju ugrozavati lukylzu,

* Uredenje okoline luke u skladu sa prostornim planovima,

U moru ne smiju biti vidljivih otpada, kao Sto safta i razne druge

fekalije itd.

% bid, str. 150.
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3. NAUTICKI TURIZAM U CRNOJ GORI

Crna Gora kao sredozemna zemlja ima za cilj bajonzaciju svog obalnog
prostora i isticanje svoje pomorske komponentepddrazumijeva i razvoj nadkog
turizma, koji je trenutno u usponu. Naime, u skladopsStom definicijom marine kao
dijela vodenog prostora i obale posebno idgreng, urdenog i1 adekvatno
opremljenog za pruzanje usluga turistima - ri@ntma, danas u Crnoj Gori postoji
samo jedna ,prava“ marina u Baru.

Takva opremljenost podrazumijeva svu potrebnwastfukturu - prikljgke na
struju i vodu, sanitarnévorove, tuseve i sl., zatim vrSenje usluggezanja plovnih
objekata, a kod marina viSeg reda i smjeStaj @ristnauttara u smjeStajnim
objektima marine. Prema navedenim kriterijjumi®a& i marina u Baru ima odtene
manjkavosti, a kamoli "marina” u Budvi i mini maain P&nju. Stoga su "marine” u
Budvi i Pnju, a pogotovo ostali objekti koji se ponekad wagi marinama (npr.
luka Herceg Novi ili luka Kalimanj u Tivtu) zaprawamo priveziSta za lokalne barke
koja se povremeno koriste i za priveZimhgahti.

Dodatni problem je nepostojanje infrastrukture ip@njene nautiarima. Od
baztne infrastrukture nedostaju servisi za plovila,dannice nautike opreme, Skole
jedrenja, carter sluzba, benzinske pumpe na mostudoe jahtama itd. Nije za sada
obezbijelena niti odgovarajita informacijska podrSka, koja podrazumijeva
svakodnevnu pomorsku vremensku prognozu (ljeti stnanim jezicima), precizne i
azurne nautke karte i druge specijalizovane materijale nanpgeea nautdarima.

Nedostaju i neki veoma vazni dodatni sadrzaji bajith je teSko privdi po
definiciji veoma zahtijevnu nawu klijentelu. Tu se prije svega misli na eksklumv
restorane s ponudom svjeZe ribe i drugih morskiizgoda, naréito izvan veih
naselja i blizu privezista. Orijentacija na né&kiiturizam podrazumijeva i v@& brigu
0 saobréajnoj i komunalnoj infrastrukturi, udenosti ic¢istoéi mjesta te o kvalitetu
sveukupne ugostiteljsko-turiskie ponude. Naime, radi se o gostima koji uglavhom
izbjegavaju masovne destinacije orijentisane nstumize platezne sposobnosti, a

preferiSu prostore s kvalitethom.
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3.1. Najrazvijenije marine u Crnoj Gori

Saobréaj u postojéem stanju odvija se u lukama zaduearodni pomorski
saobréaj: Luka Bar, luka Kotor, luka Zelenika, luka Risatuka Budva, kao i u
lukama za dom@ pomorski saobrgj, marinama i privezistima na morskoj obali. U
Luci Bar je izvrSena diferencijacija terminala peetkarakteristinim vrstama tereta
koji su predmet manipulisanja.

U domenu aktivnostiLuke Bar su: pretovar tereta, promet putnika,
skladiStenje tereta, dodatne radnje na teretimatagn, privez i odvez brodova,
snabdijevanje brodova, odrZzavanje tekii sistema, trgouke aktivnosti,

hotelijerstvo i turizam, proizvodnja hrane.

Slika br 14 :Luka Bar

Izvor : http://rs.seebiz.eu/luka-bar-i-kontejnerski-ternfis&e-jaca-konkurencija-luci-ploce/ar-73611/
(datum konekcije 17.11.2015 u 17: 48h)

Najjednostavniju situaciju po pitanju razvoja naékibig turizma od svih
crnogorskih opstina ima opsStina Bar. Zbog duzinal®li opstini Bar niti dugotmo
nema potrebe za izgradnjom novih marina na drugikadijama, jedino se moze
ocekivati proSirenje i sadrzajno obdgaanje barske marine.

Vezano uz kapacitet marine u Baru i planove njeficgnja aktuelne podatke
o broju vezova (400 lokalni camci i 500 komercijalezovi) treba uzeti sa velikom

rezervom, a o tome treba da se i¢mavodi r&una kad se govori o kapacitetima
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marina u Crnoj Gori. Naime, aktuelni podaci za kamharinu dobijeni su na temelju
kalkulacije s manjim plovilima do devet metara, dnlona zbog izgleda akvatorija s
nizovima pontona imala znatno manji kapacitet oklatesanog ukoliko se orjentiSe
na vee jahte !

U tom smjeru idu i planovi o proSirenju marine uriakoji ne idu prema
bitnijjem poveéanju deklarisanih kapaciteta, ali idu prema ¢ajaom povéanju
prihoda zbog pouvanja duzine brodova i izgradnje sadrzaja koji bdigh nivo
usluge u marini. Planovi ukljuju i poboljSanje zastite od valova, j&k i barska
luka kao najzastenija na otvorenoj obali Crne Gore ima problema HKath
nevremena, Sto moze da bude i te kakaipowa Budvu i Ulcinj. S tim se planovima
slazu sve zainteresovane strane, jedino postojgoreemumi oko vlasnlStva, odnosno

koris¢enja morskog dobra u marini.

Porto Montenegro je luksuzna marina za jahte smjesStena u Tivtedgtavlja
jednu od najekskluzivnijin marina na cijeloj Jadskoj obali. U kompleksu Porto
Montenegro se nalazi marina ( za jahte od 12 do rbefara duzine,184 veza),
rezidencije i poslovni prostori. Porto Montenegeanpselje oko marine i matia luka
za jahte, koji su osmisljeni tako da zadovoljavajpotrebe svih jahti, njihovih
vlasnika, gostiju i posade, sa dodatnom infrastmtkh za najvée jahte. Na samoj
obali mora i sa arhitekturom koja odrazava arhitektKotora i Perasta, joS iz doba
Venecijanske republike, Porto Montenegro predstavzganimljivu kombinaciju
tradicionalnog, arhanog i ultramodernog. Smjesten u zaklonjenom Bokoiskiom
zalivu koji se nalazi pod zastitom UNESCO-a na mjeseegdasSnjeg Austrougarskog
mornariskog remontnog zavoda.

Trenutni kapacitet marine je 185 vezova sa paateinfrastrukturom i Yacht
Assist tim zaduZen za pruzanje najréjih usluga i informacija korisnicima marine,
od reSavanja problema eventualnih kvarova pa doanmgvanja izleta. Od
2010.godine Porto Montenegro je stekao status $magi prelaza tako da seaava
carinska procedura moze obaviti u marini, a klijgat je u svakom trenutku na
raspolaganju i mogiost snabdijevanja gorivom, koje je oslobodjend sldZbina.

Pristup Porto Montenegru je izuzetno jednostavasgeu blizini nalazéak tri

medjunarodna aerodroma. Najblizi, aerodrom Tivdgljen je samo nekoliko minuta

19 Ministarstvo turizma Crne Gorblauticki turizam u Crnoj Gori2005., str. 24.

29



voznje od Porto Montenegra. Osim marine, naseljgoPblontenegro obuhvata i
prostrane apartmane na samoj obali mora, restorafece sa dobrim provodom,kao
i veliki izbor kulturnih aktivnosti i dogadjaja eile godine. Prelijep pogled na
Bokokotorski zaliv obuhvata i neke od najgrandifihni najelegantnijin jahti koje

plove svjetskim morima. Svaki objekat ima obezhgedparking prostor dovoljne
velicine da podmiri svakodnevne potrebe posijetilaca.

Slika br 15 :Porto Montenegro

Izvor : http://www.tivat.montenegro.travel/me/content/sajsezonskih-poslova-u-porto-montenegru
(datum konekcije 18.11.2015 u 17: 48h)

Luka Kotor je iskljwivo putnickoturisticka, za brodove u linijskom
putnickom saobréaju i brodove na izletdkim i kruznim putovanjima. Luka
ostvaruje 100% prometa na kruznim putovanjima uofi@ori i 84% prometa
nautikih plovila.
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Slika br 16 :Luka u Kotoru

Izvor : https://www.cruisingexcursions.com/search-port. mup®646

(datum konekcije 18.11.2015 u 20: 48h)

AD,Luka Kotor* Kotor je smijeStena je u krajnje jugoist&énom dijelu
Bokokotorskog zaliva. Koristi se u @h&narodnom pomorskom saobagu (prevoz
putnika i robe), kao i destinacija naikih turista, brodova i jahti na kruznim
putovanjima. Novo izgeni putnéki terminali imaju kapacitete spremne da u
turistickoj sezoni prime i do 10.000 putnika dnevno. Openat povrSine Luke koja
sluzi za méunarodni pomorski saokiaj iznosi 4.000m2. Naufki turisti¢cki centar
Kotor predstavlja projekat koji ima za cilj da yelli Luke Kotor icitavom gradu

Kotor stvori lokacijsko odrediSte u kojem bi se pkali nauticki turisti.

Luka Zelenika i luka Risan imaju zn&ajno uzi opseg usluga, koje mogu
pruzati kori€enjem sopstvenih resursa, u odnosu na Luku Bamaeazlika izméu
njihovih mogunosti je Sto se u luci Zelenika moze vrSiti i skiaehje tereta.
Ostvareni stepen iskoti8nja kapaciteta luka u proteklom periodu je izuaatizak,

Sto je uslovljeno brojnim faktorima.
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Slika br 17 :Luka u Zelenici

Izvor :
http://morskodobro.com/index.php?option=com_cor@eimw=article&id=145&ltemid=178&lang=sr

(datum konekcije 19.11.2015 u 18: 09h)

Opstina Budva predstavlja turistki najrazvijeniji dio cijele Crne Gore s
najvise smjestajnih kapaciteta, a ujedno i proaeikoji se odnose klfime lokacije
elitnog turizma Sveti Stefan i Miéer. lako tacinjenica na prvi pogled uguje na
potrebu izgradnje zwgajnijih nauttkih kapaciteta, postoji problem istovremenog
kori&enja izuzetno vrijednog resursa obale, pogotovaZgolaDrugim rij€ima,
izgradnja vée marine na bilo kojoj lokaciji na potezu Budva ®\&tefan bi zbog
neizbjeznog smanjivanja izuzetno vrijednog plaZzpomstora i obalnih SetaliSta imala
negativan tinak opsti turisiki imidz prostora, dakle suprotno efektima u Tivtu.

Posmatrajti problem s ovog aspekta, dalje Sirenje postjmini marine u
Budvi bi zbog zatvaranja akvatorija Budvanske uvafgoveanja nivoa njegovog
zagalivanja moglo dovesti do uniStenja Slovenske pladako i do drasinog
smanjivanja rente priobalne zone Budve. Ova ocjerjas ve&o] mjeri vrijedi za
ostrvo Sveti Nikola, gdje bi izgradnja bilo kakvivrstin objekata, a kamoli ¢e
marine, mogla unistiti ovu rijetku ¢avanu zelenu oazu preko puta pretrpanih
budvanskih plaza (kao da u Cmoj Gori ima hiljadtrag i take posve onemogti
bilo kakve planove o privigenju elitnijih gostiju.

U skladu s time daljnje Sirenje marine u Budvi nerébalo podrzati, «ebi

budvanska luka trebala funkcionisati prevashodrmogkaveziste za nautare koji Zele
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vidjeti Stari Grad Budvu - a Sto bi se sigurno noodbbro naplatiti. Uostalom, Budva
na sadasnjoj lokaciji marine nema niti $izog prostora za dodatne sadrzaje, a luka
zbog otvorenosti prema @ini nije niti bezbjedna za ¥eg nevremena. Za ostrvo
Sveti Nikola preporéuje se zaustavljanje nastavka gradnje, a po droxgti i
uklanjanje postojgh "betonskih” sadrZzaja ukoliko se Budvi Zeli ostiamninimalan
prostor za disanje.

Stoga se kao prakno jedina lokacija na Budvanskoj rivijeri na kojg
moguta izgradnja vée marine pojavljuje uvala Buljarica. Naime, radicseodrju
koje za sada nije naruSeno bespravnom gradnjono (@kona na rubovima ve
pocela), gdje ima prostora i na kopnu za nuzne peatadrzaje marine i gdje bi
gradnja marine mogla biti ekonomski prihvatljiva.

Luka Budva je nedavno dobila status dmearodne luke prevashodno za

nauticka plovila.

Slika br 18 :Luka Budva

Izvor : http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=110@& page=2

(datum konekcije 19.11.2015 u 19: 11h)

33



Tabela br 1 :Projekcija razvoja marina

marina kapacitet vezova novogradnja broj vezo
rekonstruk. novih
postojéi | do 2010. ukupno marina do 2020.| Ukupno
Bar 500 400 900 900
Budva 114 30 144 Budva Il 240 384
Kalimanj Tivat 228 20 248 Bodii Tivat 240 488
Luka Kotor 15 90 105 NTC Kotor 250 355
"Kordi¢" Préanj 25 25 25
Gradska Luka H.N. 100 100 100
Lugica "Meljine" 20 80 100 Zelenika 200 300
PriveziSte Risan 4 35 39 Bigova 250 289
0 Liman Ulcinj 650 650
0 Port Milena Ulcin;j 450 450
ukupno 906 755 1661 2280 3941

Izvor: Prostorni plan podiija posebne namjene za Morsko dobro Crne Gore

4. NAUTI CKI TURIZAM U ULCINJU

4.1. Potencijali opStine Ulcinj za razvoj nautkog turizma

Jugoist@éna obala ulcinjskog Primorja, od ffeeran do u& rijeke Bojane, je
pravolinijska bez ijednog obliku ragunosti, osim u samom uglu ri2eran, gdje se
nalazi mali zaliv Milena, i obalni pojas kanala ®or Milena,veoma podesan kao
pridrodna marina. Naime, zaliv Milena, odnosno @edfilena, je sastavni,
sjeverozapadni dio Velike ulcinjske plaze, na magn rtaberan, na jugoistsmom
dijelu primorske kraljusti Pinje&?

M HadZibrahimow, M., Osnove za razvoj boravisno-rekreativnog, kupaliShnogutickog turizma u
Ulcinju, Podgorica, 1992., str. 87.
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Slika br 19 :Kanal Porto Milena

Izvor : http://www.visit-ulcinj.com/ulcinj-travel-quide/kai-milena-ulgin-ulgini/

(datum konekcije 20.11.2015 u 18: 19h)

Objekti nautékog turizma nedostaju ponudi ulcinjskog pagau Sire
podruje ulcinjskog Primorja ima povoljne uslove za rgzmautckog turizma, kao
vrste turistéke ponude.

Za marinu se mora koristiti zaliv "Milena", jer gog potrebne djelatnosti i
servisi koji bi se u Marini koristili. Pored moguwsti za izgradnju "Marine" u zalivu
"Milena”, neophodno je izgraditi pristaniSni bazea potrebe nautkog turizma u
uvali Kruce ("Stari Ulcinj"), kao i pristan prilagien potrebama nadog turizma.
Marina kao i navedeni objekti koristili bi za mamhi turizam.

Za potrebe nautkog turizma, potreban je centar za smjestaj i unay@nje
plovnih objekata, kao i centar za sportski riboloa potezu od zaliva Liman do
Ulcinjskog zaliva (Mala plaza). SidriSta za né&ké turiste bila bi u uvali Valdanos i
na ostrvu Adi. Uréaji i opreme za nautki-kupaliSni turizam preddia se na Velikoj
plazi. Osnovne razvojne mognosti uslovljavaju da se na ulcinjskom primorju mog

uvoditi i razvijati prioritetno ovi vidovi nautkog turizma:'?

- Boravisni (zimovalidni) nautki turizam,
- Plovidbeni (pokretni) nautki turizam,
- Kupalisni nautiki turizam,

12 |pid, str. 123.
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- Izletni¢ki nauticki turizam,
- Unajmljivanje plovnih objekata (Rent-a-boat), i

- Takmitarski nautkki turizam.

Prioritet i trajnu primjenu na morskom akvatorijunuicinjskog Primorja
moraju imati ove vrste sportova na vodi i sportsikreacije, kao Sto su: jedrenje-
surfing; motonautika; skijanje na vodi; glisiramgankanje na moru, itd.

Uz turistéki promet na vodama, a pretezno na moru, povezanp@am
nautcki turizam koji se sastoji od upotrebe manijih plitwobjekata u rekreacijske
svrhe. Méu takve objekte ubrajaju se jahte, kuteri i razrugil tipovi motornih
brodica ili jedrenjaka, odnosno njihovih kombinacija a&pecijalni manji sportski
¢amci, na primjer gliseri i sl.

Broj plovnih jedinica na kojima se on osniva poseliaglo raste od kako se
¢amci i manji brodovi rade iz plastie mase kao prikladnog, praktog i jeftinog
materijala. Ova je novija orijentacija odraz i kelituristtke gustine, koja zahvata sve
vece dijelove morskih obala i koja je dovela\ao velike prenatrpanosti s obzirom na
smjeStajne i saob¢ajne kapacitete.

Nautickom turizmu se prilagtavaju i druga sredstva pomorske plovidbe, a
posebno pristaniSni objekti i zimovaliSta. Badula mnogim jahtama i drugim
tipovima plovnih objekata trebaju posebni dag (tekwe i plinsko gorivo, vodu,
elektriku itd.) sve se viSe izgtaju posebne luke- marine, koje postaju centri
nautickog turizma. Te su luke posgne i ljeti i zimi. Ur@ene su kao zimovalista.

Taj se nagli razvitakesto uporéuje sa svojevremenom pojavom auto-
kampinga koja je postala veoma zama komponenta cjelokupnog savremenog
turizma. Danas se ocjenjuje da broj plovnih objekautékog turizma i smjeStajnog
kapaciteta koji oni sadrze raste brze od svih drugista turisitkin kapaciteta,

ukljuc¢ujuci i vikend-kuéa.

4. 2. Dostignuti nivo razvoja nautékog turizma u Ulcinju

Najjuznija crnogorska opstina Ulcinj ima najkomphlaniju situaciju oko
izgradnje nautkih sadrzaja, ali i u odnosima sa Javnim predeaeza upravljanje
morskim dobrom. Naime, aktuelni planovi za ovo popr su potpuno razliti kod

glavnih zainteresovanih strana i po pitanju mikkaldja i kapaciteta samih marina.
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Pri tome valja ré da je ulcinjska opStina ujedno jedina na crnogojobali koja
prakticno nema skoro nikakve kapacitete koji su iolénslimarinama. Naime, osim
minijaturne l&ice u samom Ulcinju ostali privezi za male barkeiglavnom odnose
na kanal kod Port Milene i podije usa Bojane.

Konflikt izmedu OpStine i Javnog preduzedodatno podgrijavéinjenica da
se preko 50 % teritorija, a tako i prihoda kojentkoliSe Javno preduzée odnosi
upravo na opstinu Ulcinj. To stvara nezadovoljsivopstini Ulcinj, jer se smatra da
se mali dio sredstava \é&@ natrag u opstinu koja uglavnom zivi od neposresbane
zone. Razlog za to je velikim dijelom¢injenica da Javno preduze znatan dio
sredstava ulaze u ulenje plaza, Sto u opstini Ulcinj zbog njihove izueeduZine i
prostranosti nije potrebno.

Posebno je zanimljivo da se planovi za Ulcinj fagli ¢ak i u sliajevima
kada su ih radile iste institucije. Tako se premgci prostornog plana posebne
namjene za podge morskog dobra spominju lokacije Ulcinj-Liman segvidenih
650 vezova i rberan sa 450 vezova, dok se u dodatku koji se biinjem, lokalitet
Liman viSe ne spominje. U materijalu DEG-a "Prostd&oncept za turistki razvoj
Velike plaze, Ulcinj" najprije se citira lokalnauslija koja kao jedini pogodan
lokalitet za marinu u podgu ulcinjske opstine spominje feran, da bi se u
posebnoj Studiji uticaja na okolinu baratalo s mjan unutrasSnjeg dijela Port
Milene.

Takaie je zanimljivo da NTCG predia sasvim skromne kapacitete u
podruwju Ulcinja od svega 120 vezova u Port Mileni dokusekoloSki veoma ostro
intonovanom prilogu DEG-a govori o 380 vezova iav§a moguénost izgradnje i
trostruko véih kapaciteta. | oko lokaliteta Ada Bojana miSlgngu veoma
podijeljena, jer PPMD tu predlaze dvije varijantarme, manju sa 50 i va sa 120
vezova, plan GTZ najviSe 30 vezova, dok se u DEGyoWaster planu ova lokacija
potpuno odbacuje. | lokalitet Liman u Ulcinju sematerijalima GTZ-a i DEG-a
uopSte ne razmatra kao opcija.
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Sema br 3 :Lokacije planiranih marina u Ulcinju

Izvor: llustracija autora

Spominje se samo jo$ posi@geulcinjska Idica kao lokalitet gdje je nova
gradnja praktiki nemogua i koja bi narusila vizuru Ulcinja.

Nasuprot ovim misljenjima, u opstini Ulcinj postoyieoma ¢vrst stav o
lokalitetu Liman kao daleko najpogodnijem za izgnadmarine i o Adi Bojani kao
sekundamom lokalitetu. No, za oba lokaliteta préa\de znatno manji kapacitet od
onog koji predlaze PPMD, dok se lokalitet Port Mdeodbacuje kao nerealna i za
sada nezanimljiva lokacija. Smatra se da bi ong ftitkoce mora bila realna tek ako
bi se prokopao kanal od ulcinjske Solane do rijBkgane i izgradio novi viSi most,
Sto za sada nije izgledno. lako povoljna s t&kog stanoviSta, lokacija eran je
ve¢ ozbiljno devastirana divljom gradnjom (sib Rafailovéima), Sto smanjuje nekad
realne planove udenja marine.

Iz navedenog proizlazi da je naizgled diskutabiloleacija Liman zapravo
najpogodnija za marinu, koja bi uz to zbtigjenice da se radi o prvoj marini u Crnoj
Gori za putnike koje dolaze u Jadransko more iaf@$kih vrata mogla biti veoma
atraktivna. Naime, za izgradnju marine nema ekaltosigranéenja, ne ugrozava se
vizija starog Ulcinja i njegove lice, a zbog trenutne zapustenosti okoline ona bi

djelovala veoma pozitivho na imidz grada.
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Sema br 4 :Planirane marine i privezista u opstini Ulcin;

OPSTINA 100-PPMD 100 - GTZ
ULCINJ 120 - posebno misljenje

“Ulcinj — Port
Milena (Rt Peran)

Izvor: llustracija autora

Glavni argument odbijanja ove lokacije je poteringavelika cijena gradnje
zbog strmog terena i izlozenosti otvorenom morukd@rema informacijama iz
opstine Ulcinj postoji zainteresovani investitor Stovenije, koji predlaze razumniji
kapacitet od cca 300-400 vezova, ovaj argumenatdatpOsim toga, s obzirom na
prihode koje Javno preduze za upravljanje morskim dobrom ostvaruje u Ulginju
odreiena bi pomé mogla pozitivno djelovati na poboljSanje odnosaOgestinom, a
tako i na autoritet Javnog preddaeu lokalnoj zajednici.

Za preostali takde sporni lokalitet Ada Bojana najcelishodnije rjgéebilo bi
uredenje jedne specijalne male "eko" marine, alidgree na krajnje oprezandia bez
upotrebe betona i na mikrolokaciji koja ne ugrozdialoSku ravnotezu. To bi
rieSenje za zasStitu Zivotne sredine bilo bolje eddfpZene potpune zabrane bilo

kakve gradnje, jer bi takva specijalna marina mogjadno funkcionisati kao

39



kontrolna téka ulaska u & Bojane. U tom kontekstu »eko« marina na Adi Bojan
predloZzena je primarno kao sredstvo kontrole kjat&ojanom i aktivhog djelovanja
na cuvanju zivotne sredine, a ne kao magnet za @evigg dodatnog broja naédira,
koje bi trebalo primarno usmijeriti prema Ulcinju.

Stoga bi glavna uloga mini marine nacw3ojane trebao da bude prihvat
plovila u atraktivnoj zoni Ade i ¥& Bojane, ali u ograbénom broju (kojeg treba
obezbjediti adekvatnom naplatom) i na mikrolokakgja ne ugrozava Veliku plazu.
U cilju omoguwavanja uzivanja u voznji Bojanom uz istovremerionv@anje stanja
Zivotne sredine ova marina bi trebala organizoyatvidbu rijekom Bojanom
vlastitim brodovima i eventualno iznajmljivanjermekdricnin brodova. Koliko bi tih
brodova bilo, treba procijeniti na bazi precizniigtrazivanja, ali nije zadekivati da
bi na p@etku taj broj mogao biti prevelik.

Dodatni argument u prilog potrebi denja male "eko" marine na&gBojane
koja bi mogla efikasno da kontroliSe kretanje Bopaneste trenutno stanje po pitanju
ponaSanja nautara. Naime, danas u Bojanta& i izvan ljetnje sezone ulaze brojni
gliseri i jahte nad kojima nema skoro nikakve kolgr a zbog nepostojanja dexnog
veza oni se sidre i vezu posvuda uz rijeku i tatiteipcijalno rade @ Stetu nego da
se nalaze na kontrolisanom vezu.

Ukoliko podritje u&a Bojane i eventualno cijeli tok rijeke dobije saparka
prirode ili neki drugi status zad&nog podrtja, u cilju obezbjéenja kvalitetne zastite
valjalo bi voditi r&una da ta marina bude pod ingerencijom uprave ¢eagt(
podruwja. To se uklapa i u ideje o plovidbi specijalnigkt” brodovima na elektmi
pogon Bojanom do Skadarskog jezera i po samomyezer koje se zbog statusa
nacionalnog parka ne bi smjele graditi marine ddivoliti intenzivno koriéenje
privatnih barki.

Od ostalih lokaliteta u podéju opsStine Ulcinj treba spomenuti jos i Valdanos.
Ovaj je lokalitet bio aktuelan u nekim gdeSnjim planovima i joS uvijek ima
zagovornika, ali je u ndivremenu odh#en jer su mu pretpostavljene druge lokacije,
kojih je u opstini Ulcinj vise nego dovoljno. Ovakye odluka logina, jer je uvala
Valdanos usprkos boljim maritimnim uslovima od lbleda Liman i ekoloskim od
Ade Bojane s obzirom na svoje opSte karakteris{iaktivni pejzaz, &uvana
okolina bez divlje gradnje i izolacija) idealna\#iki resort zatvorenog tipa i najvisi
stupanj kvaliteta. U takvom vrhunskom resortu, kejiopstini Ulcinj s obzirom na
sadasnji imidZ masovne destinacije namijenjeneeidigli nize platezzne nioi te
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kako potreban, ima mjesta samo za maticluza potrebe samog resorta¢isti onoj
na lokaciji Perazia Do.

4.3. Planovi za izgradnju marina u Ulcinju

Planirana je izgradnja sljeéle marina na podju opStine Ulcinj :
* Marina Port — Milena,
* Marina Ulcinj — Liman,

* Marina Ada Bojana.

4.3.1. Marina — Port Milena

Ispod rtaberana, na samom getku Velike plaZze nalazi se i marina, poznatija
kao ,Port Milena“ pravi dragulj zacg duboko uvdena u kopno sa bezbroj drvenih
kolibica na vodi koji mjeStani nazivaju ,kalimere*.

Slika br 20 :Kalimera

Izvor : http://www.touristservice.me/explore/sights-montgrae

(datum konekcije 21.11.2015 u 18: 32h)

U okviru planiranja prof. dr Sava Petkéyigratevinski inzinjer, napravio je
studiju o izvodljivosti za gréenje marine. Ova studija se bavi istraZivanjentetéi
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razlicite lokacije u Ulcinju koje bi mogle @ou obzir. Studija je doSla do rezultata da
je za marinu mogta lokacija samo u dijelu 6& Port Milena zbog strujanja i
ekolosSke situacije. Najpogodnije je mjesto na uskiijalu kopna koje se pruza u
more -Deran. Prvo test-planiranje za marinu pokazuje efjddncept®

Luka za jahte na ovom mjestu nudi mjesto za&8f0aca. Do luke se stize bez
dolaska do mjesta na kome talasi udaraju o obtdwglékSava navigaciju. Okrenutost
luke prema zapadu omogava da se u nju unosi sasvim malo pijeska, jer kaors
strujanja idu u smjeru od istoka prema zapadu. T8me&bjegavaju ziajni troSkovi

za njeno odrzavanje (produbljivanje bagerom).

Zbog jakih zimskih bura potrebna je visoka zastithbetonskih elemenata,
koja se uzdize oko 6 m iznad povrSine vode. Oviapitki objekat bi nanio Stetu
ukupnom izgledu. Zbog toga bi trebalo da se n&pnijaprave privredne i
arhitektonske studije prije nego Sto se donesekadbuzgradnji. Kao alternativu treba
razmotriti jedno mjesto u dijelu kanala Port Milekaje se urbanisiki moze bolje
integrisati, a koje, miutim, ima sljedée nedostatke”

* potrebne povrsine su jednim dijelom pokrivene gnira kucama,

» bile bi potrebne trajne mjere da se iz prilaza okimnesSeni pijesak

4.3.2. Marina Ulcinj-Liman
Opis projekta

Marina je locirana na jugozapadnom dijelu starogdgkog centra, od
zapadnog dijela zidine do zaliva Veliki Liman odnoslo stijena Veliki krs.

Pristup do marine Bé omogéden po joS neizgenom dostupnom putu
duzine 1300 m, koji se proteze od zaliva Veliki Bim prema Sjeveru, te se
priklju¢uje na vé postoj&i put.

13 HadZibrahimow, M., op cit, str. 36.
% Ibidem
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Slika br 21 :Liman

Izvor : http://www.visit-ulcinj.com/blog/2011/02/05/ulcif@vna-rasprava-za-projekat-turistickog-
naselja-u-limanu-video/
(datum konekcije 22.11.2015 u 18: 35h)

Maritimni dio

Marina ¢e biti kapaciteta 288 priveza duzine od 12 do 25orh,toga: na
valobranu i obali 69 priveza, a plivégjm molovima 219 priveza.

Na krajnjem zapadnom dijelu je maguosigurati do 60 priveza za dofire
(plovila do 15 m). Sa preraspdreanjem plivajéih molova mogde je povéati

kapacitet do 330 priveza. Svi privezi iGeavodu i elektdnu energiju.

Kopneni dio

Na ist@&nom dijelu je predven plato za suvo parkiranje do 50 plovila.
Istocno od dostupnog puta do zidina su prédwi objekti sa raznovrsnom ponudom,
potrebnom za moderni nakki turizam, kao Sto je: recepcija, radionice, vgasci,
skladiSta, upravna zgrada, banka-mjénijea, posta, trgovine, ugostiteljski lokali te

apartmani ukupne korisne povrsine 13.500 m2.
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Sema br 5 :Nacrt planirane marine

Izvor: llustracija autora

Posebnu paZnju treba posvetiti razporedu i oblikpaveobjekata, tako da se na
zapadnoj strani, u najéej mjeri ocuva identitet odnosno veduta istorijskog centra.
Od velikog je zn&ja i povezivanje marine pjedam putem (lungo mare) pored
mora ispod zidina, te povezivanje druge komunilkalifjom na zidine prema Velikoj

plazi.
4.3.3. Marina - Ada Bojana

Slika br 22 :Ada Bojana

Izvor : http://tripscout.net/ada-bojana/463

(datum konekcije 22.11.2015 u 20: 45h)
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Obiljezja lokacije :
* Najjuznija lokacija u Crnoj Gori neposredno uz gcarAlbanije
» Visoka atraktivnost «& rijeke Bojane

» Blizina vrlo atraktvnih plaznih prostora Ade Bojane

Pozicioniranje marine :
* Marina na rijeci Bojani — ishodiSte putovanja Bajen kao zaSéienom
rijekom

* Marina posebnog tipa, koja se bavi zastitom zZivetegline

Osnovni sadrzaji :
* Vezovi u moru (tranzit)
* Vezovi za izletnike brodove
» Trgovina (osnovna roba Siroke potrosnje)
* Restoran (posebnost kombinacijadné i morskih specijaliteta)
» Sportski sadrzaji (kajak, veslanje - po rijeci Bojapromatranje flore i
faune)

Sema br 5 :Nacrt planirane marine

Izvor: llustracija autora
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Dodatni sadrzaji i usluge :
« Cuvanje 24 sata uz video nadzor
* Organizacija izleta
« Setnice

* Bio-park

Posebne napomene i komentari :
* Marina posStuje stroge ekoloSke standarde u izgradmgoslovanju i
funcionira dijelom kao subjekat zaStite pafjeuuga i toka Bojane

» Zbog ekoloskih prijetnji potrebno je ograhi Sirenje marine

4.4. Swot analiza Ulcinja

Prednosti

Ulcinj i njegova neposredna okolina posjeduju triSRJa (Unique Selling

Propositions) i jogitav niz jakih strana, vaznih u turizmu:

Velika plaza (USP)

* Ptigji svijet (USP) i priroda
e Klima ljeti

* Prirodni ambijent zaléa

* Orjentalni fluid

« Sasko jezero

» Ostrvo Ada

* Uvala Valdanos/maslinjak
* Dostupnost (tunel Sozina)
* Solana

» RuSevine gradova Stari Bar i Sas.

Nedostaci

* Nizak standard svih ponuda

» Stanje i ambijent hotela
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* Nedovoljna raznovrsnost i trziSna orijentacija
» Pristup&nost turisttkog potencijala

* Fiksirana vezanost za "'masovni turizam’

» Kratka sezona i cijene tur-operatora

* Uklanjanje sméa

» Automobilski saobréaj i problemi parkiranja

Sanse

e Od svih primorskih regiona Crne Gore, ulcinjska asbl poseduje
najzna&ayjniji turisticki potencijal buddnosti. Uz strategiju odzivog razvoja,

kojace se dosljedno realizovati, tamo se mozZe ostvariti:

» 30 - 40.000 hotelskih kreveta,

e odgovarajda direktna i indirektna radna mjesta, kao i

* visoka primanja za zemlju i opStine, uz istovremegadizanje Zivotnog
standarda lokalnog stanovnistva.

* Kroz razvoj ekoloskog i trziSno orjentisanog prade, Ulcinj moze zauzeti
vrhunsku poziciju m&u kupaliSnim destinacijama na Mediteranu |
povezivanjem

» ekoloskih (formiranje ptijeg parka i zastenih zona prirode) i

* autenténih faktora (orijentalni fluid, istorijski relikti)

e sa programima dozivljaja i aktivnosti, vezanim zaqau (mreze pjeskih
izletnickih & biciklistickih staza, jezera & planine) i

e sa nadprosjmim kvalitetom moze ste jedinstven identitet kao turigka
destinacija budtnosti.

» Zalede se moze uklgiti u korist malih privatnih inicijativa i privéi i drugu

Klijentelu.
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Prijetnje

* Najveta opasnost potencijalu prijeti neplansko, brzomjalsp okrenuto ili
spekulativno kori&nije.

» Tako postoji bojazan da izgradnja ceste uz Velikazypima ciljeve, nespojive
sa odrzivim razvojem. Trasa je koncipirana kao 0zna cesta; uopste se ne
obazire na biotope.

* Medusektorski razvojni koncept za Veliku plazu, kdgjucuje ¢itavu okolinu
i skoro sve privredne grane, a druStvene i ek snage, ekoloske,
ekonomske i socijalne aspekte povezuje u jedinstverezu i tte se mnogih
interesa, mora biti jedinstveno usmjeravan. Bezrgtiee organizacije sa
jasno definisanim zadacima, ovaj koncept se ne nreadizovati. Takva

organizacija (joS) ne postoji.

48



ZAKLJU CAK

U ulcinjskom regionu postoje uslovi za formiranj@nkpletne turistike
ponude bazirane prije svega na atraktivnom potacijprimorskog pejzaza,
hidroklimatskog komleksa, faune i flore itd. Prirekir pejzaz sa svojim prirodnim
elementima pruza veoma povoljnu mégost za razvoj banjsko-ljgisnog, sportsko-
rekreativnog, kupaliSnog, nadiog i zdravstvenog turizma.

Dosadasnji razvoj turizma u Ulcinju nije bio u sklasa njegovim realnim
moguwnostima. Da bi turistki proizvod bio kompletniji potrebno je izgraditurediti
turisticku infrastrukturu i osposobiti kvalitetan kadarjiki® usmjeravati i kontrolisati
koris¢enje turisttkih resursa u pravcu odrzivog razvoja. @kea turisitka
infrastruktura zajedno sa prirodnim dobrima i apt@enim resursim&ini jednu
potpunu cjelinu koja je spremna na dalje tutisii koriZenje u funkciji odrzivog
razvoja.

Posebnu paznju u skladu sa temom, posvetio samickamt turizmu,
dostugnutim rezultatima na tom polju, prirodnimradjteljskim resursima za njegov

potencijalni razvoj i planovima za bughost.

Ulcinjska opsStina je trenutno jedina na crnogorskmgli koja praktino nema
skoro nikakve kapacitete koji su iolecsli marinama. Naime, osim minijaturnetice
u samom Ulcinju ostali privezi za male barke seaugbm odnose na kanal kod Port
Milene i podruje uga Bojane.

Objekti nautékog turizma nedostaju ponudi ulcinjskog pagau Sire
podruje ulcinjskog primorja ima povoljne uslove za ragwautickog turizma, kao
vrste turisttke ponude. Planirana je izgradnja sli@bemarina na podiju opstine
Ulcinj: Port — Milena, Ulcinj — Liman i Ada Bojana.

Za sve navedene lokacije predlwi se izgradnja oddenih nauitkih
kapaciteta, s time da je diea njih preduitena u sklopu velikih turistkih razvojnih
projekata, a ne samostalno. Od predlozenih &lahtkapaciteta naju@ se odnosi na
lokalitet Port Milena, odnosno Rberan kod Ulcinja, gdje se predlaze marina

kapaciteta 380 vezova, sa mégosu pove&anja natak 1.100 vezova.
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Za marinu se mora Kkoristiti zaliv "Milena", jer gog potrebne djelatnosti i
servisi koji bi se u Marini koristili. Pored mognosti za izgradnju "Marine" u zalivu
"Milena”, neophodno je izgraditi pristaniSni bazea potrebe nautkog turizma u
uvali Kruce ("Stari Ulcinj"), kao i pristan prilagien potrebama nasdkog turizma.
Marina kao i navedeni objekti koriéd za maritimni turizam.

Za potrebe nautkog turizma, potreban je i centar za smjeStaj janfvanje
plovnih objekata, kao i centar za sportski ribolo® potezu od zaliva Liman do
Ulcinjskog zaliva (Mala plaza). SidriSta za n&ké turiste bila bi u uvali Valdanos i
na ostrvu Adi. Uréaji i opreme za nautki-kupaliSni turizam preddiaju se na
Velikoj plazi.

lz svega navedenog u radu, mozemo zakljuda, uz jedan krajnje
profesionalan i stitan pristup, a pridrzavaguse principa odrzivog razvoja, u Ulcinju
se moze razvijati kvalitetan natKi turizam. Toc¢e zahtijevati, pored sténosti i
kvalitetan menadzment tim i z¢gna finansijska sredstva, ale rezultat ostaviti
trajne posledice na turigkiu privredu Ulcinja i Crne Gore uopSte i samim tim
pokazati opravdanost svih ulaganja.
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Luka u Zelenici
Luka Budva

Kanal Porto Milena
Kalimera

Liman

Ada Bojana
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Semabr1:
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Semabr6:

Tipovi marina s obzirom na njihov gajau odnosu na kopneno
okruzenje
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marina

Lokacije planiranih marina u Ulcinju

Planirane marine i priveziSta u opEtiainj
Nacrt planirane marine

Nacrt planirane marine
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