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1. UvOD

Najraniji podaci o brodovima, prodeni u arheoloskim iskopinama u Egiptu, pokazujsuae
prije 6000. godina Nilom plovili brodovi od trskejk su kao pogon koristili vesla i jedra. JoS u
anticko doba, ferdani, grci i rimljani razvili su umjée gradnje brodova, kao i Kinezi, te
stanovnici danasnje Indonezije.

S obzirom da je srediSte zapadnog svijeta u staiggku bilo Sredozemlje, kao i samo srediSte
brodogradnje, klima i postignuti stepen razvojantkéd omoguili su gradnju brodova pogonjenih
prvenstveno ljludskom snagom, veslima, a jednostavstasta jedra upotrebljavala su se samo
pri povoljnu vjetru (galija).

Poveanje veltine brodova i njihove brzine omogeno je tek gradnjom Zeljeznih (poslije
celicnih) brodova, te primjenom parnoga stroja za poboyda. Brod Savannah preplovio je
Atlantik 1817. godine pogonjen parnim strojem irjgdh, a 1838. godine i parobrod Great
Western, pokretan samo parnim strojem.

Osim ekonomskih razloga za trgéka brodove, nakat je podsticaj razvoju brodogradnje, bila
svojevrsna hadmetanja u naoruzanjagtkom XX. vijeka.

Parna turbina je omodila znatno povéanje brzine (tako je u to vrijeme brod , Turbinia'bgao
da razvije brzinu od punih 38/0rova), najprije ratnih, a zatim postupno i trgékia, posebno
putnickih brodova.

Ilzum, razvoj i primjena na brodovima dizel motougljen biva zamjenjen naftom, to olakSava
snadbjevanje brodova gorivom, smanjuje se potrebeo) clanova posade i time raste
ekonoménost putnikih brodova.

PoboljSanje tehnoloskih moé¢puosti (zavarivanje umjesto zakivanja), kvalitetmjaterijal, te
uvodenje nadnih metoda u gradnji brodova, omd@ga je postupno pov&nje nosivosti najuegh
brodova na viSe od 500000 t.

Sve viSe truda ulaZze se na usavrSavanju sistemedaja koji se #u sigurnosti ljudskih Zivota,
kao i savremenije opreme kaja u mnogome olak3ati rad na brodovima.

Brodovi danasSnjice teze da budu opremljeni najsagrgjom opremom u cilju \é& sigurnosti i
bolje ekspeditivhosti 6emuéemo i govoriti u ovom radu.

Pored pravila koja se odnose na sve gitnbrodove, u raddéemo dati detaljan tehtki opis u
pogledu sistema i ufa@ja za putriki katamaran “Go Green E Cat 15” , proizveden odns
preduzéa za proizvodnju plovila “Monte Marine Yachting’ Kotora.



2. BROD ZA PREVOZ PUTNIKA
2. 1. UVODNE NAPOMENE O PUTNIKIM BRODOVIMA

Brod se definiSe kao plovno sredstvo, sposobndala po svim vrstama voda, prevazeeret ili
putnike ili obavljajéi neke druge, specijalne zadatke (ribanje, tegienmadna istrazivanja,
pilotazu i sl.). Pri tome se podrazumjeva da bram/ipsopstvenim pogonom. Istorijski razvoj
putnickin brodova vezan je za razvoj trgékén brodova.

Tek drugom polovinom 19. vijeka, kako je rasla imigja u Sjevernu Ameriku, nastala je
potreba za prevozom putnika morskim putem, te daeiripainju graditi prve jedrenjake.
Putniki brodovi dozivljavaju pravi i veliki razvoj gtenjem zeljeznih parnih brodova. Jedan od
takvih brodova, koji kroz istoriju predstavlja sioibtog razdoblja, bio je brod Great Eastern,
sagraen 1857. godine. Imao je Sest jarbola sa jedripet dimnjaka, mogao je primiti oko 4000
putnika. Svojom duzinom od 207 m, istisninom 27@0§hagom stroja od 5800 Kw, s&kom i
vilkkom, dostizao je brzinu do ldvorova ¢ime jasno opravdava “titulu” predstavnika jednog
prelaznog razdoblja. Otvaranjem Sueskog kanala .1§@0ine putniki brodovi gube jedra te
nastaju brodovi koji se unapghgu sa raznim novitetima, sa svrhom pémga sigurnosti i
udobnosti putnika. M#utim, primjenu prve SOLAS konvencije iz 1914. gaimakoncuvene
tragedije putnikog broda Titanik, koja je propisivala stroge normepogledu sigurnosti,
cvrstate, stabiliteta i opreme putikin brodova, sprij&o je prvi svjetski rat, sve do 1929.
godine. Tada se propisuje nova konvencija na osnavene iz 1914. godine koja je udi i
dopunila odredbe iz 1914. godihe.

Patetak XX vijeka predstavlja zlatno doba u izgragnjtnickih brodova, koji svojim raskoSom i
udobnosgu nisu nadmasene ni danas. Neki od njih su: Curaunéen Mary Queen Elizabeth
Razvojem nadgra stvaraju se sve &ekapaciteti i uvode inovativnosti kao Sto su salon
prodavnice, kino-dvorane, bazeni, sportska iglistl. Period izmé&u dva rata znsjan je po
razvijanju putntkog prometa i tada dolazi do podijele pukith brodova na prekookeanske (od
20000 do 84000 BRT) i obalne, koji se dijele nanpikie brodove velike obalne plovidbe (velike
kabotaze) od 2000 do 10000 BRT i male obalne phlwvi¢inale kabotaze) do 2000 BRT. U
razdoblju izmdu dva svjetska rata nastoji se péate udobnost i ekonorimost prekookeanskih
putnickih brodova novim pogonskim rjeSenjima, pa je takbjanski brod ,Augustus” od 32000
BRT bio prvi veliki putnéki brod na motorni pogon. ¥el960. godine, uvenjem brzih i
udobnih aviona, dolazi do smanjivanja broja putnika brodovima. Smanjuje se njihova
proizvodnja, ali ne zadudo.

Polovinom 1990. godine dolazi do procvata u indjudtruznih putovanja i grade se svec¢ve
grandiozniji brodovi. Oni obiluju sve raznolikijisadrzajem, a sigurnost i udobnost istih dovodi
se do savr$enstvaDasis of the Sead{ , Allure of the Seas”.

! Pomorska enciklopedija,(1983), Jugoslavenski lielgiafski Zavod, Zagreb, str. 541.
2 .
Ibidem.
3 https: //en. wikipedia. org/wiki/MS_Oasis_of_theaS@reuzeto 27. 09. 201godine u 20.10asova.




Slika 1. Queen Elizabeth iz 1940. Slika 2. Oasis of the seaspber 2009,
2. 2. VELIKI JEDNOTRUPNI BRODOVI ZA PREVOZ PUTNIKA

Prema odredbama Menarodne konvencije za zastitu ljudskih Zivota narun(SOLAS) od
1974. godine, puttkim brodom za méunarodni promet smatra se svaki brod koji prevaze v
od 12 putnika. Spomenuta konvencija obavezuje supignice da se pri gradnji putkih
brodova pridrzavaju obavezuje sve potpisnice darsgradnji putntkih brodova pridrzavaju
odredbi o stabilitetu, popteim i uzduznim, vodonepropusnim pregradama, prdapam
pregradama i palubama, protipoZzarnoj opremi, siggtinpogona, radiotelegrafskoj i radio-
telefonskoj sluzbi i opremi, sredstvima za spaSgvata putnike brodove koji prevoze putnike
u doma@&em prometu, pomorske drzave izdaju vlastite natm@npropise za sigurnost brodova i
osoba na njima. U kategoriju putkih brodova ne spadaju teretni brodovi koji raspolas
ograntenim kapacitetom ukrcaja putnika, kao teretnjacsrsgeStajem za dvanaest putnika, gdje
je prijevoz putnika sporedan u odnosu na prevagdeiKao i svaki sloZen sistem, brod se sastoji
podsistema koje mozemo podijeliti detiri velike grupe: trup, pogonski kompleks, sistam
oprema i nadgre’Prema konstrukciji i namjeni postoji nekoliko osniv tipova putnikih
brodova i to su: prekookeanski; brod za krstarenggekt i obalni brod.

Prekookeanski brodovi (Transatlantik)bili su brodovi namjenjeni za prevoz putnika iziue
kontinenata velike udaljenosti u period XIX i XXjeka. Glavne karakteristike transatlantika su
velike plovne sposobnosti, snazni pogonski strojgziuzetna brzina. Jedan od takvih brodova
bio je cuveni ,Normandie” , kao i ,Queen Mary 2“ , izgien 2003.godine, jedini takav brod koji
je i dalje u sluzbi. Nakon 1960. godinec¢irea tih brodova biva prenamjenjena u brodove za
krstarenje.

“ https: //en. wikipedia. org/wiki/RMS_Queen_Elizabpteuzeto 27.09.2016. godine u 21¢h8ova.
® https: //en. wikipedia. org/wiki/MS_Oasis_of theaSpreuzeto 27 09.2016. godine u 20&h8ova.
® https: //sh. wikipedia. org/wiki/Brogreuzeto 27.09.2016. godine u 20 &fsova.




Slika 3.Cuveni transatlantidcNormandié

Prekookeanski putniéki brodovi (superlajneri) ol#no se grade od 25000 BRT do 500000 BRT.
Razvitkom brzog vazdusnog sactam ekonominost ovih brodova je dolazila u pitanje, te kao
glavni razlog izgradnje ovakvih brodova lezi u nadamju velikih drzavnih sila za postizanjem
ugleda u pomorskom svijetu. Ove vrste brodova intgtre linije pramanog i krmenog dijela
trupa i podvodni dio pramca “balb” oblika (oblik (ace), Sto brodovima daje moguost
postizanja véh brzina i im smanjuje otpor. Glavni strojevi sarme turbine velikih snaga sa
mehanékim ili elektro-prenosnom energije do propeleraeddji za spréavanje ljuljanja pri
velikim talasima su sastavni dio ovih brodova. éfgim su vrlo duguljastog i vitkog trupa, oStrog
pramca, visokog nadda, krme sa niZzim nadgtam ili bez njega, pravilnih i aerodinamih
linija. Poslednjih godina pomorska industrija ulazdike napore u cilju stvaranja inovativnih
stilova gradnje. Rezulat toga su sve&iviemoderniji brodovi, te putnicima nude tradicidma
Iuksuz8 u velikim javnim prostorima (salonima) i naxrsnu ponudu i najrazitijih sadrzaja na
brodu:

Brodovi za krstarenje- Pod uticajem krize pedesetih godina u pomorskoobrséaju, mnoga
preduzéa bivaju prindena iskorigavati svoje prekookeanske brodove kao brodove statenja
po udaljenim podrjima. Medutim, kako véina velikih prekookeanskih brodova nije bila u
moguenosti pristajati u mnoge atraktivne luke, javljapsgreba za greenjem manjih brodova. Ti
brodovi svojom veliinom, brzinom, opremom i uslugama odgoverna zahtjeve savremenih
trendova. Tako nastaju kruzeri. Prvobitna namjenegdea je turistikog karaktera, tj. obilazak
atraktivnih, kulturno-istorijskih i drugih destinge Veliki procvat u izgradnji kruzera nastaje 90-
tih godina gradnjom prvog veg broda ,Carnival Destiny* Brodovi za kruzna putovanja bivaju
graiena sa v@m brojem paluba, sa velikim nadgean, Sirokog i krupnog trupa, sa brzinom oko
20-22¢vorova. U odnosu na transatlantike, plovne sposstibsa nesto slabije. Brodovi se grade
sa bogatijim sadrzajem, te time zadovoljavaju gxgneajzahtjevnijih putnika i nastoje im pruziti
kompletan uzitak.

" https: //hr. wikipedia. org/wiki/Normandie preuzgi®uzeto 30.09.2016. godine u 10&850va.
8 https: //sh. wikipedia. org/wiki/Brogreuzeto 30.09.2016. godine u 10:25ova.
? http: //www. cruisecritic. com/reviews/review. cfBIfiplD=2 preuzeto 30.09.2016. godine u 20250va.




Slika 4.Carnival Destin}’ Slika 5.Trajekt Mega Smeralda

Kao sto je vé re¢eno, u grupu putikih brodova spadajutrajekti. Trajekti vuku porijeklo jos
od upotrebe skela, da bi prvi pravi trajekti nastabdenjem parnog pogona u XIX vijeku. Prvi
vid trajeta koji nastaje u Skandinaviji bili su ligiéivo u svrsi Zeljezriikog saobréaja sve do
1930.godine.Kasnije je pela izgradnja iskljtivo za svrhe drumskog saobaga.

Trajekti predstavljaju brodove za prevoz putnikeokila preko vodenih povrSina, kako manjih
rijecnih, tako i véih u unutradnjim vodama, kao i za¢eeudaljenosti. Samim tim, prema duZini
plovidbe imamo podjelu na:lokalne cija ploviba se odvija preko rijeka, u lukama, ek
tiesnaca;srednje udaljenosticija plovidba se odvija iznd luka udaljenih ispod 100 NM;
trajekte za velike udaljenoskoji plove na linijama iznad 100 NM. Upotrebomjekta dolazi do
velike olakSice u saobfaju u predijelima bogatim ostrvima. Dimenzije i @iz zavisi od
podrutja plovidbe. Tako da trajekti namjenjeni za mangainpgja plovidbe imaju jednostavan
dizajn i manjih su dimenzija, dok oni namjenjeniavidbu otvorenim morem dosta sucve
sam dizajn stian je dizajnu samih kruzera. lako se znatno raglikibog svoje namjene i
podrutja plovidbe, sa druge strane ih izdvajaju zajékmikarakteristike kao sto je prostrana i
ravna paluba za prevoz vozifa.

Medu putnike brodove ubrajaju sedbalni brodovj Sto je naziv z&itav niz manjih vrsta
brodova kojima je zajedtka karakteristika plovidba i prevoz putnika u ol@rkrajevima,
manjim zatvorenim morima, kraj & luckin gradova ili izletniki brodovi za jednodnevna
putovanja. Obalni brodovi obavljaju obalnu plovidikja u uzem smislu, premda moze
obuhvatati i méunarodne rute, oztava promet plovidbom iznde luka jednog politiko-
carinskog podrgja. Dijele se na puttke brodove velike obalne plovidbe (velike kabotade)
2000 do 10000 BRT i male obalne plovidbe (male kab®) do 2000 BRT® Nekad
tradicionalnog dizajna, Zeljeznog ili drvenog trigoparnim ili motornim pogonom, u novije doba
obalne brodove karakteriSe vrlo raznolik dizajn,tenigli i pogoni, uklj@uju¢i katamarane,
hidroglisere, stakloplastiku za izradu trupa, i znigpogon.

10 http: //www. cruisecritic. com/reviews/review. cfSIfiplD=2 preuzeto 24.09.2016. godine u 22:280ova.
" hitp: //ferry-site. dk/ferry. php?id=8306486&langrereuzeto 24.09.2016. godine u 20¢28ova.
2pPomorska enciklopedija., op. cit., str. 541.

13 lbidem.




2. 3. KATAMARANI

2. 3. 1. Uvodne napomene o katamaranima

Kako svjedde istorijski podaci, prvi katamarani nastali siPalinezije i Juzne Azije i postali su
inspiracija za danaSnje graditelje istih. "lzmesliih je ribarska zajednica na juznoj obali Tamil
Nadua u Indiji. Katamaran tipa posude su se prxviliajos 1500 pne od strane polinezijskih
naroda. Uopsteno, katamarani se nisu poboljSavalide poslije Il svjetskog rata, jer su svim
potrebama mogli da udovolje konvencijalni jednotuprodovi. Tek podetkom sedamdesetih

godina nastaje ve interesovanje za ova plovila i ulazu se velikadstva u istrazivanje i

stvaranju novih modela kaje zadovoljiti potrebe novijeg doBa.

Slika 6.Polinezijske katamaran

Katamaran je plovilo koje sadrzi dva paralelna &rggpdnake vetine spojene platformom. U
odnosu na jednotrupne brodove, katamaran je siabilbrzi, iako su principi plovidbe isti.
Katamarani ¢esto imaju pli gaz u pordenju sa jednotrupnim brodvima kao i maniji
hidrodinaméki otpor i zahtijevaju manje pogonske snage bilgedra ili motora. Kada govorimo
o velicini u rasponu katamarana, razlikujemo manje (zaejgéd ili veslanje) kao i &
(pomorski brodovi i trajekati)® Izgradnja katamarana u poslednje vrijeme je znagea maha,
te danas razlikujemo viSe vrsta istih, kao Sto atatkwaranski ribarski brodovi, katamarani za
regatna takngienja, te obalni puttki katamarani od 60 do 600 tona, trajektni katamiaoa 500

do 6000 t, kao i katamarani za okeanska istrazwanmpdove, projektovani kao n@saviona i
nosai kontejnera.’

2. 3. 2. Veliki katamaran za prevoz putnika

Katamaran kao plovilo je vrlo popularan izbor zé&to je izuzetno stabilan, prostran i siguran.
Katamaranima je i lakSe manevrisati jetina charter katamarana ima dva motora kojicajre
olakSavaju pristajanje. Moderni katamarani se mogtenuti za 360° unutar svoje duzine.
Prednost im je Sto se mogu usidriti u vrlo plitkimalama, okino vrlo blizu plaze (ha samo
nekoliko metara od obale). Sto je¢aebrzina u odnosu na jednotrupce mogu postati vadni
sigurnost kada su vremenski uslovi loSi ili prijdd se vrijeme pogorSa, te zbog toga brod moze

4 pomorska enciklopedija,(1976), Jugoslavenski liegiafski Zavod, Zagreb, str. 538.
Bhitps://en.wikipedia.org/wiki/Catamaran#/media/fgests_traveling_across_kealakekua_bay for_fissttact r
ituals. jpgpreuzeto 30.09 2016. godine u 20c250va.
ij https: //en. wikipedia. org/wiki/Catamaraneuzeto 07.10 2016. godine u 00¢250va.

Ibidem.
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brZze napustiti podgje opasnosti. Dva motora smjeStena daleko jedasirogbg (u krmi svakog
trupa), u kombinaciji sa kontrolorom krmenog mot@r&okpita na flybridge-ugine upravljanje
ovim brodovima viSe nego jednostavnim.

Slika 7. Ferry catamat@n Slika 8. Katamaraaijedrim&’

Moderni katamarani nude sve sadrZaje jahti, dliuci prostrane kabine, tuSeve, toalete, te su
opremljeni sa svim modernim objektima. Danas ima@letu najraztiitijih katamatanana koji se
razlikuju po svojoj veliini i dizajnu. Kao npr. od 30 ft (9 m) osnovniht&marana do velikih,
vrlo luksuznih 60 ft (19 m) katamarana. Tipicarter katamaran je afnio velicine oko 40 ft (13
m) sa izméu 20 i 40 lica na brodu, u zavisnosti od ¥@le | u unutraSnjem rasporedu. Za duza
krstarenja preddieni su katamarani sa opremljnim kabinama, te pim@icpruzaju udobnost
pored sigurnosti koju posjeduje ova vrsta brBda.

2. 3. 3. Mali katamaran za prevoz putnika

Ukoliko govorimo o rekreativhom i sportskom jedngnkatamarani su tek od nedavno u modi.
Katamarani na pogon sa jedrima su napredniji adidi@nalnih jednotrupnih jedrilica. Jedrenje
katamaranom je drugige od tradicionalnog né@na i katamarani se koriste u rekreativne svrhe
od strane ljudi koji Zele iskusiti zivot mornaraoBjena brzina koja se postize prilikom jedrenja
u jednom danu je do 300Nm. Takav katamaran jepgut/prestavljen u Evropi iako je #@oceo
dobijati na popularnosti Sirom svijeta. Sto s tprostora, konforniji su od klasiih jedrilica
samim tim sto imaju dva trupa i prostor iztne Danas je katamaran san svakog je@dnié koji

Zeli postizati velike brzine pod jedrima. Poredategh katamarana postoje i katamarani za duga
krstarenje*

Katamaran za najam morao je opravdati mnoge sufedpdicara koji se rado drze tradicije.
Katamarani za najam postali su vrlo popularni zbegoliko svojih karakteristika. Kao prvo,

'8 http: //www. Fletcher6/wikipedia. ongreuzeto 11.10.2016. godine. u 12450va.

19 http: //iwww. marineinsight. com/boating-yachtingiméypes-of-catamarans-used-in-the-shipping-wopl#iuzeto
12.10.2016. godine u 12.4@sova.

20 hitp: //lwww. catamarans-fountaine-pajot. comfer@uzeto 10.10.2016 godin. u 20&@&ova.

2L http: //www. sailingeurope. com/hr/katalog-plovilafamarani/katamaran-ili-iedriligareuzeto 11.10.2016. godine
u 22.45¢asova.
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katamaranani su puno sigurniji, zapravo su nepeiggi su s dvije kobilice i palubom izrde
njih poput jednog splava. Zbog svoje stabilnossigurnosti, specijalni katamarani su postali
popularni kod mornara koji su ograane pokretljivosti.

Katamarani, zahvaljufi smanjenom otporu poznati su po svojim velikim fpgnansama.
Cjelokupna tezina broda podijeljena je na dva zasebupa (pontona) , razumno uska ispod
vodne linije tako da stvaraju maniji otpor od jednpaca. Zahvaljuiti tome, katamarani, bez
obzira da li su jedrenjaci ili motornjaci, mogu péisodreiene brzine koriste manje i efikasnije
pogonske sisteme, korigtenatno manje goriva, Sto proteze njihov domet.

3. POMORSKI PROPISI O SIGURNOSTI PUTNICKIH BRODOVA
3 1. MEbUNARODNI IMO PROPISI

3. 1. 1. Uvode napomene o pomorskim propisimagarsost putnikih brodova

Pomorski prevoz putnika oduvijek je bio izloZzen p&anoj paznji i na njega su se primjenjivali
strogi zahtjevi méunarodnih i nacionalnih propisa. Puiki brodovi, kao posebna kategorija
brodova, moraju zadovoljiti stroge i opSirne tetei zahtjeve u pogledu sigurnosti plovidbe Sto
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po pravilu podrazumijeva ¢estepen sigurnosti u odnosu na druge vrste braddwabzirom na
stalan porast broja putnika, kao i broja ptitin brodova, javlja se i sve ¥& opasnost po ljude u
slutaju eventualne pomorske nezgode.

Najbitinija organizacija koja se bavi pitanjima wigosti i ekoloSke zaStite u pomorstvu je
Medjunarodna pomorska organizacija (eng. InternatioMaritime Organization- IMOY
Organizacija je nastala 1948. godine, formiralgesUjedinjene Nacije. SjediSte organizacije se
nalazi u Londonu ima isklfivo savjetodavnu ulogu. Dokumenti i zakigi koje organizacija
donosi nisu obavezni za drzave dok ih vladacdetidrzave ne prihvati. IMO ima 15%anica,
kao i dva prisajedinjendlana. Svakeletvrte godine sastaje SkupStina koja se nalazieha
organizacije, dok u n@@vremenu njome upravlja Savjet u kom se nalazespaedici 35 zemalja
¢lanica koje bira Skupstina. Cilj i svrha organizageste razmjena informacija iztevlada kao

i njihova saradnja o pomorskim pitanjima, brigaigurnosti na moru, te izrada i pomaganje u
izradi normi koje se odnose na sigurnost, kao ianjgnje diskriminacije i nepotrebnih
ograntenja na moru koje uvode pojedine vigdérganizacija takide saziva i priprema razne
konvencije i mdunarodne konferencije te pomaze u postizanju sparazpo pitanjima mora.
Svoje aktivnosti sprovodi preko pet komiteta oditk@g najznéayjniji i najobuhvatniju ulogu ima
Komitet za sigurnost plovidbe MSC (Maritime Saf€@gmmittee). Pored njega, tai@jedan od
vaznijih je Komitet za zastitu mora MEPC (MaritirB@avironment Protection Committed)a je
uloga prevencija od zadenja mora od brodova. U okviru ova dva komitetacfaniSe veliki
broj podkomiteta. Od svog nastaka IMO je usvoji@ @0 protokola i konvencija i preko 800
pravilnika i preporuka koje sec¢ti sigurnosti u pomorstvu i zastite okoline. Kakop@morski
promet zauzeo globalne razmjere, Medjunarodna pskaoiorganizacija razvija uskiene
medunarodne standarde. Neki od najvaznijihdmearodnih sporazumima su: Mearodna
konvencija o sprijgavanju zagdenja sa brodova MARPOL, Manarodna konvencija o zastiti
ljudskih Zivota na moru (SOLAS)kao i Menarodna konvencija o standardima obuke,
sertificiranjima i izdavanju svjedodzbi i drZanijmege pomoraca (STCWY'.

3. 1. 2. SOLAS

Medunarodna konvencija o zastiti ljudskih zivota narm{SOLAS) se dijeli u dvije grupe: 1.
sigurnost plovidbe; 2. sigurnost broda za plovidBadrazumjeva skup normi kojima je cilj
ostvarivanje bezbjednosti na moru. Kako su sve&ange konvencije donesSene poslije velikih
nesréa, tako je i Solas konvencija nastala nakon trggeri1912. godine, potokam cuvenog
broda “Titanik”. Meiutim, ona nije nikada stupila na snagu zbog izlgjansvijetskog rata.
Nakon zavrSetka rata 1929. godine rad na konveseijnastavio 1948. godine. tgim, prva
konvencija koja je imala obavezujkarakter nastala je 1960. godine §@mu je i dobila ime
Solas 60. Slede izmjene i dopune nastale su 1974. godine (SalasUbrzo nakon te godine
konvencija je dobila dva protokola i to Protokol 1878. godine koji je definisao procedure
pregleda i inspekcija brodova, kao i Protokol iB89godine koji je uveo harmonizovani sistem
pregleda brodov&

- April 1988. godine, sigurnost ro-ro putkih brodova, stupili na snagu 1989. godine,

2 hitp: //www. imo. org/en/Pages/Default. agmeuzeto 12.10.2016. godine u 20s480va.
% Lompar, A.,(2002), Nauka o brodkotor, Univerzitet Crne Gore, str 20.

* |bid., str. 21.

% Lompar, A., op. cit., str. 22.
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- Oktobar 1988. sigurnost putkih brodova (stabilitet brodova u o&&mom stanju) , stupili
Su na snagu 1990. godine,

- 1988. godine, Amandmani u vezi sa denjem globalnog pomorskog sistema za opasnost i
sigurnost (GMDSS) , stupili na snagu 1992. godine,

- 1990. godine amandmani u vezi sigurnosti préigesja i stabiliteta u oSéenorn stanju
brodova za prevoz generalnog tereta, stupili ngsiQ92. godine,

- 1994. godine amandmani koji su konvneciji dogadi 3 glave: Menadzment za sigurni rad
brodova (ISM) , Sigurnost brzih jedinica i Posebmgere u cilju unapr@enja sigurnosti.
Amandmani su stupili na snagu 1996. godine.

- Novembar 1995. godine, stabilitet putkih ro-ro brodova,

- Novembar 1997. godine, dodata je joS jedna glemavenciji koja se bavi sigurnés
brodova za prevoz rasutih tereta.

SOLAS konvencija pokriva 12 oblasti koje s&utsigurnosti broda i to su:
- Glava I: Generalne napomene

- Glava ll-I: Konstrukcija - struktura, naplavljiv ost i stabilitet, masinske i elektréne
instalacije,

- Glava 11-2: Konstrukcija --Protivpozarna zastita, protivpozarna detekcija i gaSenje
pozara,

- Glava lll: Ure daji i sistemi za spaSavanje Zivota,

- Glava IV: Radiokomunikacije,

- Glava V: Sigurnost navigacije,

- Glava VI: Prevoz tereta,

- Glava VII: Prvoz opasnih tereta,

- Glava VIII: Brodovi na nuklearni pogon,

- Glava IX: Upravljanje u cilju sigurne eksploajadroda (ISM) ,

- Glava X: Sigurnosne mjere za brza plovila,

- Glava XI: Posebne mjere u cilju unagaja pomorske sigurnosti,

- Glava XII: Dodatne sigurnosne mjere za brodav@mzvoz rasutog teret.

2 |bid., str. 23.
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~S0OLAS Konvencija se odnosi na sve pudks@ brodove bez obzira na v#@fiu i na sve teretne
brodove preko 500 BRT na idarodnim putovanjima. Za manje brodove i za bredkwji
plove nacionalnim vodama, drzave potpisnice konyemaogu zahtijevati i blaze standarde od
onih koji su definisani SOLAS-onf” Kako se tema ovog rada odnosi na sisteme dajge
putnickih brodova, u ovom dijelu osvriemo se na propise Solas konvencije kojecseisiih.

Glava lI-l:  Konstrukcija - struktura, naplavljivos t i stabilitet, maSinske i elektriécne
instalacije

Glava Il Konstrukcija- struktura, naplavljivosttabilitet, maSinske i elektiine instalacije, sadrZi
odredbe o vodonepropusnom prelivanju brodova koje zavisi o vrsti brodova, ispuvggu
prostora u skéaju poplavljenja, stabilitetu u ogEnom i neoSteenom stanju, vodonepropusnosti,
stroju, elektrénim instalacijama, posebno u &ju opasnosti, te kormilarskom degu.Pregled
prije paetka eksploatacije broda mora obuhvatiti potpunotiodu njegove strukture, strojeva i
opreme, ukljduju¢i vanjsku stranu brodskog dna na suvom, te vanjskmutrasnju stranu
kotlova. Tim pregledom mora se utvrditi da |i rasggb materijala i dimenzije konstrukcijskih
elemenata, kotlovi i duge posude pod pritiskomimagj pripadajdi djelovi, glavni i pomani
strojevi, elektréni uredaji, komunikacijski urédaji, kao i urgaji za gaSenje pozara, protivpozarnu
zastitu i sredstva za spaSavanje, kao i ostalaezipavoprema u potpunosti odgovara zahtjevima
odrebe ovih pravila za brodove odredjenih namjena.

Medunarodna pomorska organizacija je prihvatila amaardim poglavlja 1-1 Solas Konvencije.
Odnosi se na zahtjeve za stabilitet broda u¢egiem stanju, te duzinu pregnganja. DoneSena
je u svrsi uskldivanja zahtjeva za puttke i teretne brodove. Podjela pukih brodova u
vodonepropusne odjeljke mora biti takav, da &alw oStéenja brodskog trupa brod ostane na
povrsSini i stabilan. Stepen podjele najgedopustene udaljenosti izéwedvije susjedne pregrade
zavisi od ddine i namjene broda. Naj¥estepen podijele odnosi se na ptikei brodove.

Zahtjevi koji pokriva strojeva i elektmme instalacije su dizajnirani kako bi se osiguiddousiuge
koje su bitne za sigurnost broda, putnika i posadeodrzavaju u razitim izvanrednim
uslovima.

Postrojenja, strojevi, kotlovi i druge posude padtigkom, pripadajdi cjevovodi, sistemi i
oprema, moraju biti dizanirana i konstrukcije kojlgovaraju namjeni broda, te moraju biti
instalirani i zastieni kako bi se opasnost za osobe na brodu smangileninimum. Posebno
paznju treba posvetiti pokretnim djelovima, &ira povrSinama.

Posebna paznja se mora obratiti na pogonske ueedijnjihovu pouzdanost, kao i na ispravnost
proizvodnog seta koji sluzi kao glavni izvor eleite energije, sistemu napajanja vodom,
sisteme za obazhkjmanje goriva za kotlove i motore, izvori pritiskade, te sistemi pumpi za
odrzavanje vakuma. Brodski pogonski strojevi uldju upravljanje uspona propelera, dogém,

iz sigurnosnih razloga, uprava prihvata djetint smanjenje sposobnosti pogonskih uredigja.

Elektricne instalacije moraju biti takve da obezbjede uslowermalnog rada broda i boravia
putnika i posade na njemu (kod pudkoh brodova do 36 sati). Glavni izvor elektre energije
dovoljnog kapaciteta za osiguraju sve usluge nawedepropisu 40.1.1. Izvor elekine energije

27 Grabovac, 1.,(2002), Doprinos nekih du@arodnih konvencija sigurnosti plovidt®plit: Pravi fakultet, str. 396.
2 http: //documents. tips/documents/solas-1974-koaijgerhtm| preuzeto 24.12.2016. godine u 218@8ova.
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sastoji se od najmanje dva agregata. Kapacitetgibgata mora biti takav da u &ju nestanka
elektricne energije osigura normalne radne uslove sisterpogana i sigurnosti, kao i minimalne
uslove za boravak na brodu (grijanje,ddnje, rad kuhinje, ventilacija, sanitarije i slatkede).
Osim toga, generatorski agregati moraju osigurkgktecnu energiju potrebnu za pokretanje
strojeva iz mrtvog stanja broda da se s bilo kajstovima. Transformatori takie ¢ine bitan dio
napona te sistem mora biti izveden da obezbjediitkinani rad. Sistem glavne elekinie
rasvjete mora osigurati osvjetljenje na djelovimada koji se olino koriste, dok raspored
sistema za hitnu rasvjetu mora sadrzatusani izvor elektiine energije u sliajevima nesr&.

Tehniki priruénici, planovi i tablice u strojarnici i strojevi siltoma vazni za usmjeravanje i rad,
te inzinjerske upute moraju biti napisane na jekig je razumljiv zaclanove posade jer u njima
se nalaze bitne informacije neophodne da bi obavfaoju duznost. Dobar dizajn je
najvjerojatnije najbitniji u sp@avanju nesr&. Meiutim, s obzirom na moderne tehnologije koje
se koriste na danasnjim brodovima, industrija bbata ¢ korak dalje u pobofjsavanju ovih
uputa i smjernica za sigurnost brodova i pomofaca.

Glava II-2: Konstrukcija - Protivpozarna zastita, protivpoZzarna detekcija i gaSenje pozara

Jedan od bitnijih sistema sigurnosti na brodovirdaasi se na protivpozZzarnu zastitu (detekciju i
gaSenje pozara). Poglavlje 11-2 odnosi se na detgljavila koje propisuje ova konvencija. Svrha
ovog poglavlja odnosi se na zahtjeve da se usgasdfxeti moguei stepen protivpozarne zastite,

tj. prevenciju i gaSelje pozara na brodovimac®a koja predstavljaju temelj ovog poglavlja
ukljucuju odgovarajtia pravila koja se odnose na prevenciju od pozargu :

» podjela broda na glavne vertikalne zone uz popwmanih i strukruralnin oméenja,

e odvajanje stambenih prostorija od ostalih djeloveoda uz pomé toplinskih i
strukturalnih oméenja,

* ograntena upotreba gorivih materijala,

e otkrivanje pozara u zoni nastanka,

e ograntavanje i gaSenje svakog pozara u prostoru u kamg&o,

» zaStita sredstava za bijeq ili pristup radi gaSeojgara,

* brza dostupnost sredstvima za gasSenje pozara,

+ smanjivanje mogtnosti zapaljenja na brodovinia.

Kako SOLAS konvencija propisuje i pravila za gaseppzara, neohodno je da brodovi sadrze
protivpozZarne pumpe, glavne protivpozZarne cjevovodgrogasna crijeva. Protivpozarne pumpe
moraju biti u stanju da pod odienim pritiskom i uz odrenu koltinu vode na vrijeme otklone
zapaljenja i sprijge Sirenje istih. Kod puttkih brodova kokina vode ne smije biti manja od
dvije tretine koja je propisana kao kapacitet kaljuznih purfpimpe moraju snadbjevati glavni
protivpozarni cjevovod. Puttki brodovi moraju imati protivpoZzarne pumpe sa $o@sim i
nezavisnim pogonom i to, brodovi do 4000 BRT najjaadn, dok manji od 4000 BRT najmanje
dvije pumpe. Prikljdci sa morskom vodom, protivpozarne pumpe i izvoergije moraju biti
tako rasporéeni da na putkim brodovima od 1000 BRT i viSe, u 8aju izbijanja pozara sve
protivpoZarne pumpe te biti izvan djelovanja u bilo kom odjeljku. Tal® sredstva za

% Grabovac, |., op. cit., str. 366.
% Ibidem.

16



neposredno snadbjevanje vodom na @htm brodovima od 1000 BRT i viSe, moraju biti u
funkiciji, i to bar jedan sigurni mlaz iz bilo kg hidranta u unutrasnjostt.

Kada je rij€ o aparatima za gasenje pozara, koji su pdegviza gaSenje pozara u stambenim i
dom&inskim prostorijama, kao i u kontrolnim stanicankayiste se aparati odtenog tipa i
moraju biti u skladu sa zahtjevima uprave. Najmage prenosivih aparata mora se nalaziti na
brodu manjem od 1000 BR*f.

Kada je rij€ o prostorijama strojeva, u svakoj kotlarnici m@a n&i bar jedna prenosiva
naprava za pjenu, te na svakom mjestu loZzenja melnghje posuda sa pjeskom, piljevinom
impragniranom sa sodom, ili nekim drugim suvim enigalom u kol€ini koji propisije Uprava.

Osim navedenih sistema, udeai sistem za prskanje vodom pod pritiskom moradptemljen
mlaznicama za prskanje, a broj i smjeStaj mlazegcadréduje u skladu sa propisima Uprave.

Ugradeni sistemi za uzbunu i otkrivanje pozara, kaotomatski sistem za gasenje prskanjem,
moraju odmah da stupe u djelovanje bez ikakve @lpijsade. Svaka sekcija daje vizuelnu i
zvweénu signalizaciju uzbune gdje god rasprskigtupi u djelovanje. Takie, sistemi za uzbunu i
otkrivanje pozara za tnu dojavu takde moraju stupiti na snagu na mjesto djelovanja u
momentu kad se aktivirs.

Neophodno je napomenuti da svi brodovi moraju mlusjati vatrogasnu opremu koja obuhvata:

« zaStitnu opremu od materijala koji Stiti kozu o@ltaie koju Siri pozar, kao i od opekotina
parom. Vanjske povrSine moraju biti vodootporne,

e ¢izme i rukavice od gume i drugih materijala kojepmevode elekttinu struju,

« ¢vrsti Sljem koji osigurava zastitu od udara,

« elektricnu sigurnosnu nu svjetilijku odobrenog tipa koja moze gorjeti mom 3 sata,

» sjekiru koja mora udovoljavati zahtjevima uprave,

e aparat za disanje odobrenog tipa.

Vatrogasha oprema mora se osigurati da bude ungedohvat ruké?
Glava lll: Ure daji i sistemi za spaSavanje Zivota

Ova oprema se koristi za spaSavanje ljudi na m8wi.brodovi koji plove u m&unarodnim
vodama moraju imati opremu po dumarodnoj konvenciji o zastiti ljudskih Zivota naom
(SOLAS 74 Safety of Life at Sea), kodeksom sredstzey spasSavanje (LCA Code International
Life Saving Appliance Code) i nacionalnih propisa.

Oprema za spaSavanje i prezivljavanje se dijeli na:

e li¢nu opremu (Personal-saving appliances) ,
» plovna sredstva za spaSavanje i prezivljavanjev{@airCraft and Rescue boat) ,

#hitp: //documents. tips/documents/solas-1974-koaijerhtml preuzetdl5.10.2016. godine u 13.@@sova.

32 http: //www. imo. org/en/About/Conventions/ListOfentions/Pages/International-Convention-for-théea
of-Life-at-Sea-(SOLAS) , -1974. asjpxeuzeto 15.10.2016. godine u 11¢850va.

*http:  //www. stoebich. com/www/webseite_tpl/ws_tplphp?bereich_menue_get=1207&arr_parent_get=1155,
1202&menuepunkt_gewaehlt get=1207&menue_gekficktizeto 15.10.2016. godine u 11&8ova.

%http: //www. stoebich. com/www/webseite_tpl/ws_tplphp?bereich_menue_get=1207&arr_parent_get=1155,
1202&menuepunkt_gewaehlt get=1207&menue_gekficktizeto 15.10.2016. godine u 21&8ova.

% http: //documents. tips/documents/solas-1974-koaijeerhtm|preuzeto 16.10.2016. godine u 10¢h8ova.
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» sistem za spusStanje (podizanje) plovila u moru,
* ostalu opremu.

Licna oprema za spaSavanje i prezivljavanje (Perseanalhg Appliances) dijeli se na:

* prsluke za spaSavanje (life jackets) koji mogu pangtrukciji biti klaséni i na
naduvavanje
» kolutove za spaSavanije (life buoys) .

Glava IV: Radiokomunikacije

Nakon Sto se p®la upotrebljavati oprema za radio komunikacijgusnost na moru se znatno
poveala. U samom petku nije bilo precizirano na koji tiem bi poziv trebalo proslijediti
organizacijama za traganje i spaSavanje na morycella su se brodovi, na prethodno
odreienim frekvencijama, niisobno obavjeStavali. Zbog togesto nije bilo nikakvog odaziva
na takve pozive. Taj problem rijeSen je uspostapja sistema GMDSS (Global Maritime
Distress and Safety System - univerzalni pomorisk&s) za traganje i sigurnost na moru).

Sistem GMDSS je vazan dio IMO (International Mangi Organisation - Mtunarodna
pomorska organizacija) Solas kinvencije. SistemO&8 bazira na ndgenarodno dogovorenim
postupcima sigurnosti, vrstama komunikacijskih daja i protokola komunikacije, koji se
upotrebljavaju za lak$e i brze spasavanje, a tiovedavaju sigurnosti na morij.

Metode i postupci GMDSS sistema za alarmiranje pomoadio komunikacije u akciji
spaSavanja povezuju MRCC (Maritime Rescue and Quatidn Centres- Nacionalna
organizacija za uskii@vzanje traganja i spaSavanja na moru) , obalneoratiinice (CRS- Coast
Radio Station) i sva plovila u blizini, koja moguupiti poma pri spaSavanju. Ovakav &ia
alarmiranja brod-obala, garantuje brzu i djelotwoakciju SAR (Search and Rescue- traganje i
spasSavanje). Sve SAR aktivnosti vode najblizji MRCKRSC (Maritime Rescue Sub Centre-
podorganizacija spasavanja na moru, to se odadstke kapetanije) 3’

GMDSS sistem garantuje automatsko slanje MSI pokik@l- Maritime Safety Information -
obavijeStenja iz podtya pomorske sigurnosti) sa obalnih radio stani¢afwrodovima.

Sistem GMDSS propisuje obveznu ugradnju radiaiajee za sva SOLAS plovila zavisno od
njihovog GMDSS podrtja plovidbe. Komunikacijski udaji na brodovima su potrebni ne samo
za komercijalne, i za sigurnosne svrhe. MF, HF i WHF

Medunarodna pomorska organizacija IMO (Internationahriiime Organization) propisuje
medunarodnu konvenciju o sigurnosti zivota na morue(inational Convention for the Safety of
Life at Sea - SOLAS 74) u kojoj stoji da su svtrp&ki i transportni brodovi tezi od 300 bruto
tona obavezni primjenjivati GMDSS (Global Maritindéstress and Safety SystemfBrodovi
koji nisu duzni imati takve udaje, poput manjih jahti i jedrilicaiesto ih ipak posjeduju radi
vlastite sigurnosti (a dijelom i luksuza).

Neke zemlje su upravo zbog pdaeja sigurnosti, za plovila pod njihovom zastavodnedile
obveznu ugradnje radio ui@a i za non-SOLAS plovila. U mnogim zemljama plavkoja se

% Grabovac, I., op. cit., str. 426.

37 https: //en. wikipedia. org/wiki/Global_Maritime_fitess_and_Safety Systgreuzeto 15.10.2016. godine u 21.
00 casova.

% Ibid., str. 42.
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iznajmljuju (€arter), moraju obvezno imati ugenu VHF radio stanicu. U GMDSS su ukigni
sistemi satelitskog pozicioniranja radio farova uzdi (engl. satellite emergency position
indicating radio beacons - EPIRB), transpondemaiagu i spasavanje (engl. search and rescue
transponders-SART), MF, HF i WHF radio primopredajrkoji imaju mogunost digitalnog
selektivnog pozivanja (engl. Digital Selective @all - DSC), te Inmarsat sistemi za satelitsku
komunikaciju3®

Izmeiu brodskih kompanija i davaoca usluga satelitskdmunikacija posreduje nekoliko
razlicitin vrsta kompanija. Informacijski sistem koji gvead opisuje je orijentisan Inmarsat
satelitskim komunikacijskim rijeSenjima.

Glava VI: Prevoz tereta

Ukoliko nije izri¢ito naglaseno, ovo poglavlje se primjenjuje za bradkoji prevoze Zito, kao i
na teretne brodove manje od 500 BRT.

Pravilo koje propisuje ovo poglavlje odnosi se @éteve o stabilitetu u neogeom stanju.
Ovim pravilom prorduni o stabilitetu moraju se zasnivati na informaoijstabilitetu koja je
predvidjena u skladu sa pravilom 19. poglavlja tva& konvencije, ili sa zahtjevima Uprave koja
izdaje potvrdu.

Takodje, pravilo kojim se postavljaju uzduzne peelgr i zdjele na puna ili djelikno puna
skladiSta u cilju smanjivanja nagiba u &ju pomjeranja tereta (zita), pravila osiguranja
povrsine, pravila napajanja i postavljanja gragli$ombinovano krcanje, pravila vezana za upute
o krcanju i na kraju pravilo o sposobnosti brod&manje.*°

Zapovjednik mora dobiti obavazne upute za sigumwarje i prevoz tereta. Duznost krcatelja je
da brodu na vrijeme dostavi sve podatke o teretuetTmora biti tako slozen Ewséen tako da
tokom cijelog putovanja ne predstavlja opasnosagosbrodu. Svakom brodu u skladu sa ovim
pravilima dodjeljuje se potvrda o sposobnosti broa&rcanje i potvrda mora da sadrzi podatke o
stabilitetu, te planovi sastavljeni na sluzbenomikje. Kopija potvrde mora se nalaziti na brodu i
kapetan je duzan da ih preda na uvid inspekcijilpengovornice u kojoj se nalazi luka kracanja.

3. 1. 3. MARPOL

Medunaordna Konvencija o smi@anju zagdenja sa brodova MARPOL (International
Convention for the Prevention of Pollution from |8)i ima i zadatak da spdjezagaienje mora

i okoline sa brodova i poboljSa mjere sigurnostipomorstvu. Ona predstavlja jednu od
najvaznijin IMO konvencija, usvojena 1973. godimakon ¢ega je 1978. godine uslijedilo i
usvajanje protokola konvencije. Konvencija i praibkpredstavljaju jedinstveni instrument
poznat kao MARPOL 73/78 koji je stupio na snagu3l3fdine?!

Marpol konvencija odnosi se na sve brodove osimatrge brodove i ne odnosi se na zyga
koja nastaju u vezi sa istrazivanjem i eksploatacimmorskog dna, kao i na uklanjanje otpada
bacanjem u more i postavlja minimalne tekei standarde koji treba da u na&@gemjeri sprije&e
zagalenje sa brodova, kako shjnih zagdenja, tako i onih usljed rutinskih operacifa.

3 https: //en. wikipedia. org/wiki/Global_Maritime_fitess_and_Safety Systgreuzeto 16.10.2016. godine u 22.
05 casova.

9 Jugoslovenski registar brodova,(1987).dMiearodna konvencija o Zastiti ljudskog Zivota naun8plit, str. 297.
“ILompar, A., op. cit., str. 25.

*bid., str. 26.
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“Konvencija ima 6 aneksa koji olataju razne vrste zaganja sa brodova:
- Aneks I: Sprijéavanje zagdenja od ulja (goriva)
- Aneks II: Kontrola zagtenja od strane taih opasnih materija koje se prevoze u bulk-u,

- Aneks lll:  Sprijéavanje zagdenja od opasnih materija koje se prevoze u pakowano
obliku,

- Aneks IV: Sprijéavanje zag#enja od otpadnih voda sa broda,
- Aneks V : Spijréavanje zagéenja sa brodova sréem
- Aneks VI: Sprijéavanje zag#enja vazduha sa brodov& “

Drzaveclanice moraju prihvatiti anekse I i 1l, dok ostaheksi nisu obavezuju Pored toga Sto
MARPOL 73/78 konvencija koja se bavi tetikaim pitanjima sprij€avanja zagéenja sa
brodova, postoji i jedan broj konvencija koje regulpravni okvir u ovoj oblasti:

- Konvencija o uspostavaljanju tenarodnog fonda za kompenzaciju ucalevirna Steta od
zagaenja (Convention on the Establishment of an Intégwnal Fund for Compensation for
Oil Pollution Damage) koja je stupila na snagu8.9bdine

- Medunarodna konvencija o javnoj odgovornosti za Stetezagdenja uljem (International
Convehtion on Civil Liability for Dil Pollution Damge) koja je stupila na snagu 1975. godine

- Medunarodna konvencija o intervencijama na otvorenoorurmu sléajevima zagdenja
uljem (International Convention on High seas in €aef Dil Pollution casuatities) koja je
stupila na snagu 1975. godine

- Medunarodna konvnecija o spremnosti za otklanjenjeledasa od zagienja uljem i
kooperaciji OPRe, (International Convention 011 palilution Preparedness, Response and
Coperation) ,

- Medunarodna konvencija o odgovornosti i nadoknadanteta u vezi sa prevozom opashih
supstanci morem (International Conventnon on Ligb#&nd Compensation for Damage in
Connection with the Carriage of Hazardous and NaxiBubstances by Sea) d.

3.1. 4. STCW

STCW konvencija iz 1978. godine, koja je stupilasnagu 1984. godine je prva konvencija koja
uspostavlja nove zahtjeve obuke, izdavanja uvjarenjvrSenja straze za pomorce na
medunarodnom nivou. Ova konvencija propisuje minimadtendarde koji se odnose na obuku,
izdavanje uvjerenja i vrSenje straZe pomoraca, #gjave moraju postovati.

STCW konvencija se pored uvoda sastoji od Sesagtavdopunama.
- Glava 1. - Opste odredbe
- Glava 2 - Zapovjednik - odjeljenje palube
- Glava 3 - Masinsko odjeljenje

3 Lompar, A., op. cit., str. 27.
* http: //www. azo. h/MARPOLpreuzeto 15.10.2016. godine u 11¢h8ova.
45 H

Ibidem.
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- Glava 4 - Radio sluzba.
- Glava 5 - Posebni zahtjevi za tankere
-Glava 6 - Poznavanje plovnih sredstava za spagavan

Kada govorimo o uijima i opremi koje propisuju pravila u lll glavif8W konvencije- uréaji

i oprema za spaSavanje zivota navodi neophodnumpkeja se mora nalaziti na brodu, a odnosi
se nacamce za spaSavanje, spaditacamce i prsluke. Maunarodni kodeks sredstava za
spasSavanje LSA sadrzi tehnicke kriterijume Kkoji daje za spaSavanje zivota moraju

zadovoljiti*

Radiotelekomunikacija koju propisuju pravila IV g&a STCW konvencije, uklguje Svjetski
pomorski sistem opasnosti i sigurnosti (GMDSS). @viniki i teretni brodovi od 300BRT, na
medunarodnim putovanjima, moraju nositi opremu koé@ unaprijediti akcije spaSavanja u
slicaju nesrée, kao sto je radio far koji preko satelita aluje poziciju broda i radarski
transponderi za lokaciju broda iiamca za spaSavanje. Ovo poglavlje STCW konvencije
ukljucuje minimalne obavezne uslove koje moraju ispurjagéciri radio sluzbe, odredbe
osmisljene u cilju obezhjévanja stalne osposobljenosti.

3. 2. NACIONALNI POMORSKI PROPISI

3. 2. 1. Zakon o sigurnosti pomorske plovidbe Caoee

Ministarstvo saobiaja i pomorstva Crne Gore je 2012. godine propigakone koji se &u
sigurnosti pomorske plovidbe i time uspostavilanggravila koja moraju poStovati swiasnici
pomorskog saobéaja. Kako se tema ovog rada odnosi na sistemedajgrgutnékog broda, u
narednom dijelltemo se osvrnuti na Zakon o sigurnosti pomorskeigbey Crne Gore koji se
tice istih.

Prema Zakonu o sigurnosti plovidbe Crne Gore u guhglradiotelekomunikacije, telkikbg
nadzora, provjere stanja broda i oprema kao i tkibdenjiga i isprava propisani su slé€de
zakoni:

Radiosluzba
Clan 17

“Organ uprave obavlja radiosluzbu koja sluzi zadfitdskog zivota i sigurnosti plovidbe na
moru.

U obavljanju poslova radiosluzbe iz stava 1 ovélgama Organ uprave duzan je da organizuje
sluzbu dezurstva.

Brodovi koji moraju da imaju brodsku radio stanitwraju za vrijeme plovidbe da organizuju
sluzbu dezurstva u skladu sa zakonom.

Nacin i uslove rada radiosluzbe i uslove koje trebaspanjavaju obalne i brodske radiostanice
propisuje Ministarstvo?

Tehniki sistem za nadzor i upravljanje

“% http: //www. seaschool. com/course_details. php&titlvpreuzeto 02.12.2016. godine u 21:3@8ova.
" Ministarstvo saobiaja i pomorstva,(2012), Zakon o sigurnosti pomorslkeidbe Crne GorePodgorica, str.7.
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Clan 40

“Poslove nadzora i upravljanja pomorskom plovidber$i Organ uprave u saradnji sackom
kapetanijom i organom uprave nadleznim za poslodgrafije.

Nadzor i upravljanje pomorskom plovidbom vrsi seniékim sistemom za nadzor i upravljanje
pomorskom plovidbom (VTMIS), odnosno degima i opremom za automatsku identifikaciju
brodova (AIS) i/ili radarskim udajima i opremom i/ili pomorskim radiokomunikacijgki
uredajima i opremom i/ili elektronskim pomorskim kartam

U vrSenju poslova nadzora i upravljanja pomorskdovigdbom moZe se zatraziti saradnja i
poma:, vojske, policije i drugih nadleZnih organ4.”

Stanje broda i njegove opreme
Clan 50

“Stanje broda i njegove opreme brodar treba daawdrzako da brod u svakom smislu ostane
sposoban za plovidbu bez opasnosti za brod, lidaedu, teret i okolinu.

Clan 56

Brod moze da prevozi samo odeai broj putnikaciji se broj i smesStaj na brodu odige na
osnovu propisanih uslova, plovnih svojstava bradapolozive povrSine za smjeStaj putnika,
uredaja i opreme namijenjene putnicima i higijenskifoua.

Dozvoljen{i9 broj putnika i njihov smestaj na brodtvrduje se tehrtkim pravilima o prevozu
putnika. *

Brodske isprave i knjige
Isprave i knjige
Clan 61

“Brodske isprave su isprave o identitetu, sposothrim®da za plovidbu i drugim svojstvima
broda.

Brodske knjige su knjige u koje se unose podacainijim dogdajima na brodu i obavljenim
radnjama na brodu. Brodske isprave i brodske knjdaju se i vode na crnogorskom jeziku
(latini¢cno pismo) i engleskom jeziku. Brodske isprave idajpropisane ovim zakonom moraju
se nalaziti na brodu, odnosno uredno voditi.

Brodske isprave i knjige moraju se pokazati u s\phavjere na zahtjev nadleznih organa, kao i
diplomatskih ili konzularnih predstavniStava Crner&

Upisni list
Clan 62
Brodu upisanom u upisnik brodovadiana 187 ovog zakona, izdaje se upisni list.

Upisnim listom iz stava 1 ovoglana, dokazuje se crnogorska drzavna pripadnostabroz
naznaku da brod ima pravo i duznost da vije zastasne Gore, njegova namjena i potjeu
plovidbe. Upisni list sadrzi sve upise iz uloSkawgle knjige upisnika broda u koji je brod upisan.

“8 Zakon o sigurnosti pomorske plovidbe Crne Gorg. cit., str. 14.
* Ibid., str. 17.
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U slwaju neusaglaSenosti sadrzaja upisnog lista sa egadrzupisnika brodova u pogledu
upisanih prava na brodu, vazi ono Sto je upisampigniku brodova. Upisni list izdaje Eka
kapetanija koja je izvrSila upis broda u upisnikdwva. Vrstu, sadrzinu, obrasce timavodenja
brodskih isprava i knjiga propisuje Ministarstvd.

3. 2. 2. Pravila o sigurnosti pomorske plovidbe CG

Uprava pomorske sigurnosti Crna Gore propisalazeravila vezanih za gradnjiamaca, stoga
¢emo se osvrnuti na pravila koja sautsistema i urdaja putnékih brodova.

LProtivpozarna zastita na putkim ¢amcima

15.5.1.1. Kod putgkih camaca prostorija maSina, izuzev dna, mora imatuksirnu
protivpozarnu zastitu. Ovaj zahtjev ne odnoséel&ne camce.

15.5.1.2. lIzolacija mora biti takva da kroz nju m®ze prdi vatra i dim. Osim toga, dio
konstrukcije koji mora zadrzati minimalne zahtjévestate ne smije se zagrijavati iznad 225° C,
ako je izra@en od celika ili aluminijuma, odnosno iznad 80°C za stgkéstiku. Izolacioni
materijal mora biti najmanje klase B-15, u sklad@ravilima o gradnji pomorskih brodova, Dio
17.

Protivpozarna zastita

15.5.2. Protivpozarni udaj za uzbunu

15.5.2.1. Urdaj za uzbunu u staju pozara u prostoriji masina mora se nalazitourklarnici.
15.5.3. Ugrdeni ureiaji za gasSenje pozara

15.5.3.1. Prostorije masSina i tanka gorivacamcima duzine preko svegac¢eeod 8 m moraju
imati ugrateni urelaj za gaSenje pozara halonom.

15.5.3.2. Ugrdeni uretaji za gaSenje pozara moraju sénmi aktivirati S mjesta na srediéamca
izvan prostorije masina. Mehanizam za aktiviranjgranbiti otporan na koroziju i zaéin od
nekontrolisanog aktiviranja. Uputstva za upotrelaraju se nalaziti na mjestu odakle se obavlja
aktiviranje.

15.5.3.3. Boce s halonom moraju se nalaziti naéagim mjestu.

15.5.4.1.Camci moraju imati réne aparate za gasenje pozara odobrenog tip@araci, duzine
preko svega manje od 10 m moraju u stambenim pi@st@ imati jedan réni aparat za gasenje
pozara vrste ABE, sa najmanje 6 kg sredstva zangg$amci duzine preko svegadeeod 10 m
moraju imati dva takva tima aparata.

15.5.4.2. Putgki ¢amci, osim navedenih, moraju imati i dodatne aparast gaSenje poZzZara,
jednSallkih karakteristika zavisno o broju putnikapido 50 putnika jedan, a preko 50 putnika
dva:

Kada govorimo o elek#&nim uredjajima, tehika pravila za gradnjdamaca Uprave pomorske
sigurnosti propisuju sledea pravila:

,OpSti zahtjevi

%0 |bid., str. 21.
*lUprava pomorske sigurnosti, (2006), Tefkai pravila za gradnjiamacaBar, str. 90.
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17.1.1. Ogrardienja

17.1.1.1. Ovaj dio Pravila obuhvata elekte instalacije nominalnog napona do 50 V. Ako se
koriste struje viSeg napona od ovogdaje moraju udovoljavati Pravilima za teliki nadzor
pomorskih brodova.

~Elektri¢cna oprema
17.1.3. Kablovi

17.1.3.1. Kablovi moraju biti tipski odobreni od tdpe pomorske sigurnosti i moraju biti tako
napravljeni da temperatura provodnika ne prela2Céfa stambene prostorije, odnosno 75°C za
masinu.

17.1.3.2. Kablovi moraju biti postavljeni tako darse pregrijavaju. O kablovima koji se koriste
za kratke vremenske period&kaojima ne dolazi do porasta temperature, razmatisoslwtuje u
svakom pojedinom séaju posebno. Kablovi koji mogu biti izlozeni mehd&aum oStéenju
moraju imati odgovaraji zastitni oplet ili moraju biti polozeni kroz cie Kablovi koji prolaze
ispod masina ili ispod poda moraju prolaziti krogevi ili biti zaSticeni na neki drugi
odgovarajdi nacin. Kablovi se ne smiju postavljati na tankovecijevi kroz koje prolazi nafta ili
voda i sl.

17.1.3.3. Pad napona pri punom optergu u kablovima ne smije biti ¥ieod 6% nazivnog
napona sistema.

17.1.3.4. Mjesta kroz koja prolaze kablovi na paiuta vodonepropusnim pregradama moraju
biti nepropusna. Vijci sa maticom ne smiju se Kdriss spoljasnje strane trupa, ili na
vodonepropusnim pregradama. Ulazi kablova mordjwotozdo ili sa strane.

17.2.2.1. Kablovi i oprema moraju imati osigteau oba pola. Kablovi pokreta ne smiju biti
zastteni osigurdima.

17.3.1. Glavne razvodne @® moraju biti svrsishodne i dobro postaviljene, wpsk s
pripadajiom opremom su zaséne od prskanja iz cjevovoda.

17.3.3.1. Na svakom osiguratreba oznéti nominalnu struju urdaja kojeg se Stiti.

17.3.3.2. Broj strujnog kruga naveden na el&ktj Semi mora odgovarati broju strujnog kruga
na osigurau.

17.3.3. . Instrumenti, kontrolni prekitiasignalne sijalice na prednjoj gioormarica moraju biti
jasno ozné&eni. Sve oznake na gicama moraju biti pouzdano trajno napisane.

Baterije
“17.4.3.1. Moraju se osigurati Wi@i za stalno punjenje baterija.

17.4.3.2. Elektromotor pokreia glavne masine mora biti tako spojen da se mok§ugiti na
dvije nezavisne baterije ili grupe baterija. Jedrapa baterija svakako treba biti grupa za
upkivanje. Druga baterija moze biti za osvjetljenje, uslov da ima kapacitet dovoljan za
upkivanje glavnog motora. Kablovi pokrég moraju biti spojeni tako da je magu
prebacivanje s jedne grupe na drugu, kao zamjergal is® koristiti poméni kablovi pokretaa.
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17.4.3.3. Svaka grupi baterija mora imati dvopglavni prekida. ,>
Pravila koja se &u opreme za sidrenje i vez prema pravilniku o giathmaca propisuju:

,oprema za vez i sidrenje
18.1.1.1. Radi lakSeg vezivanja, f&mcu moraju biti postavljene bitve i zjéea

18.1.1.2. O broju bitvi mora se razmatrati i @iNati u svakom pojedinom staju posebno, ali
njihov broj ne smije biti maniji od dvije na krmdvije na pramcu.

18.1.1.3. Bitve moraju biti toliko visoke da moguhpatiti najmanjecetiri namotaja najdebljeg
konopa za vez. Bitve moraju biti tako postavljeneviedene tako da ne postoji opasnost od
iskliznuca konopa, tj. bitve moraju imati na vrhu vijenadliee najmanje kao Sto je debljina
konopa.

18.1.1.4. Bitve i zjew8 moraju biti postavljene tako da se ugao optsr@a konopa svede na
najmanju mogéu mjeru.

18.1.2.1. Bubanj vitla namijenjenog za vez moratimastitni vijenac najmanje jednak debljini
najdebljeg konopa za vez.

18.1.2.2. Bubanj vitla mora biti toliko duggk da se na njega mozZe namotati najmanje Sest
namotaja najdebljeg konopa za vez. .

18.1.2.4. Vitla za vez i ribarenje moraju imatidapza zaustavljanje u slaju nuznosti.

18.1.2.5. Vitla moraju biti izvedena tako da netpp®pasnost déelicho uze ozlijedi osobkoja
posluzuje vitlo.

Oprema za sidrenje

18.13.1.Camac mora imati takvu opremu za sidrenje koja oréajgubrzo i pouzdano sidrenje
¢amca. U ovu opremu spada:

* Sidro, mase u skladu sa slijéden tablicom: Ako je sidro tipa visoke snage drzamsja
posebno velikim vrhovima, masa sidra moze se redatkaa 30%. Zahtjev za masu sidra
moze se rasporediti na dva sidra od kojih jednocanmoiati najmanje 2/3 zahtijevane mase.
Sva ostala oprema mora udovoljavati zahtjevimauwzandi i dimenzije jednog sidra.

« Celi¢no uze za sidrenja duzine i prekidivestose u skladu sa slijedem tablicom.

Oprema za vez

18.1.4.1 Camac mora imati najmanije tri uZeta za vez, duzprekidnesvrstaée (Spomen* Masa
u kg, duZina u metrima, prekidgarstata u kN) . 3

Teretni urdaji

“18.2.1. Teretni uréaj mora biti izrden i ispitan u skladu sa zahtjevima Pravila za itdn
nadzor pomorskih brodova.

Uredaj za rukovanje teretom.

2 Tehnika pravila za gradnjsamaca, op. cit., str. 93.
*3Tehnika pravila za gradnjamaca, op. cit., str. 94.
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18.2.2. Na terethom uteju mora se nazutdi dopusteno radno opterenje, i ono ne smije biti
vece od opteréenja dopustenog s zahtjevima za stabilitet .”

3. 3. KLASIFIKACIONI PROPISI

Duznost druStva za Klasifikaciju brodova (registj@) u propisivanju opstih uslova koji
podrazumjevaju uspostavljanje pravila za kontratade i odrzavanje brodova i obavljanje
pregleda i izdavanje svjedodzbi klase broda, kaspitivanje urdaja i strojeva broda. Cilj
registra je osigurati: - sigurnost na moru- trupivrstota broda (prepravke, stabilitet,
pregraivanje);- sigurnost i pouzdanost postorjenja ($guajdim ureiajima) kao i ostalih
uredaja (kotlovi, CO2, cijevi za paru, COW, IGS, autdika); - zaStita morskog okoliSa-
ispustanje fekalija, kaljuznih voda, itd...

Dijelatnost registra obuhvatanadzor nad gradnjom brogdgregled broda, njegove konstrukcije,
uredaj iopreme;ututivanje sposobnosti broda za plovidbu na osnovi oadili pregleda;
donoSenje pravila o gradnji i klasifikaciji brodgvadreiivanje klase brodovima; bazdarenje
brodova; utvdivanje tehnikih uslova za urdaje, strojeve i opremu; udivanje sigurnosti
teretnog uréaja; donoSenje pravila i uslova za: stabilitet lasatepotonjivost, nadde, sredstva
za gaSenje pozara, sredstva za spaSavanje, stedstmavigacilju; sredstva za signalizaciju;
izdavanje isprava za koje je oua$:

e za brodove do 500 BRT : svjedodZbu o sposobnostidbza plovidbu,

e za brodove méunarodne plovidbe viSe od 500 BRT: svjedodzbu oursigsti
konstrukcije, svjedodzbu o sigurnosti opreme, dmjzbu o ispravnosti radio-
telegrafskog urdaja,

» za putnéke brodove: svjedodzbu o sigurnosti ptikaig broda,

e za sve brodove: ndenarodnu svjedodZzbu o naditg svjedodZzbu o bazdarenju,
registar teretnog udaja, knjigu pregleda i nadzora koja sadrzi: popeibkih isprava,
uraiaja, opreme i drugoga, te podatke o nalazima pritikizvrsenih pregled?

Pravila se primjenjuju bez obzira na pafjeuplovidbe na: nove brodove, postmeeretne (ako
se na njima obavljene prepravke), postejeeretne brodove bez obzira kada sdeng plutajuie
objekte i tehnike plove&e objekte. Méunarodno udruzenje klasifikacionih drustava - IACS
(International Association of Classification Soc®téormirano je 1968. godine od strane deset
najvetih ktlasifikacionih druStava, koja zajedno klasii@gu oko 90% svjetske trgovie flote.

* LR (Lloyd's Register of Shipping

* ABS (American Bureau of Shippihg
* GL (Gerrnanischer Lloyy,

* DNV (Det Norske Veritgs,

e BV (Bureau Veritay,

» Class NK Nippon Kaiji Kyoka) ,

* RINA (Registra Navale ljalianp,

e CCS China Classification Society

** |bidem.
> Lompar, A., op. cit., str. 29.
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* RS Russian Maritirne Register of Sh ppjng
* KR (Korean Register of Shippihg

Kao prisajedinjeniclanovi pojaljuju se i CRSQroatian Register of ShippipgIRS (ndian
Register of Shippifgi PRS Polski Regestr Statkgw’

Osnovni pregled strojnog wtaja za klasu broda podrazumjeva obavezni potpwygled broda u
svrhu utvdivanja sposobnosti broda za plovidbu, ako nadzgré@dnju nije obavio registar, radi
upisa broda u upisnik brodova, promjene pogryplovidbe ili namjene.

Osnovni pregled podrazumjeva:

* provjeru objekta koja se odnosi na provjeru trugpaojnih uréaja, opreme i udaja
ugraienih na brodu, provjeru stepena istroSenosti, éelsyhvatnu provjeru,

 pregled strukture trupa, strojeva, opreme u ciljurdivanja propisanog odrzavanja,da
nisu sprovedene neoldene izmjene i da su prikladni namjeni,

e -provjera propisanih isprava, brodskih knjiga, wimka i ostale dokumentacije kako je
propisano zahtjevima pravilnika za izdavanje isprav

Duznost brodara je pribaviti cjelokupnu dokumerntacnacrte trupa, opsti plan, plan krcanja,
kapaciteta, plan glavnog rebra, nacrt nepropusregrada, nacrt vanjske oplate. Dokumentacija
za strojni urdaj podrazumjeva: nacrt rasporeda strojeva, podadlavynim i pomaénim
strojevima, kotlovima, nacrt Sema cjevovoda, balagrotivpozarnog sistema, kaljuznih i
otpadnih voda.

Pored navedene dokumentacije, brodar je duzanwistetalje o podrgju plovidbe, vrstu tereta
koju ¢e prevoziti.

3. 3. 1. Oznake klase

* dodjeljuje se brodu ako je izgtan pod nadzorom registra

* dodjeljuje se brodu ako je izgien pod nadzorom drugog registra

bez nadzora registra

M1 dodjeljuje se klasa na 5 godina

M2 dodjeljuje se klasa na kmod 5 godina (stari brodovi)

EXP ako registar nije stigao ispitati novi elementzZe se ispitati naknadno u exploataciji
AUT1 | automatizacija koja ne zahtijeva stalna sludédzora u ECR ni u stroju

AUT2 | automatizacija koja ne zahtijeva stalna sluzédzora u stroju ali u ECR da

AUT3 | >1500 kW, automatizacija koja ne zahtijevdrsissluzba nadzora u stroju

COW | ako ima COW

IGS ako ima IGS

Slika 9. Oznake klage

%% |Lompar, A., op. cit., str. 30.
" Ibid., str. 31.
%8 http: //biblioteka. sf. bg. ac. rs/index. php?p=whdetail&id=3347preuzeto 27. 10. 2016. godine u 21860va.
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“Primjer jedne oznake (simbola) klase:

13/3E
+ Deep Sea, OIL TANKER AUT-MS

Oznaka ,I“ zn&i da je brod u prvoj klasi bez neusaglasenosti glgou elemenata
konstrukcije,

oznaka 3/3 znadaje brod u dobrom stanju,

oznaka "E" zn&@ da oprema broda (sidra i sidreni da@) zadovoljavaju zahtjeve
drustva,

oznaka + zn& da konstrukcija zadovoljava pravila i da je dweSkontrolisalo gradnju
broda,

oznaka "Deep Sea" predstavlja navigacionu not&oi objasnjava podée plovidbe,
oznaka "OIL T ANKER" predstavlja servisnu notadiju

specijalna oznaka AUT-MS govori o tome da brod xatjava pravila u pogledu
zahtjeva za brod kojem u masinskom prostoru ne roivraiko ni za vrijeme plovidbe
ni U manovri.

Klasifikacioni simbol/oznaka se ri@&e sastoji od:
divizionog broja,

razlomka kvaliteta i - opremnog simbola.

Ako neki od elemenata nisu u potpunosti u sagldssaszahtjevima registra, a pored toga
brodu se daje oznaka klase, onda npr. :

3.

njegov divizioni broj jeste rimski broj "11“,

oznaka kvaliteta za starije brodove je 5/6,

opremna oznaka “E” je u zagradi (E) ,

konstrukciona oznaka je sa linijjom ispod

dakle brod zadovoljava zahtjeve ali nijedga pod nadzorom registra, ili
za brodove koji su gdeni u saglasnosti sa pravilima ali se ne daje ziak.

. 2. Proces klasifikacije broda

| faza Brodarsko preduze obr&a se zahtjevom brodogradiliStu za projektovanjeadgju
broda. Kada se postigne dogovor o cijeni, projektro, brodogradiliSta projektuje brod. Kada
brodogradiliSte zavrSi projekt, dostavlja ga Kl&sibijskom zavodu na odobrenje. Komitet
klasifikacionog zavoda provjerava da li sudgeni elementi pravilno planirani i odgovaraju li
njihove dimenzije tehidkim propisima i daje odobrenje.

9 Lompar, A., op. cit., str.31.
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Il faza : Nakon toga se prelazi na gradnju broda. Kada se izgyadi i ispita, klasifikacioni
zavod izdaje svjedodzbu o klasi. (Svjedodzbe @oijur da je brod giden i odrzavan u skladu
sa zahtjevima klasifikacionog registra) .

Il faza : podrazumeva pregled broda i obuhvata: -petigali vanredne i preglede po potrebi
radi odrzavanja i obnove klase.

Redovni pregled se odvija u vremenskim razmacinogipnim pravilima i mogu se obaviti
odednom ili u vie navrata u dozvoljenom interdal.

3. 3. 3. Pregledi
Pregledi koji se pojavljuju u sletlem Semama su:

e godisnji pregledi, - miupregledi,
* pregledi u doku,

» specijalni pregledi trupa i stroja,
e pregledi kotla,

* pregiedi propelerske osovine,

+ pregledi nakon ostenja i sI.®*

Za svaki od ovih pregleda definisana je procedursta i obim pregleda i period kada pregled
dospijeva, na r@an da se maksimalno obezbijedi sigurnost eksplgatac

U skladu sa instrumentima IMO-a, brodovima se dapsebne svjedozbe koje paivju
saglasnost broda sa zahtjevima konvencija, pri&eilpreporuka i upustava.

Ukoliko brod zbog bilo kojih razloga ne mora zadigawati odreteni zahtjev iz konvencija,
zemljaciju zastavu brod vije mora izdati Svjedodzbu o &wz(Exemption Certificate) u kojoj
je to izuzée specificirano.

Alernativni pregledi:

e Postupni pregled— umjesto obnovnog pregleda (\iBG® BRT i manje od 25 god
starosti)

» PeriodEni pregledi su redovni pregledi, a dijele se nacgake, progresivne i
godisnje. 3. Specijalni pregledi provode se nalkkgj8, 12, 16, 20, 24, itd. godine,
racunajwi od dana izgradnje broda.

* Progresivni pregledi, tj. postupni specijalni pextj| vrSe se na tankerima,

* Godisnji pregledi obuhvataju neke dijelove brod&ajp su potrebnie&’i pregledi.

* Vanredni pregledi obavljaju se kad se otkrije kakadostatak ili nastane Steta koja
bi mogla uticati na sposobnost broda za plovidbu.

3. 4. BRODSKE SVJEDODZBE | KNJIGE PUTRIKOG BRODA

Da bi brod mogao obavljati rienarodna putovanja, mora imati propisane brodspeve i
knjige. Brodske isprave o identitetu broda izdajgk& kapetanija, a brodske isprave o
sposobnosti broda za plovidbu registar brodova.

0 ompar, A., op. cit., str. 31.
® Ibid., str. 32.
82 http: //biblioteka. sf. bg. ac. rs/index. php?p=whdetail&id=3347preuzeto 24.10.2016. godine u 21s@8ova.
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Brod na méunarodnom putovanju mora voditi propisane brodskg&. Brodske isprave sadrze
¢injenice koje su rezultat opazanja i konstatacg@aog toga nemaju snagu javnih isprava. Zato
istinitost podataka navedenih u knjigama suprggje po svojem slobodnom uvjerenju.
Izuzetak od togaine podaci koje je u brodski dnevnik unio zapovj&droda u obavljanju svoje
upravne funkcije. Takvi podaci imaju Zienje javne isprave.

Propisane brodske isprave i knjige moraju se nialaaibrodu, i na zahtjev tijela koja se staraju o
sigurnosti plovidbe, treba ih pokazati.

Brodske isprave sluze kao dokaz o identitetu bragegovoj sposobnosti za plovidbu i ostalim
svojstvima, dok se u brodskim knjigama evidentiraarniji dogdaji na brodu i obavljeni
poslovi u pojedinim brodskim sluzbama.dwa brodskih isprava su na nacionalnom i engleskom
jeziku. Brodske isprave imaju vaznost dok brod plabavlja svoju delatnost. Brisanjem broda
iz registra brodske isprave se pada predaju organu kod koga je brod bio upisan.dBka
dokumentacija se dijeli na brodske i plovidbeneasp.

Brodske isprave i knjige moraju se nalaziti na broldprave izdane na temelju dugarodnih
konvencija trebaju biti prevedene na engleski jezik

Osnovne brodske isprave i knjige su: upisni ligiynemeni plovidbeni list, popis posade,
sertifikati sposobnosti za plovidbu, brodski dnéyninaSinski dnevnik, zdravstveni dnevnik,
svjed@&anstvo o bazdarenju, radio dnevnik, knjige ter&tgiga o uljima, knjiga pregleda i
nadzora i druge isprave.

Najvaznija brodska ispava je upisni list. Upis lmea u odgovarajie upisnike prema nasem
zakonu moze biti obavezan i fakultativan.

Najvazniji podaci o brodu koji se unose u upisnilpisni list su: vrsta, ime, oznaka broda, bruto
I neto registarska tezina, znak raspoznavanja ptunaodnom signalnom kodeksu, namjena i
tip broda, dopustena granica plovidbe, materijakogia je brod sagdan, dimenzije broda, vrsta,
sistem i snaga pogona, datum i mjesto gradnje bnoaz@onalna pripadnost broda, luka upisa,
gaz i sl. U upisnike se unose i pravni podaciinte vlasnika i brodara, vrsta svojine na brodu,
hipoteka i skno. Kako se upisnim listom dokazuje identitet brasiiuzimanjem upisnog lista se,
ustvari, zadrzava brod od plovidbe.

Privremeni plovidbeni list izdaje diplomatska i karna predstavniStva pomorskom brodu
nabavljenom u inostranstvu. Rok vaznosti ove ispjamnajduze godinu dana od izdavanja ili do
dolaska broda u m&hnu luku.

Popis posade sadrzi podatke o licima koja su ulreanbrod kadlanovi posade, sa nadgenjem
poslova za koje su zaduZeni i kvalifikacijom kojpspduju’*

Sertifikati sposobnosti za plovidbu ufeni su Konvencijom o sigurnosti ljudskog Zivota na
moru (SOLAS, 1974).

U ove sertifikate spadaju razna svjédostva, kao Sto su: svjemstva o sigurnosti putrkog
broda, o sigurnosti konstrukcije teretnog brodajgurnosti opreme teretnog broda, o sigurnosti
radio telegrafskog udaja, o teretnoj liniji, 0 sposobnosti broda za plbw, o bazdarenju i drugi.

83 http: //www. enciklopedija. hr/natuknica. aspx?i6¢52 preuzeto 23.10.2016. godine u 195@8ova.
% Radulovic, M.,(2005), Medjunarodno javno pomorgkavg Kotor, str. 210.
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Od brodskih knjiga m#& najvaznijima je brodski dnevnik. Svi pomorski thowi iznad 50 BT
kao i brodovi sa pogonskim ul@em dija je snaga jga od 110 kW bez obzira na svoju tonazu
obavezni su da vode brodski dnevnik. Brodski drieyaiizvor sluzbenih podataka o brodu i
zakonom su propisani vrsta i vrijeme upisa pojddpodataka. Tako je uideno da se pojedini
podaci unose na 12 sati, 6 sati i svaki sat. Briodskvnik se vodi za vrijeme plovidbe, kao i
tokom boravka u luci. Dnevnik vode brodski oficiai,zapovednik broda svakodnevno ovjerava
ubiljezene podatke.

Masinski dnevnik obavezno se vodi kod brodova naangki pogon preko 50 BT ili sa
pogonom preko 110 kW na vratilu broda. MaSinskiwiile sadrzi sve bitne podatke o glavnim
pogonskim motorima, ponéaim motorima i urdajima.®’

% |bid., str. 211.
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4. BRODSKI SISTEMI | URE PAJI PUTNI CKOG BRODA
4. 1. SISTEMI SIGURNOSTI

Jedan od sistema zasStite Zivota na moru je sistetivpozarne zastite koji obuhvata prevenciju,
detekciju i gaSenje pozara.

3. 1. 1. Sistem za gasSenje pozara

Kada govorimo o mjerama zasStite od pozara na breelunajefe sréemo sa sled@m
prevencijama: upotreba nezapaljivih materija, ujdaje jednog elementa iz trougla pozara (izvor
toplote, kiseonik ili gorive materije), podijela loieona protivpozarne zone, roSenje, tj. snizavanje
temperature elemenata koji mogu dovesti do pozaradedure za séaj nastanka pozara.

Detekcija je drugi stepen zaStite od pozara. Rakavanje pozara u velikoj mjeri olakSava
borbu protiv istog te se na brodovima koriste razrs¢e detektora. Oni registruju dim, pokazuju
lokaciju izbijanja pozara kako bi posada mogla l&itbe da reaguje. Detektori se postavljaju u
prostorijama gdje bi se najprije ¢io pozar kao i gdje postoji velika vjerovati@ood izbijanja
istog. Detektori dima se postavljaju &&xe u hodnicima, na stepenistima i rutama za nappStan
prostorija.®®

Sistemi za gaSenje pozara zavise od vrste brodai taeta koji prevoze, a igse se koriste
voda, CO2, intertni gasovi, kao i razne vrste pjepehova. Na brodovima postoje kombinacije
sistema u zavisnosti od tipa pozara, te oni mogdiksni i mobilni.

Slika 10. Pozar na bro8fu

U protivpozarnu opremu spada i posebna opretme lzasStite kao Sto su: vatro-otporna odijela,
¢izme, rukavice i Slem, aparati za disanje za ulazpkostore u kojima je izbio pozar, vatrogasna
sjekira, r¢na lampa, protivpozani pojas, konop za izelge sa kukom i sl.

Sistem za gaSenje pozara pjen@®a koristi za zastitu palubnih tankova, skladi&#&ojnice od
poZara. Postoje razite vrste pjene kao sto su laka, srednja i teSkag)j

Laka pjena mora da ima visok stepen ekspanzijesgekoristi za gaSenje zatvorenih djelova
strojarnice te treba da isputifav prostor.

% |Lompar, A., op. cit., str. 214.
®7 http: //www. 057info. hr/galerija/pozar-na-brogteuzeto 24.10.2016. godine u 215@8ova.
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Srednja pjena se koristi u zatvorenim prostorimge gdoze da se da lako zapaljiva goriva i
hemikalije.

TeSka pjena upotrebljava se za pokrivanje palula@kova sa tekiim teretom i ona ima nizak
nivo ekspanzije®®

Sistem za gasSenje pozara pjenom se sastoji odcsledielova: pumpa za gaSenje pozara (jedna
dodatna pumpa za nuzne situacije); tank sa viSeammkdm pjenom; baéapjene (sluzi za
izbacivanje teSke pjene, monitor se nalazi na palatjeSa& (venturi - mjesS&); ruéne cijevi za
pjenu; stanice za pjenu.

Sistem za gaSenje pozara sa ugljen dioksid@®a upotrebljava za gaSenje pozara u masinskom
prostoru i teretnim skladiStima na brodu. CO2 z8egg poZara je smjeSten u posebnim flaSama
u odvojenim prostorijama i flaSe su putem cjevovpdaezane sa prostorom gdje se gasi poZzar.
Postoje uslovi koji se moraju ispuniti pri gaSepprara sa CO2 ptiemu se odiduje ukupna
kolicina CO2 koja je potrebna za gaSenje pozara.

Postupak prije gaSenja pozara sa CO?2 je &legmSto se otvore vrata od ormaaiCO2 stanice,
ukljucuje se alarm, nakon zvuka alarma treba odmah napusistorije u koje se pusta CO2 i
pokrenuti daljinskim putem iskljienje uréaja za nuzdu i daljinski zatvoriti ventile maziva i
goriva, te zaustaviti ventilaciju, izvrSiti herm#to zatvaranje prostorije.

Stacionarnim urdgjima za gaSenje pozara prahom opremljini su tankarprevoz gasa |
hemikalija. Ur@aj se sastoji od stanice na palubi za puStang@ajael pogon, nezavisne centrale
sa posudama u prahu i pogonske baterije. Cjevowdim kojima se postavljaju monitori i
ormarii sa gibljibim crijevima su povezani glavhom cefdra stanice. Ovi urgji sadrze
rezervoar sa prahom, bocu sa azotom za aktivisasjemagelicnu bocu sa CO2 sa pogonskim
gasom za istiskivanje praha iz cjevovoda i cjevavsd mlaznicam&®

Splinker uraiaj podrazumjeva instalacije za gaSenje pozara stqn@ama za smjeStaj posade i
putnika i rade automatski. Utaj sadrzi splinker ventile koji se postavljaju naopu svake
prostorije koja se Stiti od pozara i oni reaguju viaoku temperature. Kada se dostigne
temperature izmi 60 i 80step, staklena cf@wa puca, ventil se otvara. Zbog pada pritiska u
dovodnim cijevima otvara se posebni ventil u raldje stanici i iz spremnika se osigurava
dovoljna koltina vode. Na splinkeru mlaz udara u odskdim i stvara se mlaz fino rasprSene
vode. Nakon Sto u tanku padne pritisak na oko 8,hadljucuje se splinker pumpa koja usisava
vodu iz mora i Salje je do splinker ventila. U &ju pozara splinker udaji daje automatski
signal pozarnom alarmu i posada moze da reagum@inier sistemi" se n&ge sréu na
putnickim, ferry brodovima, Ro - Ro brodovima, ali sv8ei na drugim tipovima brodova.

Voda je jedan od n#&p&ih na&ina gaSenja pozara. Sistemi gasSenja vodom saséojeds
protivpozarne pumpe i cjevovoda koji se zavrzavdrdmtima. Na hidrante se spajaju
protivpoZarne cijevi sa mlaznicama kojima se gasigp. Ovo predstavlja fiksni protivpoZarni
sistem i jedan je ode<ih i prakticnijin natina gasSenja pozara jer morske vode ima u izobalju t
je uvijek dostupna.

% http: //www. naucat. com/hr/vijesti/sigurnost-i-getifpozari-na-brodovima-13121pfreuzeto 25.10.2016. godine
u 21.05¢asova.
% http: //www. nautickiforum. com/Forum/index. php@im=105. Opreuzeto 20.10.2016. godine u 21s@Sova.
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Osim glavne protivpozarne pumpe, na drugom dijelda nalazi se i rezervna. Kao i¢uea
sistema, tako i sistem gaSenja pozara vodom, imj@ grednosti i mane. Prednosti su, kako smo
ve¢ pomenuli, jer upotrebom morske vode ovaj sistenpgazdan i jednostavan. Mane ovog
sistema se ogledaju u o&ejima koja mogu da nastupe upotrebom morske vaae ik
nemog@éno&u gasSenja pozara na odemim vrstama tereta i na odemim mjestima gdje ima
elektriénih instalacija. Takée ova vrsta gaSenja pozara negativnéeutia stabilitet broda.

Kada govorimo o prenosivim utajima za gaSenje pozara, oni moraju biti postavljea
mjestima predvenim protivpozarnim planom. Ovi wt&ji mogu biti punjeni sa pjenom, prahom,
CO2 i vodom”’

4. 1. 2. Sistemi za spaSavanje zivota na moru

Sistem za spaSavanje Zivota na brodu moze se |ibdige sredstva tine zastite i spasavanja i
sredstva kolektivhe zastite i spaSavanja. Jednitath pravila koje propisuje 3. poglavlje Solas
konvencija tée se uréaja i sistema za spaSavanje Zivota.ddjekoji se primjenjuju na sve
brodove su radio udaji za spaSavanje (radio-telegrafskidaj za¢amce za spaSavanje), pkda
za otkrivanje mjesta nesee plovila za prezivljavanje, aparat za dvostrardioréelefonsku vezu,
svjetlosni signali u vidu baklje, sistemi unutrarjrodskih veza i sistemi za uzbuffuPred ovih
uredaja, brodovi moraju da sadrze érla sredstva za spaSavanje i to: kolutove za spajgava
prsluke za spaSavanje, hidro i termo zaStitna adjetavila koja se du rasporeda za uzbunu i
upute za nuznost primjenjuje se na sve brodovezi ¥a sve osobe na brodu. Rasporedi za
uzbunu moraju biti izloZzeni na vidnom mjestu peelam brodu, ukljduju¢i zapovjedniki most,
strojarnicu i stambene prostorije za posadu. lage i upute moraju se postaviti na zbornim
mjestima, kabinama putnika i treba da budu ispisaaaodgovarajtim jezicima. Oni daju
informacije o njihovim zbornim mjestima, bitnim ajemma koje trebaju preduzeti u 8hju
nuznosti i nainu navl&enja prsluka za spasSavanje. Upute za prezivljavaoj@ se istaknuti na
plovilu za prezivljavanje ili blizu njega i morajpisati svrhu urdaja za spustanje i postupke
rukovanjem istim, kao i dati upozorenja i upute.dige rij& o stanicama za spaSavanje, one
moraju biti smjeStene tako da osiguranju bezbjesimgstanje u vodu u slaju nuznosti. Svaki
¢amac za spaSavanje mora imatidajeza podizanje i spuStanje , adag za spuStanje moraju
biti takvi da osiguraju spustanje u nagean mogdem roku. Putriki brodovi neophodno je da
imaju camce za spaSavanje i dodatne splavove, dok onobrod 500 i viSe BRT moraju imati
bar jedantamac za prikupljanje. Na sve putke brodove primjenjuje se pravilo redovnih vjezbi
i to, vjezbe napusStanja broda i protivpoZzarne \gedbavljaju je jedan put sedtnb. Sredtva za
spasSavanje moraju da budu dobrodgrea i od kvalitetnih materijala, ne smiju se ofteta

mjestima smjeStaja pri temperature od°€3do + 63C. Ako se moraju uroniti u vodu moraju

0 http: //www. nautickiforum. com/Forum/index. php@iw=105. Opreuzeto 28.10.2016 godine. u 18580ova.
" Lompar, A., op. cit., str. 215.
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izdrazati temperature od°@ do + 30C, moraju biti otporni na koroziju, trenje i ne senim

Stetiti morska voda i gljivice.
Sredstva l€ne zastite su

* pojasevi za spaSavanje,
* Kkoluti za spaSavanje
* termootporna odijela.

Pojasevi i kolutovi su napravljeni u skladu sa gnama SOLAS konvencije i moraju imati

odreiene dimenzije, odnosno uzgon, Zmu i svjetlosnu signalizaciju. Istom konvencijom
definisan je njihov raspored i smjeStaj na brodtaksélan posade i putnik mora biti informisan
o njihovom raporedu i g&u kori&enja.

Kolektivha sredstva za spaSavanje Zivota su

e ¢amci (lifeboat),

* brzi¢amci za spaSavanje (rescueboat) sa opremom,

e splavovi

» sredstva za signalizaciju i komunikaciju ucglievima nesr& na brodu.

Procedure koje se sprovode ucslgvima opasnosti na brodu predstavljaju vazan ehemmastite
Zivota na moru i njima se omogava da u skajevima nesree svaki putnik i€lan posade bude
upoznat sa postupcima koje mora slijetiitne se spré&ava da dde do panike.

One moraju biti istaknute na vidnim mjestima i wbkema. Neki od primjera su procedura
napusStanja broda, procedura evakuacije i ukrcagplavove, procedura ulaskadamac za
spa%avanje, procedura spustatgenca za spasavanje, procedura prilikom psmlgeka u more
itd.”

Istoj svrsi sluze i oznake na brodovima koje posaulitnicima ukazuju na opasnost i pravce
kretanja u sltajevima opasnosti. Takve oznake mogu biti: oznglesoosti (opasnost od struje,

klizanja, maSina, opasnih tereta i sl.), oznakermfcija (ukazuju gdje je neSto smjeSteno, kao
Sto suc¢amci, splavovi, pojasevi za spaSavanje i sl.),kdigne oznake kretanja (izlaz, paluba

¢amaca, stanica za okupljanje i sl.), oznake zabfaaska, pusenja, dodirivanja i sl.) itd.

Prsluk za spaSavanje(life jackets) je osnovno sredstvo da bi plivih neplivat opstao na
povrSini vode i prezivio nezgodu pada u vodu. d@bise nalazi u svakoj kabini, a na nekim
brodovima joS jedan porethmaca za spaSavanje (life boats) ili pneumatskilavepima za
spasavanije (life rafts).

Oblatenje pojasa za spaSavanje neophodno jeithandmah po dolasku na brod. Razni
proizvaiaci imaju razne néine kako se pojas vezuje. Prsluk za spaSavanje m@zmbdi na
samo jedan r@n u roku od jedne minute bedje pomai. Mora imati dovoljan uzgon i stabilitet

i omoguiti osobi da prepliva malu razdaljinu damca za prezivljavanje. Svaki prsluk sadrzi
dobro prévrscenu zvizdaljku i svjetlo za spasavanje.

2 http: //documents. tips/documents/oprema-za-spagaviaimlpreuzeto 30.10.2016. godine u 19%8ova.
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Kada govorimo o vizuelnim signalima, vazno je napanti raketne buktinje sa padobranom,
ru¢ne buktinje i plutajée dimne signalé®

Slika 11. Prsluk za spasavatfje

Kolut za spaSavanje(life buoys, life ring) kad govorimo o kolutovinma spaSavanje vazno je
napomenuti da vanjski promjer koluta ne smije @i od 800 mm i manji od 400 mm. Mora
biti napravljan od plutajieg materijala i biti u stanju da drzi Zeljeni temese od naajmanje 14.5
kg i u slatkoj vodi 24 sata.

Broj kolutova za spaSavanje je propisan u zavismmstvrste i velkéine broda. Propisom je
predviteno koliko kolutova treba da bude i koja dodatneeoya ide uz pojas.

Postoje razne vrste pojaseva kao Sto su:

* bez dodatne opreme,

* sa konopcem (life buoy with line),

» sasvetlosnim signalom (life buoy with light sigsial

* sadimnim signalom (life buoy with smoke signals),

* sasvetléim i dimnim signalom (life buoy with light and smelsignals).

Slika 12. Kolut i oprema za spasavdnje

73 http: //www. nautickiforum. com/Forum/index. php@iw=101. Opreuzeto 30.10.2016. godine u 21s@8ova.
™ http: //www. simtec-marine. hr/hr/prsluci_za%20spamje. phpreuzeto 30.10.2016 godine. u 21&B8ova.
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Kolut mora imati masu najmanje 2,5 kg i biti otporaa potpuno zah¢ani plamen u trajanju od
2 sekunde. Samoupaljiva svjetla koluta za spaSavagraju biti izvedena tako da ih voda ne
moze ugasiti i imaju izvor energije najmanje 2 s&amoaktivirajdi dimni signali koluta za
spasSavanje treba da ispusta ravnomjerno dim vridjive boje tokom minimum 15 minuta
plutanja u mirnoj vodi, dok plutagilkonop za spaSavanje ne smije se mrsiti i mordi iptamjer
minimum 8 mm, kao &vrstatu ne manju od 5 kN.

Termicka zastitna odjela(Thermal protective aids - TPA) su tetke vree i termika odjela
napravljena od neproniivog materijala sa malom temperaturnom provodljjnwSPutnéki
brodovi moraju imati terndka odjela/vrée za maksimalan broj osoba&amcima za spaSavanje.
Brodovi koji imaju zatvorenéamce za spaSavanje ili koji plove u toplim morinisurobavezni
da imaju ova odjela.

Hidrotermi¢ka odjela (anti - exposure, immersion suits) anti - exposjgrezastitno odjelo
namjenjeno zdlanove posadéamca za pomokao i za ,MES*“Clanove.

Immersion suitsje zastitno odjelo, koje u znatnoj mjeri zadrz§egesnu temperaturéovjeka u
hladnoj vodi. Hidro i termo zaStitha odjela mordjti izradena od materijala tako da se mogu
navwi u roku od 2 minuta, ne podrZavaju gorenje i ngppstaju vodu, te moraju prekriti cijelo
tijelo osim lica’

Slika 13. Termika zastitna odjeld

Plovna sredstva za spaSavanje i preZivljavanje

Camci za spasavanjdlife boats) se nalaze na brodu, a njihov kaptoiteeiuje koliko ¢lanova
posade ili putnika moZe biti na brodu. SmjeSteninsupropisanom postolju i utajem za
spustenje. Nosakoji drzeamac za spasSavanje zovu se sohe (davits).

'S http: //nautickiportal. com/portal/oprema-za-spasae/preuzeto 02.11.2016. godine u 188@Sova.

"® http: //documents. tips/documents/oprema-za-spagaviatmlpreuzeto 02.11.2016. godine u 21&8ova.
"http: //www. nauticki-centar. rs/proizvod/rukovasjendicom-za-spasavanje-i-spasilackom-brodicom-dsine-
spasilacke-brodice-d17-stcw-vi2{ifeuzeto 02.11.2016 godine. u 11&88ova.
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Camci za spaSavanje mogu biti:

» otvoreni (open lifeboat),

* poluotvoreni (partially enclosed lifeboat),

e zatvoreni (totally enclosed),

e ¢amci otporni na pozar (fire protected lifeboat),

« spasil&ki camci koji se spustaju slobodnim padom (free fédboat)’®

Camci za spaSavanje sadrze dovoljnediodi hrane, pitke vode i ostale opreme da moze aidrz
odreieno vrijeme na moru. Talke se nalaze i pirotehika sredstva, &na baklja (HAND
FLARES) i rakete sa padobranom (FLARE PARACHUTESya ova oprema je samo zacsiu
nevolje i upotreba ove opreme za neku drugu swhairpgo zabranjena i kaznjivo. Na rasporedu
za uzbunu date su obaveze Sta svki posade broda mora da uradi. UsaJu napuStanja broda
komanda za napuStanje broda izdaje se usmeno. \Mikpkjedinane akcije ne smiju se
preduzimati bez nadenja’®

Camac za spaSavanje se sadrZi siedepremu:

* plutajii prsten za spaSavanje sa konopcem duzine od 30 m,

* dvije camiane kuke,

* dva sigurnosna noza sa kodgem,

e dvije male sekire,

* dvije posude za izbacivanje vode (ispolci) ,

» dva sudera,

e dva zavl&na sidra,

* dovoljan broj plutajdih vesala,

» kompas sa postoljem i svjetlom,

e komplet za popravke,

* pumpa za ispumpavanje vode i dopumpavanje splava,

e tri otvaraa za konzerve,

* komplet prve pomé@ sa uputstvima,

* nerdajuéa posuda za e,

» baterijska lampa - vodonepropusna sa néag&u davanja Morzeovih signala,

* signalno ogledalo — heliograf,

» zvizdaljka,

» Sest signalnih raketa sa padobranom,

» Sest rgnih baklji,

* dva plutajéa dimna signala narandzaste boje,

e pribor za pecanje,

e 10000 kJ hrane po osobi koja ne izazivd ze

* po 3 litra vode po osobi ili jedan litar po osokb&amac ima uréaj za preradu morske u
pitku vodu odgovarajteg kapaciteta,

» pilule protiv m&nine za najmanje 48 sati i kese za poéarge po osobi,

* instrukcija za prezivljavanje,

"8 http: //documents. tips/documents/oprema-za-spagaviaimlpreuzeto 08.11.2016. godine u 11&8ova.
9 http: //documents. tips/documents/oprema-za-spagaviaimlpreuzeto 10.11.2016. godine u 13%50va.
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» vodonepropusna kopija signala opasnosti,

e prenosni aparat za gasSenje pozara,

« alatirezervne djelove za motor,

» reflektor sa propisanim karakteristikama,

» radarski reflektor, samo u slju ako¢amac nije opremljen SART-om,
« odjela za toplotnu zastitu (Thermal Protective Aid8

Sva mjesta wamcima za spasSavanje moraju biti aare. Kapacitetamaca ne smije biti e

od 150 osoba, i sadrzati dovoljan broj vodootpokuitija i prostora za smjestaj sitnih predmeta,
hrane i vode. Unutatamca mora biti postavljena svijetilika ili drugi @vsvjetlosti kojice
omoguiti najmanje 12 sati osvjetljenosti é1n

Oprema koju trebaju imati splavovi za spaSavanjplutajlti prsten za spaSavanje sa konopom
30 m duzine; 2 Sigurnosna noza; 2 posude za izéagwode (ispolci) ; 2 sdera; 2 zavlana
sidra; 2 vesla (plutaja); 1 komplet za popravke; 1 pumpa za ispumpavarjie i dopumpanje
splava; 3 otvara za konzerve; 1 komplet prve poéndl nedajuca posuda za ge; 1 baterijska
lampa-vodonepropusna; 1 signalno ogledalo; 1 z\jkaad signalne rakete sa padobranom; 6
rucnih baklji; 1 pribor za pecanje; 10. 000 kJ hrang@kie izaziva & 1, 5 litara vode po osobi;

6 pilula protiv ménine; 1 instrukcija za prezivljavanje; 1 vodoneprsipa kopija signala
opasnosti; 2 dimna signala; 1 radarski reflektaljela za toplotnu zastitu (Thermal Protective
Aids) za bar + 10 % od maksimalno dozvoljenogdagoba u splavu.

Pneumatski splavovi za spaSavanjsu splavovi u plasthim kontejnerima koji su opremljeni
flaSom sa kompresovanim vazduhom i u¢gju potrebe pomiu konopa koji se nalazi izvan
kontejnera (PAINTER ROPE) aktivira se flaSa sa kmeapvanim vazduhom, koja naduva splav
u koji se mogu ukrcati ljudi u nevolji. Splavovisgoreieni prema SOLAS zahtevima, da ima
dovoljno kapaciteta (dvostruki broj posade, puthikaostavljeni su na postolju (“kolijevci®)
(CRETLE) pritvrstene sa pastificiranom trakom koja je privezanaasiqje preko hidrostatke
kopte (HYDROSTATIC QUICK REALISE), koja u stiaju da brod tone pod pritiskom vode
automatski osloklta splav. Takde moze se @no aktivirati, snaznim potezanjem uzeta
(PAINTER ROPE), ali SAMO kada se izda komanda. regaki splavovi (Life Rafts) mogu
biti u razliitim veli¢inama,za 6, 12, 25 osoba.

8 http: //nautickiportal. com/portal/oprema-za-spasae/preuzeto 12.11.2016. godine u 11&8ova.
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Slika 14. Samonaduvavdjsplav za spasavanj@

U njima se nalazi hrana, voda z&ei ostale potrepsStine koje su pretbne za prezivljavanje.
Vazno je napomenuti da se u njima nalaze i piratédansredstva tna baklja (HAND FLARES)
i rakete sa padobranom (FLARE PARACHUTE).

Merdevine za ukrcaj (EMBARCATION LADDER) su merdeeikoje sluze za silazenje sa broda
do¢amaca za spasavanje ili pneumatskog splava (fife)&

4. 2. SISTEMI ELEKTRICNE MREZE NA BRODU

Za pokretanje w@ne poma@nih ureiaja na brodu neohodan je izvor elektig energije. Neki od
tih uraiaja su pumpe, kompresori, ventilator, navigacijkidekomunikaciona oprema, rasvjeta i
drugi aparati i urdaji. *

Izvor napajanja zavisi od toga da li se brod nalalzici ili na moru. Brod u luci i brodogradiliStu
moze biti prikljiten na elekttinu mrezu sa kopna preko posebne standardizovakigigmice.
Tokom plovidbe i boravka na sidru na brodu postajetaji i oprema koji proizvode struju i
dovode je do svih potro&a

Ovaj sistem se naziva sistem distribucije elék&i energije na brodu. Danas se skoro na svim
trgovakim se brodovima koristi naizmjeima struja napona od 220V i frekvencije 50Hz,
odnosno ista ona koja se upotebljava i na kopnu.

Na brodovima postoje tri izvora elekine energije:

» glavni izvor elektréne energije,
e generatorski set za nuzdu,
» akumulatorski set za nuzdu.

Osnovni izvor elekttine energije na brodéine generatori koje pokéa dizel motori ili parne
turbine. U péetku bili su to jednosmjerni generatori, a njihnzeumijenili naizmjenini generatori.
Danas se u brodove ®age ugraduju trofazni samouzbudni kompandirani betskdni

generatori, kojima se postize zadovolja¢ajbrzina regulacije napona i frekvendfe.

8 http: //www. simtec-marine. hr/tpreuzeto 16.11.2016. u 20.88sova.

82 http: //documents. tips/documents/oprema-za-spagaviaimlpreuzeto 17.11.2016. godine u 00c3&ova.
8 Lompar, A., op. cit., str. 218.

8 Lompar, A., op. cit., str. 218.
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Slika 15. Sistem elektine mreze na brodii.

4. 2. 1. Tipovi generatora

Zavisno o vrsti pogona brodskog generatora, raglikse dizelski, osovinski i turbinski
generatori, a sva proizvodnja elektre energije na brodu obavlja se na jednomu mjestu u
elektricnim centralama ili pomi pojedin&nih agregata.

Akumulatorske baterije

Manja koliéina energije na brodu dobija se iz akumulatorskatebja (olovni ili kiselinski
akumulatori icelicni ili alkalijski akumulatori). Oni sluze kao izvgednosmjerne elektimne
energije zacuvanje, napajanje pokrég motora s unutaraSnjim sagorijevanjem, kao izwori
spoju s osovinskim generatorom, na manjim jedinecaa napajanje brodske mreze za vrijeme
mirovanja u luci, za potrebe navigacije, komunij@ciza neprekidno napajanje elektdimn
uredaja automatike, alarma i &ho.

Mjerenje izvora elekttine energije na brodu odige se bilansom elektme energije. Potrebna
instalirana snaga izvora elekime energije izr&unava se uzimafii u obzir razl€ita brodska
pogonska stanja (plovidbu, manevar, uplovljavangplovljavanje, ukrcaj i iskrcaj tereta,
mirovanje u luci i skino), zone plovidbe (hladne i tople), dnevnu plovdian i n@), te
uzimajwi u obzir podatke na osnovu teorije i prakse (jpriau snagu troSila, faktor
opteréenja, faktor istodobnosti, pad napona ili gubitk@neZzi i sltno).

Prenos i dijeljenje elektine energije na brodu omagivaju vodovi i kablovi, kablovska mreza
s priklju¢nim priborom te sklopni udaji i aparati. Sva proizvedena elektra energija na brodu
od izvora do troSila prenosi se vodovima i kablowjrty. kablovskom mrezom i prikimim
priborom®

% Ibid., str. 219.
8 Nikoli¢, Z., P@uca, G., (2003), Brodske elekirie masine i uredjajunstitut tehnikih nauka, Beograd, str. 23.
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4. 2. 2. Sistem elektme mreze na brodu

Dizel motori koji pokréu generatore naizmjeime struje na brodu se nazivaju pa@momotori.
Osim pom@nih motora, generatore pokiei parne turbine (parogeneratori).

Na nekim brodovima za pokretanje generatora kossti osovina propelera, odnosno glavni
motor (osovinski generatori). Proizvedena elekt@i energija n&ge ima napon od 380 V,
odnosno 440 V. Ona se preko sklopki dovodi do ggarazvodne tabl®.

Glavna razvodna tabla ima dva dijela na gt naponima izméu kojih je postavljen
transformator. Dio pod naponom od 220 V obedlje elektrénu energiju za osvjetljenje, rad
uredaja i aparata itd. Ako na brodu ima osjetljivihketeEnih ureiaja i instrumenata koji koriste
struju manjih napona, oni se napajaju preko posetransformatora sa glavne razvodne table.
Dio pod naponom od 380 V ili 440 V obezbjeduje &i€ku energiju za pokretanje &ib
elektromotora (jake pumpe, sidreno vitlo, ptam propeler itd.).

U slwaju da brod koristi eleké#éhu energiju sa kopna, priklfanje i razvod struje po brodu vrSi

se preko glavne razvodne table. Struja sa kopnazdpreko méunarodnog standardizovanog

priklju¢ka i jednosmjerne sklopke koja ne dozvoljava péaalespoj generatora na brodu sa
mrezom na kopnu.

Generatori za nuzdu

Radi sigurnosti brodovi osim glavnih izvora elekte energije moraju imati i generatore za
nuzdu. U sldaju kada dde do kvara glavnog izvora elekina energije ili ako die do pozara ili
prodora vode u masinski prostor, radi sigurnostdbmora imati joS jedan izvor elekinie
energije za nuzdu. U tom shju generator za nuzdu napaja protivpoZzarnu pungpuauzdu,
kompresor vazduha za nuzdu, vitla i satanaca za spaSavanje, radio stanice, navigacijska
svijetla, osvjetljenje u koridorima itd. Generatta nuzdu kojeg pokée dizel motor za nuzdu,
smjesSta se u posebnom prostoru pri vrhu broda. d\Vjé@pacitet se oddeje prema zahtjevu
sigumosne opreme na brodu. Generatorski set zauregd redovnom stanju ne Koristic\vee
samo povremeno kontroliSe.

Sigurnosni uréaji se napajaju preko razvodne table za nuzdu, a jenvezana za glavnu
razvodnu tablu. U stiaju kada glavna razvodna tabla nije pod naponotonzatski se ukljtuje
generatorski set za nuzdu. On preko razvodne tablenuzdu napaja sve potré8asa
sigurnosnom funkcijom na brodu. Iztheglavne i razvodne table za nuzdu postoji jednesmaj
sklopka koja pusta struju samo u jednom pravcig{adne ka tabli za nuzdu¥.

Akumulatorski set za nuzdu

Dakle na brodu postoji i téeizvor elektriéne energije koji treba da je dovoljan da da enerzg
najosnovnije potro$a koji imaju sigurnosnu funkciju, kao Sto su navciggka svjetla,
osvjetljenja koridora za evakuaciju u brodu kojimaluwaju opasnosti prolazi posada i putnici
itd. Ova energija se obezHjge iz akumulatora koji su smjeSteni u posebnonstoro pri vrhu
broda.

Besprekidno napajanje

8 Ibid., str. 31.
8 |ompar, A., op. cit., str. 219.
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TehnoloSka slozenost plovnih objekata zahtijevaks$iasortiman elekttnih ureiaja mefu
kojima sve viSe preovladavaju elektrékii uredaji. Da bi takvi elektrordiki uredaji (za potrebe,
navigacije, komunikacije, automatike) mogli obatilj namijenjenu funkciju i u najtezim
situacijama kada su i najpotrebniji (nestanak reagajiz elektidne centrale), neophodno je da
podjeduju neprekidno napajanfe.

Najée&i nacin besprekidnog napajanja izveden je iz akumulltiorsaterija. Osim Sto navedeni
uredaji zahtijevaju besprekidno napajanje, prisutan pahtjev za kvalitetom napajanja. Za
jednosmjerno napajanje dage se koristi najjednostavniji sistem za besprekidapajanje tj.
paralelni rad ispravlia i baterije.

4. 2. 3. Sklopne ple

Sklopne plde u elektrinom sistemu imaju zkajno mjesto. Dijelimo ih na glavne sklopne
plo¢e, poméne smjeStene u centrima potrosnje,cpl@a napajanje u nuzdi, pk grupnih
uputnika, pojedinéni uputnici i razdjelnici.

Glavna sklopna pléa

Glavne sklopne plee uz elektne centrale predstavljaju srediSnja mjesta elgktrisistema. To
su mjesta gdje se dovodi elektra energija iz generatora ili transformatora i ativea mjesta
potrosSnje ili razvoda. Sastoji se iz elettiih sabirnica, sklopnih udeja, elemenata za zastitu,
kontrolu i upravljanje i limenog lista za mehatku zastitu elekttino aktivnih dijelova. Izvode
se na né@n koji mora zadovoljiti zahtjeve sigurnosti, kamiiteta pogona, jednostavnosti
upravljanja i odrzavanja, lakog prilatgvanja naknadnim izmjenama, male teZine i dimefiZija

4. 3. SIDRENI URBAJI

Sidrenje je operacija kojom se brod veze za modskm, a vrSi se sidrenim wWaem koji se
sastoji od sidra, lanca i sidrenog vitla. Sidropjgvezano za lanac, a lanac za brod. Sidro se
spusta u more slobodnim padom ili sidrenim vitloojirk se sidro i podize sa morskog dna.

Sidra pottu jos od 3200. godina pr. n. e. kad se u faraongrainici pojavljuje u obliku kamene
kruSke. U VI v. pr. n. e. grci su napravili Zeljezsidro koje se stalno usavrSavalo dok nije
postiglo dana3nji oblik*

4. 3. 1. Vrste sidara

Admiralitetsko sidrodobilo je naziv po engleskom admiralitetu kojigevi propisao dimenzije
ovog tipa sidra. Sastoji se od struka, krune, kvakdopata, parde, klade s jabukama i spojne
karike (Skopca). Struk je od kovandglika, na gornjem kraju tanji, a prema dolje svéljle
Najjaci je na mjestu gdje prelazi u krakove, a taj seative kruna ili kriz sidra. Od krune prema
vani idu krakovi koji su zavinuti prema gore. Vrhidwakova nazivaju se pade. Klada (motka)

od kovanogcelika prolazi kroz eliptinu rupu na struku sidra neposredno ispod Skopca. Na
krajevima ima “jabuke” ili tzv. bulbe Sto sgeeva ispadanje klade iz struka. Kad lanac gevu
sidro ono se preve, a daljnjim povléenjem jedan se krak duboko zarine o morsko dno.
Admiralitetska sidra se brzo i i jako zakopaju ursko dno pa odino drze, ali im je slaba strana
Sto se lanac moze zapetljati oko klade ili kraka.

®Nikolic, Z., Pauca, G., op. cit., str. 46.
“Lompar, A., op. cit., str. 220.
% Ibid., str. 56.
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Patentna ili zglobna sidranemaju klade Sto je omoglo da se struk uwte u oka broda i tamo
osigura, a njegova upotreba bila je brza i jednostal svakom trenutku. Za njihov smjestaj bilo
je nuzno ugraditi jake cijevi tzv. zdrijela. Od eatnih sidara najbolje rezultate postigli su
Hallovo i Danforthovo sidro.

Hallovo sidro se sastoji od: Skopca, struka, krune, krakpatl® pandze. Ukupna duzina lanaca
trebala bi da bude bar tri putaceeod dubine vode u kojoj se brod sidri. Prilikondzanja sidra
lanac prolazi kroz sidrenu cijev, preko vitla i kriaju pada u poseban prostor u kojem se sprema
koji se zove latanik. Lanac se u dodiru sa dnom prlja (mulj, &enied), zato se kod podizanja
sidra lanac pomi neke pumpe nég&e ispire vodom. Lanac se u tamiku cijedi i mulj i voda
padaju kroz Supljikavi lim na dnu l&anika u posebnu komoru odakle se izbacuju strujnom
pompom. Nedostatak Hallova sidra je u prevrtarjuganju sidra sa morskog dna pri okretanju
broda kod promjene smijera vjetra ili morske stfgje.

Slika 16. Hall sidr&®

Danforthovo sidro naziva se joS i sidro s kladom. Glava sidra u elmnglijelu stvarno ima kladu
koja spréava da se sidro prevrne éigpa iz morskog dna.

Osjetljiva strana patentnih sidara su zglobovijjefe na tim mjestimévrstata najslabija.

Polusidra su admiralitetska sidra bez jednog kr&lakruni imaju rupu za spojnu kariku koja
omoguuje spustanje sidra tako da njegov krak ide vdridkana dno. Polusidra se koriste kod
sidrenja plutéa i drugih fiksnih plovnih objekata ili oznaka sigosti plovidbe. Prednost je Sto
drugi krak (poSto ga nema) ne smeta pa hema ogtasiaose lanci drugih brodova zapetljaju.

Stitna sidra imaju oblik kiSobrana, a koriste ilodmvi svjetionici kad sidre na pjgnhom dnu.
Zajedno sa sidrom spusti se vodena cijev kroz kejpusta voda pod pritiskom kdj@a napraviti
potrebnu rupu u pijesku u koju se polozi sidropgeke zatim zatrpati pijesak uz potmorskih
struja. Sidro vrlo dobro drZi pa ga se pri napustaidristacesto mora ostavit*

4. 3. 2. Podjela sidara

e Prantana sidra su glavna sidra na brodu i sluze za redl®idrenje. Ima ih dva, a
smjeStena su u zdrijelima broda,

92 http: //nautica-portal. com/forum/index. php?tof@d8. Opreuzeto 20.11.2016. godine u 00&Sova.

http: //www. sailormall. com. hr/index. php?routesguct/special&sort=p. model&order=ASC&Ilimit=15&pag8
preuzeto 20.11.2016. godine u 00&%Bova.

“https: //sh. wikipedia. org/wiki/Sidrpreuzeto 22.11.2016 godine. u 21&8ova.
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* Rezervno sidro je manje od pr&amog, smjesteno je na najprikladnijem mjestu (poseb
leziSte na pramcu), nema vlastiti lana¢ 8e spaja za lanac glavnog sidra,

» Strujno sidro manje je od glavnih sidara,dlai je smjeSteno na krmi, a sluzi za sidrenje u
kanalima, za odsukavanje. Neki brodovi imaju naikekade sidreno oko i sidreni uta,.

 Sidra za’amce su mala sidra, @bio patentna ili preklopn®.

4. 3. 3. Lanci
Sidra su se nekad vezivala konopima, no kako jeiaal brodova neprestano rasla to su konopi
bivali sve deblji i neprakihi za rad pa su se petkom XIX v. na brodovima peli

upotrebljavati lanci®

Sidreni lanac je na jednom kraju uldea za sidro, a na drugom kraju za brod, a slusid&@nje

broda odnosno dizanje i spustanje sidra. Lanamojegojom tezinom omogava bolje lezanje
broda na sidriStu. Lanci se sastoje od niza kauk&enih jedna u drugu. Karike se idtgu od

kovanogcelika, a da bi se povala ¢vrstata po sredini karike unée se préka od livenog
Zeljeza.

Dio lanca u duzini od 5m od sidra naziva se predga dio lanca podnosi najt@ naprezanja.
Sastavni dio predgona je i tzv. vrtuljna karikavttuljak koji spréava uvijanje lanca kad na
sidriStu vladaju promjenjivi vjetrovi i struje kojezrokuju stalno okretanje broda na sidru.

Sidro se spaja sa lancem pamacsidrenog Skopca, zatim sljedi predgon, pa prva gze do
zadnje. Na kraju je lanac na dnudanika spojen zadmjak koji se zove uglav. Na dijelu lanca
koji izlazi iz lantanika umetnuta je tzv. isklizna kuka koja sluzisau sldaju potrebe cijeli
lanac moze ispustiti u more.

Svaki sidreni lanac slaze s&uva u posebnom brodskom spremistu koje se zovarén

Lanac je po dizanju sa morskog déesto uprljan muljem pa se moraju ukipi pumpe za
ispiranje lanca kako mulj ne bi napuniodanik.

Lanci ulaze u laganik kroz cijevi ladanikaciji otvori na palubi za vrijeme plovidbe moraju ibit
zatvoreni preddenim poklopcima

4. 3. 4. Sidreni uidgj

Sidreni uréaj sastoji se od dva glavna sidra, lanca i sidrevithg, lantanika u kojem se smjesta
lanac na brodu, sidrenog Zdrijela kroz koje prolamac, sidrenog oka u kojem se smjesta sidro i
topera za sidreni lanac.

% http: //nautica-portal. com/forum/index. php?tof@d8. Opreuzeto 23.11.2016 godine. u 208@50va.
% Lompar, A., op. cit., str. 221.
7 https: //sh. wikipedia. org/wiki/Sidrpreuzeto 27.11.2016. godine u 23&8ova.
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Slika 17. Sidreni ug®® Slika 18. Primgdrenog vitld’®

4. 3. 5. Sidrena vitla

Sidrena vitla su udaji kojima se spusStaju i dizu sidra. Mdguje istovremeno dizanje sidra i
uvitlavanje veznog konopa. Sidro se moZe spusStaisiei pogon i tada se ofmo spusti do
povrSine mora i tu se zasiokocnicom. Vitla mogu biti parna, elekéna i hidrauléna. Sidreno
vitlo najée&e je na elekttini ali i na hidraukéni pogon. Sidreni udaj, kao i urdaji za vez broda
odreiuju se na bazi propisa klasifikacionih druStavaavige od "opremnog broja" broda
(Equipment Number) koji se afmo izra&unava. Na osnovu ovog broja odinge se tip sidara,
njihova masa, ukupna duzina lanaca i profil karkao i viéna sila u sidrenom vitlu. Sidreni
uredaj bi trebao da "dobro drzi" pri brzini vodekolini broda do 2.5 m/s i brzini vjetra od 25
m/s. Na brodovima se srevitla sa: horizontalnom i vertikalnom osovindffiKola za viéenje

sidrenih lanaca né&<e imaju 5 Sprljaka u koje se zahvataju karike.
4. 3. 6. Sidrena zdrijela

Sidra su uvtena u zdrijela broda kroz sidrena oka, a krakovnsprislonjeni uz oplatu pramca
te tako ostaju smjeStena za vrijeme plovidbe. 8w&rijelo je jakaelicna cijev koja na palubi
zavrSava rubom u obliku prstena tj. sidreniém@. Sidrena zdrijela sluze zademje lanca, ali je

i oslonac lancu dok je brod usidren. U sidrenimijélilma nalaze se otvori za dovod mora pod
pritiskom (protupozarna pumpa),za ispiranje lansidia. Promjer Zdrijela je takav da omogje
prolaz trostrukog lanca.

4. 4. TERETNI URDAJI

Teretni urdaji na brodu sluze za upravljanje tertom, tj. Egav ukrcaj i iskrcaj. U zavisnosti
od namjene broda, poslova koje obavlja i rute n@jkolovi, brodovi mogu imati ili biti bez
teretnih urdaja.

Teretni uréaji mogu biti: teretne pumpe kod tankera, rampelaaak i izlazak vozila kod Ro-Ro
brodova, i dizalice kod brodova za prevoz rasuéogta, generalnog tereta i specijalnih tereta.

Dizalicama se teret sa obale ukrcava na brod kledsta iskrcava sa broda. Dizalice mogu biti
postavljene po uzduznoj osi broda ili na bokovimagu biti postavljene pojeditiao ili u
parovima, a nég&e opsluzuju po dva skladiSta izinekojih su postavljena.

% |ompar, A., op. cit., str. 220.
“Ibid., str. 221.
1% http: //nautica-portal. com/forum/index. php?to@&s. Opreuzeto 28.11.2016. godine u 21:%80va.
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Teretni urdaj trgovakog broda sluzi za ukrcavanje i iskrcavanje tereta.

Sastavni dijelovi teretnog utaja su jarboli ili teretni stupovi, samarice koja ga njih
privr&ene i teretna vitla za podizanje i spustanje tefeta

4.4, 1. Samarica

Sastavni djelovi samarice su deblo samarice, pddeeta, klobtnica (podizd samarice), te
brkovi i osigur&i samarice. Po zavrSetku ukrcaja ili iskrcaja, geprdlaska broda, samarice se
moraju spustiti i osigurati u svojim lezistima

Jarboli i palubne dizalice nalaze se iznad komagdnosta i na dijelu za navigacijska svijetla,
antene elektrokih ureiaja, palubnu rasvjetu, sistemu komunikacije. Naimefirodovima su
dio teretnog urdaja za prvrséivanje samarica. Sastoji se od debla i nastavkbldje donji dio
jarbola odkeli¢nih cijevi ili limova. Za penjanje na jarbol ugigu seselicne stepenice’®

Bipod jarboli napravljeni su odeli¢cnih limova i obliku slova “v”. Na vrhu bipoda jeaylina ili
krst iznad kojeg se izdize nastavak. Na njemu s&/n8tuju samarice za rad sa teretom i u
podnozju tj. na palubi nalaze se vitla za rukogdajetnim uréajem.

Slika 19. Primjer bipod jarbot®

Teretni stupovi zamjenjuju klasii jarbol. Predstavljaju sastavni dio teretnogdaja. Dva
teretna stupa pri vrhu se povezu mosynom konsfarkde se u sredini izdize nastavak u obliku
kratkog jarbola koji uglavnhom sluzi za navigacijskgetla. Na teretne stupove uduge se i
palubna rasvjeta.

Na njih se montiraju samarice, a u podnozju tjpakubi nalaze se vitla za rad sa samaricama tj.
rukovanje teretnim udajem.

Takaie, na nekim brodovima su ugeme takozvane "Gantry" dizalice koje imaju oblik
¢irili énog slova "P" i one se mogu kretati uzduz brodao ®wnstrukcijsko rieSenje omoéava
da dizalice mogu opsluzivati sva skladiSta, ovattizalice se uglavnom susrena brodovima za
prevoz kontejenera.

Kod odretenih vrsta tereta primjenjuju se i tkz. "samo ujata odnosno "samo iskrcajni”
uredaji kao Sto su: pneumatski sistemi za ukrcaj/igkrcamenta, pneumatski sistemi za

191 | ompar, A., op. cit., str. 222.

192 https: //hr. wikipedia. org/wiki/Udvojene_samariseeuzeto 26.11.2016. godine u 20880ova.

103 http: //documents. tips/documents/konstrukcije-lrslripta-kezele. htmpreuzeto 28.11.2016. godine u 19.58
casova.
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ukrcaj/iskrcaj zita i drugih rasutin materijalaakasti konvejeri za prevoz rutkai sl. Pretovar
tereta sa jednog broda na drugf.

4. 4. 2. Rampe i ukrcajni mostovi
Ukrcna rampa — siz broda

U skladu sa SOLAS — om svaki brod mora da posjedigaj — rampu za ukrcaj i iskrcaj posade
na brod (pomorki naziv pasarela, siz, brodska skala). Ove rangaerkanjih putnikih brodova
sluze i za ukrcaj i iskrcaj putnika na brod i sada. Osnovni zahtijev u njihovoj izgradn;ji je da
budu dovoljno¢vrste, gazna povrSina nesmije biti klizva i mordgm ima rukohvate i zastitnu
mrezu sa strane.

Mostovi za ukrcaj putnika

Ovi ureiaji povezuju putriiki terminal i brod i sluze za ukrcaj putnika. &ii su ukrcnim
mostovima na aerodromima, podesivi po visini iiduf8 - 12 m). Izvige se do 3,6 m od nivoa
obale prema moru i ostavljaju nad konstrukcijomdpid¢ene pozicije za ukrcaj putnika na brod.

104 https: //hr. wikipedia. org/wiki/Udvojene_samariseeuzeto 28.11.2016. godine u 20580va.
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5. PRIMJENA ZAHTJEVA ZA BRODSKE SISTEME | URE DAJE NA
KATAMARANU ZA PREVOZ DO 50 PUTNIKA

5. 1. SISTEMI SIGURNOSTI KATAMARANA

Da bismo bolje priblizili primjenu zahtjeva za bsed@ sisteme i udaje, vodéemo se
primjerom putnikog katamarana Go Green E Cat 15 (slika broj 2f9dya koje se bavi
izgradnjom plovnih objekata “Monte Marine Yachtingz Kotora. Osnovne dimenzije
katamarana su sletk=

e L (duzina broda) = 15,0 m

*  Bmax (najvéa Sirina) = 6,0 m

e H(visina) =1,90 m

e T (konstruktivni gaz) = 0,48 m

e Shnaga=2x12 kW + 2 x 80 kW
e Brzina = 10¢vorova

» Deplasman 13,6 BRT

Kapacite Go Green E Cat 15 katamarana je:

« tankovi goriva 2 x 1 f})
» tankovi pitke vode i
« tankovi fekalija.

Slika 20. Go Green E Cat 8

5. 1. 1. Protivpozarni sistem

Kako je vé ranije navedeno, jedan od sistema sigurnosti m@dodnosi se na sistem
protivpozarne zastite. Katamaran Go Green E Cgeldpremljen sistemom dojave pozara. S
obzirom da je osnovna namjena ovog katamarana prputnika, neophodno je bilo osigurati
najkvalitetnije preventivhe mjere u pogledu sigwatnaime i zasStite od pozara.Sistem za dojavu
pozara sastoji se od vatrodojavne centrale koganjestena u kormilarnici i automatskih dimnih
signala za detekciju pozara koji se nalaze u stimia kao i urgaja za zvanu i svjetlosnu
signalizaciju. Na pokazivkoj jedinici prikazivde se strojarnica u kojoj se oglasio alarm u
slicaju izbijanja pozara. Udaji za dojavu pozara su odobreni od strane naaiogategistra
brodova.

19 hitp: //www. yachtmm. com/en/ecat. htprieuzeto 30.11.2016. godine. u 22¢580ova.
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Sistem za dojavu pozara i sistem pozarne uzbunajaae iz dva izvora i to iz baterije opSte
sluzbe 24V DC baterije i baterije za rad u nuzZti/ DC.

Brod je opremljen sa ugtanim samoakativirafim sistemom gasSenja pozara u strojarnicama
tipa MABO, kao i sa dvije protivpozarne pumpe kesjeprevrscene za glavne motore (po jedna u
svakoj strojarnici). Spomenute pumpe imaju usig@m@platnih ventila i pumpaju vodu u pozarni
cjevovod. Pored pumpi, brod je opremljen sa dowwijbrojem protivpozarnih hidranata, crijeva

i mlaznica dvostruke namjene kao i dovoljnim brojeranosnih aparata za gasSenje pozara.

Zadniji sloj laminate prema strojarnici je izvedansamogasivom smolom.

Opremljenost ovog katamarana protivpoZzarnom oprefpeamskladu sa zahtjevima navedenim u
Pravilima za tehriko nadzor brodova od drva, aluminijskih slitindagiicnih materijala.

Slika 21. Prenosni aparati za gaSenje poz&ra. Slika 22. Protivpozarne pumpe za vadd.

Pored pritivpozarnih udaja u sisteme za spaSavanje spadaja i oprema avsapge. Kako ona
predstavlja jedan od vaznih faktora na brodovimeaguadni katamarana Go Green E Cat 15 se
takade vodilo r&una da se osigura kvalitetna i potpuna oprema.

5. 1. 2. Oprema za spaSavanje

Kako nalazu sama pravila propisana od strane Karjgem sigurnosti Zivota na moru, u

izgradnji i opremanju ovog katamarana tezilo séelgbjednost bude na prvom mjestu.Kvalitetna
i potpuna oprema za spasavanje je jedna od bitaitk& u osiguravanju Sto bolje bezjednosti
posade, putnika i samog broda. Katamaran Go GredbatE1l5, prije svega, opremljen je

kolutovima za spaSavanje. Na brodu su osigurange drste koluta, od kojih je jedan sa

samoupaljivim svijetlom, dok je drugi sa plutajudkanopom.

%%http: //www. vatrosprem. rs/proizvodi/protivpozaaparati/co2/aparati-za-gasenje-pocetnih-pozarenadetail.
html preuzeto 30.11.2016. godine u 16¢B8ova
197 http: //www. portal-srbija. com/pumpe/binemikgreuzeto 30.11.2016. godine u 17:280ova.
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Slika 23. Kotur za spasavanje samoupaljivim s\ijat[*®

Pored kolutova, brod je obezbjedjen sa 50 prshakgpaSavanje, kao i 6 prsluka namjenjenih za
djecu. Prsluci za spaSavanje preéavii su da nositelja podrzavaju na njegovirirte kako bi

mu lice bilo iznad vode. D§ prsluci opremljeni su zvizdaljkom za priganje paznje, i
vezicama méu nogama koje su standardne i moraju biti z&kap u svakom trenutku kako bi
sprijegile skliznuwte prsluka tokom spaSavanja.

Oprema za spaSavanje sadrzi i komplet signalnigtaalkbaklji, prema zahjtevima Registra.
Kada je rij& o plovnim objektima za spaSavanje, katamaran gogesamonaduvavajusplav

Ciji je kapacitet dovoljan za smjeStaj najeg dopustenog broja ukrcanih osoba na brodu.

Slika 24 Samonaduvavajii splav za spasavanje “Med-sed®’

Ovi samonaduvavagil plutajuti splavovi bez pogona su standardizovani, pneur@tsglatorni),
te sadrZze odgovardju opremu za prezivljavanje. Zatvorenog su tipa lsénpnim krovom i

%8 hitp: //www. simtec-marine. hr/hr/prsluci_za%20spamije. phppreuzeto 30.11.2016. godine u 17&Bova.
199 http: //iwww. osculati. com/hr/cat/Serieweb. aspx2ii620preuzeto 30.11.2016. godine u 20:%8ova.
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odgovarajde velcine prema broju osoba, od 4 do 25, zavisno za &gékregistrovano plovilo.
Nalaze se u plastim bijelim kutijama na pristugaom mjestu za brzo lansiranje u vodu.

Splav za spaSavanje je izveden tako da izdrzi ¢&mjg na vodi 30 dana u svim uslovima koji
mogu vladati na moru od -15 do +40 stepeni Celaijusakon pada u vodu sa visine od 18
metara, splav i oprema zadrzavaju svoju upotreisdjiva ako se splav postavi na visindwed

18 metara iznad vodne linije, tal@ izdrzava bacanje sa te visine. Splav ima dvaaulastiti
osobe od vréine i hladnée, a unutrasnja boja djeluje umiréguna osobe u splavu. Kada se
zatvori, u unutrasnjost splava omégna je dovoljna kotina vazduha, jedno okno za
promatranje, uidaj za skupljanje kiSnice i neophodna visina da dsla kojem dijelu splava
mogu smjestiti osobe u sjedan polozaju.

Ovaj tip splava je odobren od "Ministero dei Trasp@ delle Infrastrutture” u skladu sa
propisom nr. 78 od 29/12/2008. Za upotrebu kodibaakibolov manjim od 24 metra koje plove
u teritorijalnim vodama ltalije, s dozvolom za atatibolov na priobalnom podgu (max 40
milja od obale). Kompletna oprema za spaSavanjgegog MED certifikat.

5. 1. 3. Sistemi elektthe mreze

Kada govorimo o sistemima elekime mreze na pomenutom katamaranu, za njega vgé da
opremljen elektkinim instalacijama niskog napona. Napon na njemedeosmjeran od 24 V, sa
dvije Zice, izolovan.

Svi potroSdi elektricne struje su snadbijevani direktno sa razvodnestadl V, smjeStene pod
konzolu na glavhom kormilarskom mjestu.

Za ovaj katamaran su obezipme sledée akumulatorske baterije:

» 2 seta baterija od 24 V za ujnanje dizel motora,
* 2 seta baterija 48 V za pogonske motore,
» 1 set baterija 24 V za rad u nuzdi.

Punj&i baterija-Akumulatorske baterige se dopunjavati iz alternatora od 48V DC, min 200A
koji ¢e biti u sklopu glavnih motora.

Spoj sa kopnom je opremljen dovoljnom kKolom poluvodnikih solarnih panela koji su
smjesSteni na krovu panela.

Kutija prikljucka sa kopnom kod ovog katamarana je smjeStena gadpom mjestu, tj. na
lijevoj strani kormilarnice.

Glavna kablovska trasa je izgema prema standardima brodogradnje, sa pacim nosama,
policama i obujmicama. Kablovski prolazi kroz vodpnopusne pregrade i palube su postavljeni
kroz zalivene mase ili Roxtec prolaze.

Svi potroSdi elektricne struje se snadbijevaju direktno sa razvodnes ta#dl V, smejStene pod
konzolu na glavhom kormilarskom mjestu. pott@Salektréne struje.

Na polju izvora su smjeSteni prekitlaa transformator za punjenje baterija, mjerntrimmenti
sa prekidéima i osigurdima.

Sa razvodne table se napajaju :
* bris&i ¢eonih prozora,
e uti¢nica 24V,
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* brodska sirena,

» distributer navigacionih svetala,
» kontrole glavnih motora,

« glavno osvetljenje,

» osvetljenje magnetnog kompasa,
e razglasni sistem.

Na katamaranu su obeztigma dva odvojena sistema osvetljenja :

* glavno osvjetljenje i
* navigaciona svjetla.

Glavno osvetljenje obezlgeje neophodnu svjetlost u svim prostorima na brddapaja se sa
razvodne table jednosmerne struje 24 V.

Tipovi svetiljki su izabrani zavisno od prostorgikeeba da bude osvjetljavan.

Za ovaj katamaran vazno je napomenuti da sistekirglaih instalacija udovoljava zahtjevima
navedenim u CRS Rules for the Classification opShiPart 12 - Electrical Equipment.

5. 1. 4. Sidreni urdgji

Kako smo u prethodnom dijelu rada pomenuli da idpesih ureaja na brodu zavisi, osim od
mjesta sidrenja i od vrste i véie broda, od velikog je ztaja da urdaj obezbjedi sigurno
sidrenje.

Pri izgradnji katamarana Go Green E Cat 15, tesglda sidreni udaji i uredaji za vez odgovore
na potrebe samog projekta, kao i u ostalim fazaradrge i nabavke opreme i odabiru dag.

Stoga je katamaran opremljen sa dva sidra tipadémfmase prema pratwanu opremnog broja
u skladu sa Dijelom B. Odjeljkom 1. Odsjekom 4.aWwa za tehriki nadzor brodova od drva,
aluminijskih slitina i plastinin materijala. Sidra na ovom brodu su poaima.

Tezina sidra je 20 kg, njegove dimenzije su slede

*« A 480 mm
e B 300 mm
e C 200 mm

Slika 25. Sidro DANFORTH od toplo po¢ane gize'°

HOhttp: //www. diamar. hriview. asp?idp=1877&c=1f@uzeto 30.11.2016. godine u 114Sova.
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Danforth sidro pripada grupi zglobnih sidara, irgy@atno je najzastupljenije u svijetu nautike na
srednjim i véim jahtama, prije svega zbog svoje osobine laganagpavanja u skoro svakoj
vrsti dna. Danforth sidro je dobro kao glavno siloje ima svoje mjesto na pramcu plovila gdje
je spremno da se odmah obori kad zatreba.

Danforth sidra spadaju u jedan od najboljih izbosatrzistu.Cvrsta, robusna, posebno pogodna
za pjeskovita dna.

Na katamaranu oba sidra su postavljena na priklddijevku na sredini pramca svakog od
trupova. Sidreni lanac je tate pocirgan, ¢iji je promjer karike i duzine prema préuwnu
opremnog broja u skladu sa Dijelom B, OdjeljikomQUdsjekom 4 Pravila za teldki nadzor
brodova od drva, aluminijskih slitina i plagtih materijala. Sidreno vitlo je na elekini pogon i
napaja se jednosmjernom strujom napona od 24 Velithnci, sidra i vitlo su sertifikovani od

strane nacionalnog registra brodova.

Oprema za vez kod ovog katamarana sastoji se vdZaitvez koje su iztiene od nefajuceg
Celika. Fiksna oprema za vez i tegalj sadrzi Segststiukih bitavi od nefajuceg celika,
smjeStenih po jedna na krmi, na svakom boku na jpogradi i po dvije na pramcu na svakom
boku na punoj ogradi. Po jedna pksama bitva je prilagbtena za uzimanje broda u tegal.

Prenosna oprema za vez i tegalj sastoji se odlpuitebroja sintetkih uzadi za vez i tegalj, u
skladu sa zahtevima Registra.

5. 1. 5. Kormilarski uréaji

Kada je rij&€ o kormilarskoj opremi, katamaran Go Green E Capad§eduje réni hidraulini
kormilarski urelaj. Urelaj se sastoji od tme hidauléne pumpe, cjevovoda, hidratrdih
cilindara i odgovarajtih ventila. Uretaj udovoljava zahtjevima navedenim u CRS Rules for
Classification of Ship, Part 9 - Machines. Kornelaje u nuzdi je osigurano pothorucnog
ruda. Kormila su izvedena kao polubalasna éaskormila. Materijal od kojih su izrdana
kormila je nedajwi celik, dok je lezaj struka izden od polimerne mase. Kormila su ideaa u
skladu sa zahtjevima navedenim u CRS Rules fors@ieation of Ship, Part 3-Hull Equipment.
Materijal struka kormila je certifikovan od stranacionalnog registra brodova.

Slika 26. Kormild*!

1 hitp: //www. mojaladja. com/forum/index. php?topi@97. 45preuzeto 30.11.2016. godine u 00s4Sova.
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Na katamaranu Go Green E Cat 15 glavno kormilansjesto smjeSteno je na glavnoj palubi, na
desnom boku broda.

Na kormilarskoj konzoli, osim polja za nadzor gldwvmotora kormilarskog ttka i rwica za
upravljanje propulzijom, nalaze se slédsadrzaji: distributer navigacionih svjetala, raduaa
tabla jednosmjerne struje napona 24 V, praekida ukljwivanje i iskljwivanje raznih elekttnih
potroS&a, magnetni kompas, VHF radiotelefon, razglasnesis kontrole brodske sirene.

Unutradnjost konzole je namenjena za smjestaj omigureleja i druge opreme.
5. 1. 6. Oprema za navigaciju i signalizaciju

Pored pomenutih sistema i dega, neophodno je osvrnuti se nadaje koji se tu navigacije i
komunikacije kod ovog katamarana.

Katamaran E Cat 15 je opremljen sléoi®m opremom:

* navigacioni jarbol,

» komplet navigacionih svjetala prema zahtevima Regis
» dvotonska elekttha sirena,

» reflektor prénika 150 mm,

* magnetni kompas.

Navigaciona svjetla

Po propisima Pravilnika, navigaciona svjetla naviima moraju se isticati od zalaska do
izlaska sunca i u uslovima smanjene vidljivostir(npagla, jaka kiSa). dena svjetala mora biti
takva da osigura njihovu vidljivost s odeme udaljenosti (1 - 6 natitih milja, zavisno od vrste
svjetla i duzine broda). Dnevne se oznakeustid izlaska do zalaska sunca.

Vrste navigacionih svjetala:

« Jarbolno svjetlo Svjetlo bijelo svjetlo koje stalno svijetli u lukad 225°, postavljeno u
ravni uzduznice broda i taka@wsceno da se svjetlost vidi od praamog dijela uzduzno
do 22,5° iza, dijagonalno na oba boka broda.

* Bo¢na svjetlo Zeleno svjetlo na desnom boku i crveno svjetloijegdm boku, a svako od
njih stalno svijetli u luku od 112,5° i tako sdwis¢ena da se svjetlost vidi od uzduznice
pramca do 22,5° iza, dijagonalno @otbm boku broda (brodovi kkeod 20 metara smiju
ba¢na svjetla pokazivati u jednoj kombinovanoj svetilpostavljenoj u ravni uzduznice
broda) .

* Krmeno svjetlo Bijelo svjetlo koje stalno svijetli u luku od 135postavljeno Sto je
moguwe blize krmi i tako tvrs¢eno da se svjetlo vidi 67,5° na svaku stranu gledzoh
uzduznice krme.

+ Svjetlo za tegljenjeZuto svjetlo istih osobina kao krmeno svjetlo.

» Kruzno svjetlo Svjetlo koje stalno svijetli u luku od 360°.
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Slika 27. Navigacijska svijetl&'?

Kod katamaran koji je tema ovog rada, u skladutsagsn propisima Pravilnika, koriste se
sled€a navigaciona svjetla:

* lijevo-crveno svjetlo;

* desno-zeleno svjetlo;

* svjetlo za nesposobnost broad za manevar 1-crwgethos
* svjetlo za nesposobnost broda za manevar 2-crwgethos
» jarbolno svjetlo-bijele boje;

» sidreno svjetlo-bijele boje;

* krmeno svjetlo-bijele boje.

==
+

e -

Slika 28. Jarbolno svjetlo Classic. Slika 29. Navigaciona svjetla EvolvegeE™*

12 http: //Iwww. aventin. hr/index. php?m=navigacijshdetlapreuzeto 01.12.2016. godine u 00cESova.
23 http: //www. osculati. com/hr/cat/Scheda. aspx?#-preuzeto 02.12.2016. godine u 19s850va.
1 http: //www. osculati. com/hr/cat/Scheda. aspx?RR&Bpreuzeto 02.12.2016. godine u 20¢B50va.
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Navigaciona svijetla na katamaranu se napajajuogaiernom strujom 24V. Upravijka plaia
sa prekid@ima je smjeStena na pultu u kormilarnici. Na ugei¥oj ploci je ugratena indikacija
ispravnog rada svjetala i z&ni alarm.

Navigaciona svijetla na ovom katamaranu udovoljawaghtjevima navedenim u COLREG 72.
Jarbolno svijetlo sa uzdignutom bazom pruza pogleduku od 260 stepeni, dok &ma
navigaciona svijetla su spojena sa izvorom svigiioiske potrosnje.

Pored svjetala, katamaran je opremljen elektroprskom sirenom koja je smjeStena na krovu
kormilarnice. Osim sirene, taite, brod je opremljen dnevnim oznakama za signajizpcema
pravilima za izbjegavanje sudara na moru (COLRER i&a 6 crvenih rénih buktinja.

U neophodnu navigacijsku opremu spadaju kompasikaamaran sadrzi kompas sa
odgovarajdim osvjetljenjem koji mora biti smjeSten na pultikkermilarnici. Pored svjetlosne i

zvwene signalizacije, od osnovne navigacijske oprenagne je napomenuti i komunikacijsku
opremu.

Oprema za spoljnu i unutrasnju komunikaciju

Kada je rij& o komunikacijskim uré¢ajima za spoljnu komunikaciju (sa drugim brodovinsa
obalom) obezbj#en je jedan VHF radio-telefon, koji se sastoji cghsivera i antene. Transiver
je smjesten na glavnom kormilarskom mjestu. Na bjecugraen VHF GMDSS radio stanica D
klase.

Slika 30. Radio RAYMARINE VHF Ray 60°

Primopredajnik klase D idealan je za instalirange manjim plovilima na motorni pogon i
jedrilicama. Pored toga Sto je jednostavan za epatrsadrzi tipke sa osvjetljenjem, dok DSC
tipka je zaStiena od mogtih nepozeljih predaja prema centru za traganj@asayanje.

DCS kalase "D" je inkorporiran Sto omagie programiranje 100 adresa DSC i ujedno
raspoloziva su 40 memorijskih kanala, od kojih 20za hitne pozive, a preostalih 20 za ostalu
upotrebu. Ima ulaz NMEA za GPS. Njime je mégslati/primati koordinate (poziciju) ostalim
brodarima ili centru za traganje i spasavanje (k@apgmma) . Urdaj ima veliki i itljivi ekran sa
126 karaktera. Pokazuje rad na trenutnom kanakicipobroda, ako je povezana sa GPS-om.

M5 http: /lwww. osculati. com/hr/cat/Scheda. aspx?RB@Bpreuzeto 02.12.2016. godine u 00:¢h50va.
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Posebno je dobar audio izlaz koji radi kvalitetnarii butnim uslovima. Za rad potrebna joj je
samo jedna antena. Radi i u vrlo kKmiim uslovima, otporna je na udarce i razne atmeké&er
uslove. Funkcija "AquaQuake draining” je funkcij@j& u sl¢aju da voda de u reSetku
zvwenika, emituje zujanje koje izbacuje vodu iz gmika osiguravajéi cist zvuk. Ujedno
posjeduje i funkciju Dual i Tri Watch, monitorira61 kanal dok trenutno radi na drugim
kanalima.Urdaj ima potvrdu od od nacionalnog registra brodoaabmdove ne-konvencijske
velicine (Non-SOLAS size ships), jahte, ribarske brodovwodove za izletgki turizam u
nacionalnoj plovidbi. Brodski razglas je obedée radi emitovanja obavjeStenja putnicima,
radio-programa ili drugog z¥mog sadrzaja. Sistem se sastoji od:

* jednog CD - plejera,
e potrebnog broja zvinika.

Sistem se napaja sa opSteg brodskog Sistema jeghrasrstruje napona 24 V.
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6. ZAKLJU CAK

Klju¢ uspjeha u modernoj pomorskoj industriji lezi ujkjam proizvodu kojice zadovoljiti sve
kriterijume u pogledu sigurnosti, udobnosti i ekonénosti. Sistemi i urdaji treba da odgovore
najstrozijim propisima o sigurnosti pomorske pldxadda bi im krajnji korisnici, putnici, pruzili
svoje povjerenje.

Kako je izgradnja puttkih brodova sve viSe uzela maha u poslednjim gad&aavljaju se novi
trendovi koji idu u korak sa vremenom. Buddizajn savremenih brodova postaje pravi izazov
za brodograditelje, te svakim danom nastaju svesealiji i glamurozniji brodovi.

Kao Sto smo pomenuli u ovom radu, neki od takvitdbra su i katamarani, koji su se godinama
razvijali, dogradjivali i bili su pravi izvor inspacije za graditelje istih. Katamaran kao plovio |
vrlo popularan izbor zato Sto je izuzetno stabilprgstran i siguran. Katamaranima je i lakSe
manevrisati jer v@na charter katamarana ima dva motora kojcajre olakSavaju pristajanje.

Ali pored samog dizajna, sigurnost je jedan odibisegmenata pri gradnji, te je neophodno
zadovoljiti stroge medjunarodne i nacionalne prepidredjaji i sistemi predstavljaju samo jedan,
ali ne i manje vazan, segment pri gradjenju, tenjsea pruza posebna paznja. U cilju bolje
sigurnosti na brodovima, neophodno je obezbjedé@ventivne mjere, ali i biti spreman da se u
sluitajevima nesré&e odgovori na najbolji @n i sprijete se vée nesrée i Stete. Stoga je svrha

ovog rada bio prikazati sisteme i uredjaje na bvoda za prevoz putnika i objasniti svrhu

svakog sistema ponaosob.

U cilju pruzanja jasnije slike vaznosti svakogaisa na jednom puigkom brodu, uzeli smo za
primjer katamaran Go Green E Cat 15, proizvedestaghe preduza za proizvodnju plovila
“Monte Marine Yachting” iz Kotora. Objaslili smo ¥aost elektinih mreza, protivpozarnih i
teretnih uredjaja, kao i uredjaja za spasSavanae istakli njihov zndéaj u cijelini. Kao idealan
primjer savremenog plovila namjenjenog putnicin@ecsficnosti dizajna trupa, kombinacijom
elektricnog i solarnog pogona, ove katamarane pretvaraaziia ekonontiane i sigurne. U
pogledu sistema i ud@ja opremljen je najsavremenijom opremom, stogatrama da je ovaj
brod u tom pogledu zadovoljio stroge zahtjeve kejttu brodogradnje i sigurnosti na moru, kao
i zaStite zivotne sredine.

Da li ¢e ovom plovilu pruziti svoje povjerenje i oni ndgvniji putnici pokazée nam vrijeme,
ali smatramo da je odgovorilo zahtjevima moderna@aske industrije i svojim karakteristikama
uspjelo objediniti sigurnost, ekonotnost i udobnost u jednu cijelinu.
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