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Pomorsko osiguranje je najzfagnije meiu svim vrstama transportnih osiguranja. Kroz
svoj istorijski razvoj i usavrSavanje znatno jecald na stvaranje relativnih pravila transportnih
osiguranja sa druge strane.

Poseban zriaj pomorskog osiguranja najviSe dolazi do izrazajakvirima djelatnosti
kojoj je namijenjena. Pomorsko osiguranje javlja ks® fenomen od posebne vaznosti za
uspjesno poslovanje brodarskih prediaepomorske plovidbe i ciljevima kojima plovidbaiAl
Vodeni putevi od davnina su bili najjeftinija trgmstna magistrala, ali nazalost, ne i najsigurnija.
Transportne aktivnosti u pomorstvu tradicionalno govezane sa povanim rizicima u
poslovanju brodarskih preduze

Velic¢ina rizika bila je izazov sa kojim se prekomorskgovina veoma rano stita.
Veliki rizici prijetili su da direktno negativno ¥u na razvoj pomorske trgovine, slobodno se
moze rei, po svijet, njegov razvoj i napredak. Pomorskagosanje uspostavilo je razumnu
ravnotezu izméu rizika i Stete sa jedne strane, i koristi odnografita od prevoznih poduhvata,
sa druge strane. Ono i danas ovu svoju funkcijwamsi obavlja sa nesmanjenom potrebom i
koristi od njegovog uspjeSnog funkcionisanja sesiéike.

Prekomorska trgovina, koja povezuje zemlje i kostile, vrlo cesto i kao jedini
racionalni prevozni put, danas je dostigla ogromammjere. Shodno tome, rizici kojima su
brodovi i njihovi tereti izloZeni su vrlo veliki,prkos tome 5to je doSlo do znatnog p@arga
bezbjednosti plovidbe usljed tebkdg napretka u strukturi brodova i navigacije. Eoje vrste
opasnosti kojima je pomorska trgovina u proslbdt izrazito izloZzena kao npr. gusarstvo i
druge vrste razbojnistva ili pljge su u opadanju, mada su danas, recimo, postaklakratni
rizici, zbog «estalosti lokalnih ratnih sukoba. M&im, ako je opasnost od Stetnih dégja
uopsSte gledano i neSto manja, Stete do kojih ddakzi, daleko su é& zbog neuporedivo i
vrijednosti, kako brodova, tako i tereta koji semg prevoze.

Zbog svega navedenog, potreba za postojanjem asiguiu pomorskoj plovidbi je
snazno izrazena i mnogo je¢eenego Sto je bila ranije. Pored sigurnosti kojezprosiguranje
vlasnicima brodova da mogu bez nezeljenih ekondmgéitresa da obavljaju i unagrgu svoje
poslovanje, pomorsko osiguranje je i glavni osloakkenomski sigurnog i nesmetanog odvijanja
svjetske trgovine.

Zbog velikog zn&aja, osiguranje u prosSlosti, posebno pomorsko oaige bilo je
potreba, ali i privilegija razvijenih zemalja s\gei znatan izvor profita. To je i danas &jisa
nekim drzavama, posebno sa Velikom Britanijom.divtam, pomorsko osiguranje je potreba i
svih ostalih drzava svijeta, bez izuzetka, jer g& zemlje manje ili viSe ukltene u svjetsku
spoljnotrgovinsku i prekomorsku razmjenu.

Zemlje u razvoju nastoje da izgrade svoje sopstigava‘ke mornarice i da se izbore za
Sto je mogde ravnopravnije ¢ese u svjetskoj razmjeni dobara. Zbog toga se ongzeataielu
borbe za ravnopravniju svjetsku trgovinu i uop&eravnopravnije ekonomske odnose.U tom
nastojanju za uravnoteZzenjem odnosa, uticaj swggtdkziSta ostalih razvijenih zemalja nije
zanemarljiv, pace ubudiée biti neophodno da zemlje u razvoju izgrade swmjigovarajdu
strategiju i na ovom polju. Ovo pitanje je od pasalp zn&aja jer osiguranje iz zemalja u razvoju
odliva velika no¢ana sredstva u razvijene zemlje, pa bi bilo veoaie kad bi one mogle da ih
zadrze u okviru oddenih oblika sopstvene zajednice. Ovdje se radezvoakumulatorskoj
funkciju pomorskog osiguranja, koja je Zafna u okvirima svake drzave, ali joS Zajija na
meiunarodnom planu. U toj svojoj funkciji osiguranjgpiesno objedinjuje kapital, privieci ga



i stavljajuti na raspolaganije velike svote koje se mogu kdaristilo kojoj situaciji, i u bilo kojoj
zemlji, a na bazi funkcionisanja reosiguranja.

Pomorsko osiguranje ima bitnu i Zagnu funkciju i kod osiguranja kredita za izgradnju
obnovu flote, gdje se hipotekarni krediti ne mogamisliti bez funkcionisanja osiguranja.
Imajuéi u vidu vrlo zn&ajnu ulogu u oblasti akumuliranja kapitala i u @ilaspoljne trgovine,
pomorsko osiguranje je od neposrednogajaaza platni bilans svake zemlje.

Pomorsko osiguranje je u osnovi od velikog ekonargskpa i ekonomsko-politkog
zna&aja. NiSta manji zrisj ne treba da ima pravni aspekt pomorskog osigaira

Konano, osiguranje uopSte, pa tako i pomorsko osigaranySi i organizovanu
preventivnu funkciju u sptavanju nastanka Steta. U sluzbi ovakve njegovedimkalazi se
razgranata mreza eksperata i &b organizacija u cijelom svijetu, koji pruzaju moé
osiguranicima da na pravilan i ekspeditivadindikvidiraju nastale Stete.

Posao pomorskog osiguranja odvija se na jedingt@gin gotovo svuda u svijetu prema
pravilima koja su usvojili vode svjetski osiguravaoci. Ova pravila dosta su kbkeoyana i
zahtijevaju specijalna znanja i iskustva koja sanatnoj mjeri specifina u odnosu na ostala
osiguranja.

Poslovi pomorskog osiguranja predstavljaju integrai zn&ajan dio organizacije
brodarskih preduza. Brodarstvo i osiguranje su u sluzbi pomorskeustigie, ali u razkitim
ulogama. Moze se ¢eda se trziSte pomorskog brodarstva sastoji odgaa@ materijalnih dobara
ili ljudi izmedu dva mjesta, dok se trziSte pomorskog osiguragsatoji od osiguravaoca, kaska,
karga i klubova. Prvi osiguravaju brodove i termdtigi odgovornost brodara, pa je istina da
pomorska trgovina, tj. poslovanje teSko moze egaisbez pomorskog osiguranja. Prema tome,
ni brodar, ni vlasnik tereta, ée staviti na kockanje visoko vrijednu imovinu narmoostaviti je
bez osiguravagve zastite.

Predmet naSeg istrazivanja jeste pomorsko osiggrakao najznéajnije vrste
transportnog osiguranja, njegov istorijski razv@jci i njihov uticaj na prekomorsku trgovinu,
zakljwivanje ugovora o pomorskom osiguranju, kao i utikljuzula sa aspekta poai u
osiguranju brodova.

Cilj istrazivanja jeste analiziranje aspekata pmkog osiguranja kroz omo@avanje
vlasnicima brodova da, izride ostalog, bez nezeljenih ekonomskih problema Ijavi
unapreuju svoje poslovanje i budu glavni oslonac ekonamsgkurnog i nesmetanog odvijanja
svjetske trgovine.

Rad je podijeljen naetiri tematska poglavlja.

U prvom poglavlju , definisan je predmet i pojammmrskog osiguranja.

U drugom poglavlju , dat je osvrt na rizike u posi@m osiguranju, njihov pojam, karakteristike
i vrste, kao i promjene rizika u pomorskom osigjuan

U tre¢em poglavlju , analizirano je sklapanje ugovoraomprskom osiguranju, oktano pitanje
naknade i Steta u pomorskom osiguranju, pitanjesgoinstitutskih klauzula i reosiguranja u
pomorskom osiguranju.

U cetvrtom poglavlju , opisani su P&l klubovi kao klwi za uzajamno osiguranje pomorskih
brodara od odgovornosti.



1. DEFINISANJE | PREDMET POMORSKOG OSIGURANJA

Osiguranje u savremenom druStvu predstavlja vdeijenu privrednu djelatnost koja se
odnosi na zastitu ekonomskih dobara pojedinagaralvnih lica, ali i drugih vrijednosti koje se
mogu ekonomski izraziti.

U poslovnom smislu osiguranje je ekonomska katggdoja se razvila na odtenom
nivou druStvenog razvoja da zaStiti nesmetan raprojrednog Zivota koji moze da bude
ugrozen od iznenadnih nepredienih dogdaja cesto velikog inteziteta i sa mogm unaprijed
nepredvienim Stetnim posledicama, ali i da pruzinli zastitu i obeStenje pojedincima i
njihovoj imovini.

Osiguranje se kao pravna kategorija uspostavlj@alizuje preko ugovora o osiguranju, i
sa tim su osiguranja ugovorne prirode, a najbeoj njih zakljwuje se dobrovoljnim putem.
Medutim, i u onim sldajevima ukoliko bi osiguranja bila obavezna, nanper, kao u sléaju
obaveznog osiguranja od odgovornosti za motornalayopak odnos izm#u osiguravaoca i
vlasnika vozila zasniva se na bazi zasdjoja ugovora.

Osiguranje je nastalo i pwa na principu da Stetu koju pretrpi fikp ili pravno lice
nadoknduju mnogi koji su po oddenim pravilima méusobno povezani, odnosno udruzeni sa
ciliem da takvu Stetu nadoknade, tj. obeStete.

Prema tome, cilj osiguranja je da pruzi odgovamjzastitu u sléaju iznenadnog
poremeéaja imovinskih vrijednosti prouzrokovanih takvim pmedviienim dogdajima i tako
ponovo uspostavi potrebnu ravnotezu, kako u ziymjedinaca, tako uopSte u ekonomskom,
odnosno privrednom Zzivotu. Isto tako, njegov ciniaiaj jeste da djeluje u smislu pruzanjg&ee
sigurnosti, zastite vrijednosti i potreba koje 8a 8&e i nesigurnije u savremenom zivotu.

2. RIZICI U POMORSKOM OSIGURANJU

U okviru ovog poglavlja b& ukazano na pojam, vrste i osnovne karakteeistiika, pri
c¢emuce biti istaknuta specifnost pomorskog rizika u odnosu na opste rizike eBogce biti
razmotreno odienje rizika prema nasim zakonskim propisima i preangleskom Zakonu o
pomorskom osiguranju, kao najZ@agijem aktu u ovoj materiji.

2.1 Pojam i karakteristike rizika

Rizik u pomorskom osiguranju, kao i rizik uopSt@siguranju, podrazumijeva opasnost
ili moguénost nastupanja nekog Stetnog disja na imovini osiguranika koja je predmet
osiguranja.

Dakle, rizik predstavlja budy vanredni neizvjestan doda koji moze da prouzrokuje
ekonomske Stetne posljedice. Im@&jw vidu da osigurani predmet u pomorskom osigwranj
predstavlja svaki predmet koji je direktno ili inekktno za vrijeme plovidbe izlozen pomorskim
rizicima, to se pod pojmom pomorski rizici podrazj@vaju opasnosti kojima su izloZeni brod i

! Nikgevi¢ Grdini¢, J (2008) Rizici u pomorskom osiguratjiFakultet za pomorstvo, Kotor, str. 109.



roba koja se na njemu prevozi, uslj&glh ostvarenja moze do do uniStenja ili oSt&enja
osiguranog broda ili osigurane robe.

Gotovo u svim zemljama zakonski propisi, viSe ilamje sadrze odredbe o pomorskim
rizicima. Engleski Zakon o pomorskom osiguranjMarine Insurance Act (MIAL906 ima vrlo
malo odredaba o osiguranim rizicimacgldnu 3. nalazi se definicija pomorskih rizika (opasti)

i ujedno se navode rizici koji i@ postoje u tzv. Lojdovoj polisi. Indirektno, o idana se
govori u¢l. 55. engleskog Zakona o pomorskom osiguranjuome se tretira pitanje koje su
Stete pokrivene, a koje iskfjane iz osiguranja. Pored toga, rizici se spominjunekim drugim
odredbama u kojima se daje definicija pomorskogwsinja i predva obavezno unoSenje
osiguranih rizika u polisu osiguranja.

Premaclanu 3. MIA, pomorskim osiguranjem moZe se polksitaki zakoniti pomorski
poduhvat tj. poduhvat u kojem je osigurani predineizen pomorskim opasnostima (rizicima)
Dalje, isti¢lan defininiSe pomorske opasnosti, idstda se pod njima podrazumijevaju opasnosti
u vezi sa pomorskom plovidbom, kao Sto su opasmuoeta, poZara, ratne opasnosti, gusari,
krada uz upotrebu sile, zarobljavanje, zapljena ogema i zadrzavanja od strane vladara i
naroda, bacanje u more, baraterija, kao i ostadsrmgsti iste vrste ili koje su navedene u polisi
osiguranja.

Za razliku od MIA, naS Zakon o pomorskoj i unutijagmplovidbi® ne sadrzi definiciju
rizika. Medutim, ¢lan 995. Zakona o obligacionim odnosinpeopisuje da rizik kao ,,dodaj s
obzirom na koji se zaklfwje osiguranje (osigurani sfaj) mora biti buddi, neizvjestan i
nezavistan od isklgive volje ugovornih strana.”

Nas zakonodavac vrSi podjelu pomorskih rizika a&e prve grupe i rizike druge grupe.
Pod rizicima prve grupe podrazumijevaju se osneoiaik, odnosno pod rizicima druge grupe
dopunski rizici. U pitanju su dopunski rizici kojanje osigurani predmet izlozen za vrijeme
trajanja osiguranja. U istotflanu se navode, rizici ke i neisporuke, manipulativni rizici, ratni i
politicki rizici. Navaodenje rizika nije taksativno, tako da postoji mégost da se ugovorom o
osiguranju pokriju i ostali rizici kojima je osigami predmet izlozen, ako to ugovamsiguranja
zatrazi, a osiguravalac na to pristane. Ovi rimoigu se osigurati kako za vrijeme plovidbe, tako
i dok se osigurani predmet nalazi na kopnu tj. s®lprevozi kopnenim prevoznim sredstvima.

Pomorski rizici kojima su izlozeni brod i roba swjni i nemogde je dati njihovu
konanu listu. Neki od njih su imanentni odvijanju porskog poduhvata, dok su drugi vezani za
svojstvo same robe ili su rezultat propusta stranbkrecih lica. Dogaaji koji redovno prate
brod i prevoz robe i koji se mogu smatrati nornmralrekolnostima plovidbe odnosno prevoza,
kao i dogdaji koji se mogu sa sigurn@$ predvidjeti ne mogu se smatrati pomorskim rizecim

Prema tome, pojedinac ili pravno lice, moze se wsif odnosno zastititi samo protiv
Stetnih dogdaja koji predstavljaju iznenadne i neprethne okolnosti oddenog intenziteta i
koje su usmjerene na nanosenje Stete, a pri todnsea budéim dogatajimacije je neizvjesno
nastupanje. M#&utim, koliko god je za rizike protiv kojih se osiguje vrSi vazno da su
iznenadni, nepredvidljivi, poviSenog intenzitetda ugroZavaju oddene interese, bilodne ili
imovinske, isto toliko je vazno da su ti rizici prokojih se zastita vrSi, ostvarljivi, odnosno
MOgLEi.

Ukoliko odreieni rizik nije ostvarljiv, dakle nije mogy onda ne postoji osiguranje,
odnosno eventualno zakfeno osiguranje smatra se niStavim. U literaturiyanaSem Zakonu o

2 |zvor: http://www.uctshiplaw.com/mial906.htrtDatum pristupa: 24.12.2014.).
3 zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi ( ,,Sbehi list CG" broj 62/13)
4 zakon o obligacionim odnosima (,,SluZbeni list"G®oj 47/08)




obligacionim odnosima iste se da rizik mora da bude nezavistan od igkigivolje osiguranika,
¢ime se Zzeli istd da odréeni stepen osiguranikovog doprinosa Stetnom dimga (krivica
osiguranika za Stetu) iskljuje njegovo pravo na obe&émje.

lako se n&elno moze ré& da pomorski rizici, kao i rizici uopsSte, morajiildogadaji koji
su bududi, neizvjesni i nezavisni od isklive volje osiguranika, ipak postoji odiena
specifénost odnosno odstupanja kada su u pitanju pomagsél, narcito u pogledu osiguranja
ve¢ nastalog rizika. Nastanak daigga u buddnosti jedna je od pretpostavki neizvjesnosti.
Neizvjesnost podrazumijeva vanrednost ddreh dogdaja tj. nemogénost da se u normalnim
okolnostima unaprijed predvidi be li dogaiaj uopste nastupiti ili kaée nastupiti. Neizvjesnost
moze postojati i u pogledu samog vremena nastupaingienog dogdaja .

Pomorski rizici su uzi pojam od transportnih rizikajim se ozn&vaju svi rizici kojima
su izloZzena prevozna sredstva i roba koja se mjire@ozi u okviru svih grana transporta.

Upotrebom pojma rizik u osiguranfesto se ozri@va vrsta gubitka koji se osigurava, pa
se tako govori 0 osiguranju od sudara, potanbroda ili pada vazduhoplova, osiguranju rizika
pozara, itd. Ovaj izraz se upotrebljava i da sazizstepen vjerovatige nastanka gubitka ili Stete,
pa se tako govori i 0 dobrim i loSim rizicima, dtosebi pored ¢estalosti nastanka pojedinih
Stetnih dogadjaja pokrivenih osiguranjem uéljje i njihov intenzitet i veliinu gubitaka i Steta
koje pojedini rizici izazivaju.

Svakodnevno troSenje i umanjenje vrijednosti imeune nadokriuje se osiguranjem. U
privredi je uobfajeno da se stvaraju fondovi iz kofi se vrSiti obnova privrednih sredstava koja
je neophodna zbog njihove redovne upotrebe, a itipgstepenog troSenja. Na primjer, umjesto
zastarjelih brodova i drugih transportnih sredstkupovae se nova sredstva, s tim Sto se za
njihovu kupovinu izdvajaju sredstva iz fondova ksji preduwieni za tu namjenu. Ti fondovi se
nazivaju amortizacioni fondovi, a sam postupak zam@jsredstava amortizacija. 1z navedenog,
evidentno je da ovo ne spada u domen osiguran@vage razloga jer ne postoji iznenadna i
nepredvitena Steta niti rizik, a Sto je neophodno za posjejasiguranja.

Rizik koji se ostvario iskljsivom voljom osiguranika, nije rizik u smislu osigunju, jer
se gubi element neizvjesnosti ddgm. Pravilo je da su iz osiguranja iskgme Stete koje su
nastale krivicom osiguranika tj. njegovim namjernipostupkom ili njegovom krajnjom
nepaznjom. Ovo je sasvim razumljivo, jer bi naanjp rizika pa samim tim i sticanje prava na
naknadu Stete zavisilo isk{jivo od volje osiguranika, Sto je u suprotnosti saavnim naelom
osiguranja, a to je da osiguranje ima za cilj naknatete koju bi osiguranik pretrpio usled
nastupnja vanrednog datgga, a ne usljed njegovog namjernog postupka.

U protivnom kad bi se to dozvolilo, osiguranje bgubilo praktni zna&aj i postalo bi
izvor raznih Spekulacija i neopravdanog bixgga®

2.2. Osnovni rizici

Pomorski rizici mogu se podijeliti na osnovne, dagke, ratne i politke rizike®

Osnovni rizici predstavljaju opasnosti koje se m@&javremeno ostvariti na svakoj robi i
prevoznom sredstvu, mada postoji mémuest da pojedine opasnosti djeluju samo na robu ili
samo na prevozno sredstvo.

® Tomasé,V. (1990), ‘Ugovor o plovidbenom osiguranju po ZPUP sa komentari osvrtom na inostrano
zakonodavstvoBeograd, str.148.
® Frarigkovi¢, I. (1994) Sustav transportnih osiguranj&roatia osiguranja d.d., Zagreb, str. 35.



Dakle, pod osnovnim rizicima podrazumijevaju se pzci koji se redovno javljaju u
transportu i protiv kojih se redovno vrSi transporbsiguranje saglasno uslovima osigurénja.
lako variraju obzirom na tehtke okolnosti prevoza i obzirom na obim paékrismatra se da se
mogu svesti na pomorske odnosno transportne nezgmjaea je izlozeno prevozno sredstvo,
elementarne nepogode kao Sto su oluja, poplaviezeei méave, grom, klizanje tla, zateranje
djelova mora, rijeka, jezera i kanala, razni potredr., zatim pozar i eksplozija u prevoznom
sredstvu, kao i ostali osnovni rizici. Osnovni ciziedovno su osigurani tj. pokriveni su svakom
polisom, tako da se njihovo pokei ne treba posebno ugovarati. Oni predstavljajumrmim koji
se obéno osigurava ukoliko se u polisi iZiio ne predwvia iskljutenje nekih od tih rizika.

Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbiaiu rizike koji su pokriveni plovidbenim
osiguranjem nabraja plovidbene nezgode, elementamepogode, eksploziju, pozar i
razbojnistvo, ali dozvoljava i ugovaranje drugikika. Prema tome, kao osnovni rizici i u
transportu uopste mogu se uzeti saédyree nezgode, elementarne nepogode, eksplozijay poz
rizik razbojniStva. U zavisnosti od vrste sadlaja u pitanju, saobéajne nezgode mogu da budu
razlicite, kao Sto su: sudar prevoznih sredstava, udarognog sredstva o nepokretni predmet,
nasukanje, potorée, isklizniée, prevrtanje itd.

Elementarne nepogod®i opSta vrsta rizika u osiguranju uopste, pa sneje specifino
dejstvo imaju i u transportnom osiguranju. U prvi@du to je dejstvo snaznih vjetrova, talasa na
moru i na unutrasnjim plovnim putevima, provalaaka, udar groma, zemljotresa itd. Dakle, svi
ovi dogataji moraju biti takvi da svojim dejstvom prevazéanormalno djelovanje odnosnih
pojava. To se posebno odnosi na djelovanje vj&ttasa, i sl.

Pozarje osnovni rizik koji sa velikim intezitetom ug@za transportne aktivnosti i spada
u osnovne transportne rizike bez obzira na to Kakdo njegovog izbijanja doslo i da li za
njegovo izbijanje postoji riga krivica ili ne. Dakle, u pitanju je svaka vatnastala iz bilo kog
uzroka npr. usled udara groma, eksplozije, samdesm nepaznje i sl.

Postoji puno néna zbog kojih moze dodo pozara na brodu. Uzrok pozara waju ako
brod i teret potpuno izgore teSko je ustanovitispaiz tog razloga osiguravanoze osloboditi
obaveze da nadoknadi Stetucprjenu pozarom samo ako uspije da dokaze da jeu@sik
namjerno izazvao pozar. Naravno, iz redovnog pokegy®siguranja iskljeeni su pozari koji su
posljedica dejstava ratnih rizika ili rizika Strajkali kao Sto je poznato ove rizike moégue
posebno osigurati.

Kao Stete nastale od pozara ne smatraju se sateoddtektno prouzrokovane pozarom,
vec i Stete indirektno nastale zbog poZara

Eksplozijapredstavlja poseban rizik u transportu sa poseloi@jstvom u odnosu na obim
pokrica. Pod eksplozijom se podrazumijeva naglo pro@rebjma nekog tijela, redovno peao
praskom i snaznim meha&kim ucincima. Ako je eksplozija prouzrokovana prirodnivogstvom
robe, ona isto kao i samozapaljenje, spada u rigik@dnog svojstva robe. Stete na drugim
stvarima spadaju u osnovne rizike.

Ukoliko je uslijed samozapaljenja ili eksplozijet&®n ili uniSten osigurani predmet koji
je zbog svoje prirode takvu eksploziju izazvaoteStea njemu nijesu obuhé@ne ovim rizikom.
Rizik eksplozije kao osnovni transportni rizik pole tzv. dalje Stete na prevoznim sredstvima i
drugim stvarima koje se prevoze, a koje sudste zbog takvog dejstva.

" Ivosevk, B (2010),Transportno osiguranjeTivat, str. 66- 67.
8 pavi, D.(1986) Pomorsko osiguranfeknjiga prva, Zagreb, str.144 - 145.



Takade, osiguravalac je u obavezi da je nadoknadi Stétada se nastanak poZzara ili
eksplozije moze pripisati nepaznji zapovjednikgoihsadi broda. Jasno je da ukoliko su pozar i
eksplozija posljedica rizika iafito iskljucenih iz osiguranja, nastale Stete nijesu pokrivene
osiguranjem, kao ni Stete koje su prouzrokovaneijeagnjem. OpSte prihvano je, da su
osiguranjem pokrivene Stete koje su nastale pdymienanju mjera radi spfavanja nastanka i
Steta.

Dodir sa morskom vodom odnosi se na Stete na teletkojin moze da dite uslijed
prodora morske vode u brod ili pak pada tereta wenkmd obavljanja ukrcajno - iskrcajnih
operacija. Nekad je vrlo teSko ili gotovo neméguutvrditi da li je Steta posledica pozara ili
eksplozije, a vrlo séesto deSava da pozar prouzrokuje eksploziju ilhoto.

2.3.  Dopunski rizici

Dopunski rizici za razliku od osnovnih, nijesu &ipi za prevoz. Oni su spedifii za
pojedine vrste robe, a povezane su sa svojstvom kofa se prevozi. Ti rizici se mnogese
ostvaruju, u odnosu na osnovne, i za razliku ol sete koje usled njihovog ostvarenja nastaju,
mnogo su manje u odnosu na Stete usljed nastamkevrab rizika. NageSci dopunski rizici su:
krada, manipulativni rizici (lom, curenje, rasipanjelupijivanja ili ogrebotine i dr.), ostali
dopunski rizici (pokisnuceda, brodsko znojenje, dodir s drugom robom, kvar.). dopunski
rizici nijesu redovno pokriveni osiguranjemvee osiguravaju samo na zahtjev osigurahika.

Dopunski transportni rizici mogu da se odnose, kakorobu tako i na transportna
sredstva. Ipak, oni su najzfaniji kod osiguranja pomorskog karga. Dopunskngg@ortni rizici
su po praviluce&i od osnovnih, nijesu vezani za transportni podthvet viSe za neke druge
okolnosti, prvenstveno one koje se odnose na saojstbe, a i Stete koje zbog njih nastaju su
manje, pa se dugo smatralo da je dovoljno izvaSitguranje protiv osnovnih transportnih rizika
koji imaju vete Stetne posljedice.

Medutim, danas se redovno praktikuje i osiguranjeiprd@dpunskih transportnih rizika.
Da bi se smatralo da su prevozno sredstvo ili mgdgurani protiv dopunskih transportnih rizika
takvo osiguranje treba da je posebno navedeno wowmgoo osiguranju, odnosno u polisi
osiguranja i to t&no protiv kojih se dopunskih rizika osiguranje vrsi

Ne upusStajti se u objaSnjavanje prirode svih ovih rizika, @ u osnovi radi o
jednostavnim, pa samim tim i razumljivim daiggima ili pojavama, ipak je neophodno ukazati
na meusobnu vezu izl rizika kraie i neisporuke i objasniti zdanje pojma manipulativni
rizici. Smatra se da postoji rizik kia onda kada se mozZe dokazati da je do manjka etuter
doSlo zaista uslijed odiene protivpravne radnje - ki@, Neisporuka, sa svoje strane postoji
uvijek kada na odrediStu nedostaju cijeli komadberobez potrebe da se dokazuje razlog
neisporuke. U tom smislu rizik neisporuke pokrivezik krade kada se radi o manjku cijelih
komada robe. M#utim, ponekad je potrebno osiguratii rizik &ea jer se jedino na taj &ia
pokrivaju djelimine neisporuke i sl.

Manipulativni rizici obuhvataju rizik gubitka i c&tenja robe kod ukrcajnih, iskrcajnih i
prekrcajnih operacija.

Pod dopunskim rizicima kod osiguranja broda¢obi se podrazumijevaju: Stete uslijed
ukrcaja, iskrcaja ili premjeStanja tereta ili garj\Stete uslijed prskanja kotlova, loma osovina,

® Nik&evié¢ Grdini¢, Jop.cit.str. 110.



loma nuklearnih instalacija ili reaktora; Stete glekrivenih mana broda ili maSina, kao i Stete
koje su posledica nemarnosti zapovjednika posatiga i popravljaia broda.

2.4. Uopsteno o ratnim i politickim rizicima

Ratni i politicki rizici su vrsta rizika koji se uvijek moraju pslsno osigurati. Oni se
osiguravaju samo na iZifo traZzenje ugovata osiguranja i to po posebnim uslovima gmu
se iz osiguranja obmo iskljutuju slwajevi koji mogu imati katastrofalne posljedice jikeu kao
takvi izvan okvira normalnog osiguranja.

Pod ratnim i politikim rizicima podrazumijevaju se ratni rizici u uzesmislu, kao 5to su
dejstvo mina, torpeda i ratnog oruZja uopSte osurklearnog i svaki drugi preduzeti ratni
akt,zatim rizik Strajka i drugi sini rizici, kao i akti vojnih i politékih vlasti. Ratni rizik odréuje
se i kao neprijateljskiin koji se preduzima izn@@ dvije zaréene stran&

Ratni rizici u uzem smislu osiguravaju se danasincgpu samo kod pomorskih brodova i
vazduhoplova kao i kod robe koja se prevozi pomorskodovima, vazduhoplovima ili postom.
Posiljke robe koja se prevozi ostalim tj. kopneninevoznim sredstvima danas se ¢oloi u
inostranstvu ne osiguravaju protiv ratnih rizika.tdn pogledu, postoji nd@@narodni sporazum
osiguravaoca po kojele se ratni rizici uzimati u osiguranje samo zaevnig dok se roba nalazi
na brodu,odnosno vazduhoplovu.

Od ovog sporazuma postoje u praksi samo rijetkzezu NaSe zajednice osiguranja,
takade primaju u osiguranje protiv ratnih rizika sambuaa vrijeme njenog prevoza morem ili
prenosa vazdusSnim putem odnosno postom ukolikadieorrobi osiguranoj u stranoj valuti koja
se dalje reosigurava u inostranstvu.

Ratni rizici osiguravaju se ne samo za vrijeme, ratlnosno ratnih dejstava izéhedviju
ili viSe drzava, nego i za vrijeme @anskog rata, pobune ili revolucije, ali, Sto je glwso
zn&ajno, i za vrijeme mira. U praksi sesto deSava da iza ratova joS dugi niz godinadwiod
mogu da nalete plutajg mine, a pored toga, kako nas proSlost i sadstSnj@, svakog
momenta otvaraju se nova ratna ZzariSta i oruzakolsukoji mogu da imaju za posledicu
oSt&enje broda ili robe za vrijeme transporta i naraymsebno da utii na civilnu vazdusnu
plovidbu. Zbog toga se brodovi, vazduhoplovi i rebdovno osiguravaju protiv ratnih rizika, i u
vrijeme mira zajedno sa poliim rizicima uz nisku premijsku stopu.

Postoje i ostali ratni i politki rizici koji obuhvataju Stete nastale usljed akabjnih i
politickih viasti kao Sto su: zaplijena broda i robe, ramredi i pljagke, zabrana isplovljavanja,
zadrzavanje broda i robe itd. Wdim, ovi rizici ne obuhvataju razne naredbe sanikavlasti,
sudske odluke i sl.

U pomorstvu piraterija predstavlja redovni i to ogni pomorski rizik. Ovaj rizik
potrebno je odvojiti od rizika gdje je uktigna pljgka i otim&ina, ali kad se te radnje vrSe u
politicke svrhe. Ovo pitanje razmatrano je u pogledu paijizika piraterije, pa tako ukoliko je
motiv djelovanja kna korist, onda se radi o riziku piraterije, a akonapadi, pljike, otim&ina i
sl.izvedeni u polittke svrhe,odnosno sa patikim ciljem, onda se radi o riziku koji pokriva ratn
i politicko osiguranje. Shodno navedenom, treba naglasakdae nekad rizik piratstva smatrao
ratnim rizikom, on to svakako odavno nije viSe.

1% lvoSevi, B op. cit str. 219.
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Premijske stope za ratne i palke rizike su za vrijeme mira atsio vrlo niske (ispod
jednog promila vrijednosti robe) sa izuzetkom bnaalo posSiljki koji se upduju u krajeve gdje
vlada oruzani sukob ili unutrasnji neredi. &déim, za vrijeme rata ukoliko se ratni rizik uopste
osigurava, premijske stope su vrlo visoke u zastram ocjene situacije u datom trenutku.

Dakle, s obzirom na karakter ovih rizika i m@égosti nagle promjene polike situacije,
premijske stope za ratne i palite rizike cesto se mijenjaju i obino su viSe manje idekitie na
svim trziStima za ratna osiguranja.

Owvi rizici su vrsta rizika koji se mora uvijek pds® osigurati¢ak i kada je osiguranje,,
protiv svih rizika” (kod kargo osiguranja) odnosngod punim uslovima® (kod kasko
osiguranja), jer ni tada se ne podrazumijeva davyeeno i osiguranje protiv ratnih i podkih
rizika. Karakteristika ratnih i politkih rizika sastoji se u tome Sto kod izbijanja nj@peljstava
vecih razmjera (ratovi u pojedinim regionama svijetajguravaoci enormno pos&vaju premiju
za ratni rizik, a i otkazuju tu vrstu osiguranjavdOosiguranje, zbog njegovih speéifosti,
organizaciono je izdvojeno, ima posebne fondovslovwe osiguranja, pa je zbog toga potrebno
razgrantiti ga od redovnih pomorskih osiguranja. U vazddbepom osiguranju takie se vrsSi
osiguranje ratnih i politkih rizika, o¢emu postoje brojne polise, endorsmenti i klauzule.

2.5. Promjena rizika u pomorskom osiguranju

Kad je rij& o promjeni rizika u pomorskom osiguranju, one adjgju nakon sklapanja
ugovora o pomorskom osiguranju. Promjene se javijajva sldaja:

* nezavisno od volje osiguranika, pamu ne utie na obaveze;
* jzazvane od osiguranika, ili je on na njih pristao
a) Ako je rizik bitno povéan- pri¢emu osiguratelj nije duzan da nadoknadi Stetu keja
moze pripisati takvoj promjeni rizika ;
b) Ako je rizik bitho smanjen- pdemu osiguratelj nije duzan vratiti ili smanijiti pngu.

Inace, kod ugovora o pomorskom osiguranju ugovaraldguosnja obavezuje se dage
osiguravaocu platiti premiju osiguranja ili doprinca osiguravalac se obavezuje ugovaraocu
osiguranja date osiguraniku, ako nastane ddgp koji zn&i osigurani sldaj, u skladu sa
odredbama ugovora, isplatiti naknadu za Stetu,ndi drugi odgovarajii natin obestetiti
osiguranika.

3. POMORSKO OSIGURANJE
3.1. Naknada iz osiguranja

Osiguranju broda redovno prethodi poseban postygrakjene vrijednosti broda radi
utvrdivanja cijene osiguranja. Dok je kod osiguranja erotelativno jednostavno odrediti
vrijednost osiguranog predmeta, jer se kao osnairaaufakturna vrijednost robe, kod osiguranja
brodova to na@eXe nije mogde, a da se prethodno ne utvrdi na koju svotu v@aigijeniti
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osiguranje da bi se optimalno zastitili interesigasanika u odnosu na brod.Taj se prethodni
postupak oznsmva izrazom valutacija broda ili flote.

Procjena vrijednosti broda u savremenim uslovimavlja se kao jedno od
najkontraverznijih i praktno najslozenijih pitanja kod sklapanja ugovora @usnju broda.
Tome je uzrok nestabilnost svjetskog pomorskogstazisa velikim oscilacijama u trziSnim
vrijednostima brodova. Vrijednost brodova na tizise zavisi iskljdivo od troSkova njihove
izgradnje, nego i od stepena isplativosti bav§eppmorskim preduzetnistvom, mdgosti
zaposlenja broda, troSkova njegove eksploatacijza drugih okolnosti. Zbog toga dolazi do
zn&ajnog nesrazmjera izrde uloZzenih sredstava u nabavci brodova i njihouikiShih
vrijednosti.

Osiguranje broda kao i svako drugo osiguranje psklae za oddenu svotu (tzv.
osigurana svota). Kriterijjum za procjenu visinetsvoa koju¢e se sklopiti osiguranje broda je
vrijednost osiguranog predmeta. Pod tim se podrgeuastvarna vrijednost interesa izrazenog
u novcu koji je pravno dopusteno osigurati.

Pravilna procjena visine vrijednosti osiguranog@dmeta obezbjrije svrhu sklapanja
ugovora o osiguranju, kao ugovora o naknadi za SEtugim rij&€ima, osiguranje treba izvrsiti
na onu vrijednost kojae preko naknada iz osiguranja predstavljati¢aov ekvivalent za visinu
pretrpliene Stete. lli, kako je to na idealartinazamisljeno prema Arnoldu ,,da osiguranika u
slutaju Stete dovede u istovjetnu situaciju u kojogbinalazio da do Stete nije doslo."

Medutim, u osiguranju se brod posmatra kao stvar gagdivanje i ta okolnost redovno
namee potrebu da se osim osiguranja samog broda gpeavie dodatnih osiguranja. Brodar u
eksploataciji broda moze da bude izloZzen raznirdkmeima kao Sto su npr. troSkovi ponovnog
opremanja broda, uzimanje dodatnih zaliha i disurtroSkovi pogodni za osiguranje i njihovo se
osiguranje naziva Hull interest- disbursements. ddegje da je svota na koju je sklopljeno
osiguranje broda preniska za poslovanje broda ededim posebnim okolnostima. Tada je
mogLee osigurati brod osim na prvobitnu osiguranu svota dodatnu svotu- tzy,increased
valute.".

Osigurana svota koja je navedena u polisi ili ugaww osiguranju ima trostruku osnovnu
funkciju:

* gornja granica obaveze osiguravaoca za Stetéveokr osiguranjem,
* sluzi kao osnovica za olétan naknade Stete
* sluzi kao osnovica za ol&tan premija osiguranjd.

Za Stete pokrivene osiguranjem, osiguravalac imevebu preko osigurane svote samo u
slucajevima koji su preddieni zakonom ili ugovorom. Kod osiguranja broda to soSkovi
spaSavanja osiguranika i naknada iz osiguranja\amgosti i likvidacije Stete. Kod osiguranja
broda osigurana svota se primjenjuje na Stetetpidésiz jednog dogtaja.

Osim navedenog, osigurana svota je odc¢ajeai za utvdivanje drugih obaveza iz
ugovora: gornja je granica obaveze osiguravaocaa itrbSkove spasavanja osiguranika,
odgovornost iz sudara age je ograniena na 75 % osigurane svote. U osiguranju broda

1 Grdini, M (2003) ,Marketing u pomorstvu i pomorsko trzistethiverzitet Crne Gore i Pomorski fakultet,

Podgorica, str. 429.

12° Arnoulds Law of Marine Insurance and Average, dom 1987, str. 287 u : Dr Milovan GrdénjMarketing u
pomorstvu i pomorsko trziSt&Jniverzitet Crne Gore i Pomorski fakultet, Podgari2003, str. 431.

13 |vosevi, B op.cit. str.88.
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redovno se kod utdivanja izvedenog potpunog gubitka uzima da je snmst broda u
popravljenom stanju njegova osigurana vrijednostn®elo vazi i za osiguranje kontejnera.

Ugovorena vrijednost osiguranog predmeta navedenagavoru ili polisi osiguranja
obavezuje obije ugovorne strane. Ta vrijednostjgredavna za utdivanje svih prava i obaveza
iz ugovora u vrijeme sklapanja osiguranja, osiro ak ne radi o izuzetku, kad je méguu
vrijednost osporavati. Eventualne promjene stvamg@dnosti osiguranog predmeta u toku
trajanja osiguranja take ne uttu na prava i obaveze stranaka u odnosu na ugovergednost.
Osiguravalac moze da ospori ugovorenu vrijdnostria ograntenom broju sldajeva i to: a)
ukoliko se radi o stvarnoj pogresci i b) ukolikogoworena vrijednost u ¥ej mjeri premasuje
stvarnu vrijednost osiguranog predmeta tako daainada Stete na osnovu takve vrijednosti
pruzila osiguraniku znatan neopravdani dobitak.

Ukoliko likvidacija Stete ne potpada pod jedantodatina koja su navedena, onda se
ona vrSi pod posebnim uslovima za neke vrste Stetapsno nastalih obaveza da se izvrsi
likvidacija i naknada prema uslovima osiguranja, & odnosi na sve vrste likvidacija iz osnova
odgovornosti, a posebno u vazduhoplovnom osiguranju

Nakon Sto je primio od osiguranika blagovremenigdni odStetni zahtjev osiguravalac je
duzan da pristupi likvidaciji Stete, odnosno isptaiStetnog zahtjeva, tj. nadoknade na koju ima
pravo osiguranik prema okolnostima Stetnog dagm i uslovima zakljsenog ugovora o
osiguranju.

Rok za likvidaciju i isplatu Stete moze da budeeddn ugovorom, odnosno polisom
osiguranja ili zakonom. U naSem zakonodavstvu @wedj iznosi mjesec dana nakon Sto je
osiguravalac primio odstetni zahtjev sa svom potoet pratéom dokumentacijom. Englesko
zakonodavstvo ne sadrzi takvu odredbu, ali jegaala londonskom trziStu osiguranja, a ti&ko
i na ostalim zn&jnim trziStima, da Steta bude isfgaa istom u roku od mjesec dana. U svakom
slicaju, likvidacija Stete mora se izvrSiti u jednonzuminom, odnosno primjerenom roku, u
zavisnosti od okolnosti osiguranog &ia koji je predmet likvidacije.

3.2.  Sklapanje ugovora o pomorskom osiguranju

Pomorsko osiguranje, odnosno ugovor o pomorskagu@ju predstavlja sastavni dio
pomorskog prava i to ne njegov sporedni ili béajra dio. U teoriji pomorskog prava i&é se
da nema boljeg ®aa za potpuno razumijevanje cjelokupnosti djelgagmomorskog prava i
pomorske privrede od izavanja predmeta pomorskog osigurdfija.

Ugovor o pomorskom osiguranju je ugovor kojim seuwagalac osiguranja obvezuje da
¢e osiguravaocu platiti premiju osiguranja ili doyms, a osiguravalac se obavezuje ugovaraocu
osiguranja dace osiguraniku, ako nastane ddgpkoji zna&i osigurani sldaj, u skladu sa
odredbama ugovora, isplatiti naknadu Stete, illnai odgovarajéi natin obestetiti osiguranika.

Glavna obiljezja ugovora o pomorskom osiguranjaaye to:
* Imenovani pravni posao;

* Konsensualni ugovor,

4 Gilmore, & Black (1975)The Law of Admiralty sec.d®75, str. 53, New York, str. 6.
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e Dvostrano — obavezni,

* Aleatorni,

* Naplatni,

* Neformalni i

e Formularni (ugovor po pristupanit)

Ugovorne strane prilikom sklapanja ugovora o p@kom osiguranju su: osiguravalac,
ugovaralac osiguranja i osiguranik.

Osiguravalac je lice koje se ugovorom o osigwanjavezuje ugovaraocu osiguranja da
¢e prema uslovima ugovora nadoknaditi osiguraniketustkoja je nastala kao posljedica
ostvarenja osiguranog shja. Njegove glavne obveze su izdavanje poliseuosiga i isplata
naknade Stete.

Ugovaralac osiguranja jeste lice koje u svoje iskdapa ugovor O osiguranju sa
osiguravaocem (U svoje ime i za svajua — razlika od punongaika ). Ukoliko sklapa ugovor
U svoje ime i za svoj tain, on je ujedno i korisnik osiguranja/osiguranikjovaralac osiguranja
moze da sklopi ugovor o pomorskom osiguranju ueswaje, ali za ré&un drugog lica (to lice
moze da bude odteno ili neodréeno).

Osiguranik je lice koje je ovlaéno da od osiguravaoca potrazuje naknadu Stete
pokrivenu osiguranjem. Dakle, radi se samo o licjekima/ili moze ¢ekivati dace imati
opravdani materijalni interes da ne nastupi osigushcaj.

Najvaznije elementi ugovora o pomorskom osiguranju

* Osigurani predmetili predmet pomorskog osigurarjamora da bude nedvosmisleno aidne
(u protivnom se osiguravalac osldbaobaveze na naknadu nastale Stete).

e Osigurani rizik — buddi dogaiaj, neizvjestan i nezavisan o iskijuoj volji ugovaraoca
osiguranja ili osiguranika.

e Putativan rizik— pretpostavljeni rizik, onaj koji se ostvarioi, & ne zna visina nastale Stete (u
pomorskom osiguranju postoji magost osiguranja kad je rizik ¥@astupio )

* Premija osiguranja— nowana naknada koju ugovaralac osiguranja mora daitiplat
osiguravaocu U zamjenu za osigural&@m preuzimanje rizika osiguranja. Premija osigjaan
mora biti izrazena n@ano, mora biti odi@ena ili odrediva i mora biti oddena u skladu sa
natelom savjesnosti i postenja.

* Osigurnina— predstavlja iznos naknade Stete koju osigusavalaa osiguraniku nakon
ostvarenog rizika koji je predien ugovorom o osiguranju. Obuhvata naknadu za $edu
odStetnih osiguranja i svotu osiguranja kod neddstesiguranja (svotnih osiguranja).
Osigurana svotgredstavlja nofani iznos na koji se sklapa ugovor o osiguranjjeghive tri
funkcije su:

- predstavlja gornju granicu obaveze osiguravaocdeta pokrivene osiguranjem;

- sluzi kao osnovica za olitan naknade Stete;

- sluzi kao osnovica za olitan premije osiguranja.

15 Primorac, Z Pravo osiguranja- Ugovor o pomorskom osiguraniravni fakultet Svatilista u Splitu, Split, ppt.
Str.7-12.
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Prilikom sklapanja ugovora o pomorskom osiguranjgazno je isté da se primjenjuje
naelo slobode sklapanja ugovora (osim izuzetno kodcvebnih osiguranja), da je to
konsensualni ugovor, tj. da podrazuumijeva sagktsngovornih strana o bitnim elementima
ugovora i da se ne trazi pisani oblik prilikom rgggg sklapanja, \lese to moze uraditi na vise
drugih n&ina (npr.usmenim putem, telefonski, elektronskirtepy).

Ugovaralac osiguranja ili njegov zastupnik obaveamida prije sklapanja ugovora prijave
sve okolnosti koje su ztajne za ocjenu rizika koje su znali ili morali zZnatkoje su zn&jne za
ocjenu tezine rizika ili za donoSenje odluke o phlgju ugovora o osiguranju.

3.3.  Vrste polisa u pomorskom osiguranju

Polisa osiguranja predstavlja najvazniju pisaispravu koja se, uopste, izdaje u vezi
poslova osiguranja. Osnovno pitanje u vezi sa iadgm i funkcijom polise, kao pisanog
dokumenta, a kako bi se odredio njené@a odnosu na zakienje ugovora o osiguranju,
zavisi od stava koji se zauzima u zakonodavstwarjjité sudskoj praksi prema zahtjevu koji se
postavlja pred ugovornim stranama da bi se smattalge ugovor o osiguranju valjano zaklju
cen’®

U skladu sa crnogorskim Zakonom o obligacionim ima, ugovor o osiguranju
zaklju¢en je onda kad ugovatigootpiSu polisu osiguranja ili list poka.

Polisa transportnog osiguranja je isprava o dugmosno jednostrani pravni akt, kojim
osiguravalac, njenim izdavanjem i svojim potpisguojviduje i priznaje svoju obavezu koja
proistie iz zakljienog ugovora o osiguranju. U tom smislu, polisgwsinja pojavljuje se kao
jedan novi, samostalni pravni akt, u odnosu na agav osiguranju. Samostalnost pravnog
osnova sadrzanog u polisi ogleda se @ iggaknutojcinjenici, da kako u engleskom, tako i u
nasem pravu, polisa pomorskog, odnosno transpodsiggiranja ima snagu izvrsne isprave, pa i
kod prelaska polise u ruke &ey savjesnog lica. Ovo lice ima prema osiguravezuaostalan
zahtjev, nezavisno od sadrzaja zakdjnog ugovora o0 osiguranju, uz pravo osiguravaodauda
ispravljene eventualnecigledne greSke. Naravno, uslovi vezani za pravoprenos ostaju
nepromijenjeni, pa ukoliko je prenos izvrSen pngstanka osiguranog shja, lice na koje se
prenos vrSi mora da ima interes na osiguranom peagdna ako se radi o naknadnom prenosu,
onda takav zahtjev ne postoji. Prema tome, praizida izdavanjem polise osiguravalac
preuzima na sebe obavezu da ispuni ono Sto je igi puzngeno, u momentu ostvarenja
osiguranog sltaja.

Sa druge strane, u transportnom osiguranju, kakaSem pravu, tako i u svjetskoj praksi
polisa ne predstavlja ugovor o osiguranju¢ ywedstavlja dokaz o zakfjanom ugovoru i
njegovoj sadrzini (uslovima pod kojima je ugovoklpacen). Pored toga, polisa osiguranja je
prenosiva isprava, koja se svrstava u legitimaciosgre i predstavlja ispravu o dugu, kojom
osiguravalac preuzima svoju osnovnu obavezu ifjurgdnog ugovora o ptanju naknade,
odnosno obestenju osiguranika, Sto potisje svojim potpisom na izdatoj polisi.

U naSem pravu osiguravalac je obavezan da pddalugovoréu osiguranja na njegov
zahtjev, Sto podrazumijeva da izdavanje polisgwsanja nije obavezno, pa samim tim ne moze
da bude uslov punovaznosti ugovora.

18 lvosevi;, B op.cit str. 53.
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Dakle, prema Zakonu o pomorskoj i unutrasSnjoj pdbviosiguravalac je obavezan da
ugovord&u osiguranja ,,preda uredno izdatu i potpisanuspotisiguranja”. U praksi je redovan
slicaj da kada je doSlo do izdavanja polise, zakonacl@vopisuje da osiguravalac nije duzan
da izvrSi svoju obavezu iz zak§ienog osiguranja ako ugovarasiguranja ne podnese polisu uz
zahtjev za obestenje. Od ove svoje obaveze ugovaoaiguranja moze se osloboditi ak&ini
vjerovatnim da je polisa izgubljena ili uniStend] iatada uz obavezu pruzanja odemog
objezbedjenja. Ovakvim stavom naSe pravo priblize/atavu engleskog prava o dokaznoj snazi
polise osiguranja kao izvrsne isprave.ddém, ugovor o pomorskom (transportnom) osiguranju
kod nas je valjan i izvrSan, iako polisa nije izdaa, u kom skaju se postojanje ugovora i
obaveza osiguravaoca mogu dokazivati svim dozniotjelokaznim sredstvima.

Polisa predstavlja prenosivu ispravu i legitinoacipapic Ona se moze izdati na ime, po naredbi
i na donosioca. Polisa na ime je, wWela, neprenosiva isprava, ali se moze prenositrput
ugovora o grdansko-pravnoj cesiji. Polisa po naredbi prenosinslsamentom, a polisa na
donosioca prostom predajom iz ruke u ruku. Poligasportnog osiguranja kao formala isprava
nema karakter hartije od vrijednosti, i pored sv#iobina koje su i@ karakteristine za hartije
od vrijednosti. Ovo iz razloga Sto je pravo iz harbdvojeno od osnovnog posla, pa je samo
podnoSenje oddene hartije od vrijednosti dovoljno za ostvarenjava koje je sadrzano u toj
ispravi, Sto nije sléaj sa polisom osiguranja kod transportnih i uopstvinskih osiguranja.

Osiguravalac i poredinjenice Sto mu je podnijeta polisa osiguranjajaekima pravo,
ako to smatra potrebnim, da od lica koje je podmipolisu na isplatu, zatrazi da ono dokaze da
ima interes na osiguranom predmetu. Postojanjeesdeje stvarni uslov za nastanak obaveze za
naknadu Stete,pa i uslov za prenos polise na niovagca.

Izdavanje prenosive polise od posebnog jeaj@au transportnom osiguranju, s obzirom
da polisa ulazi m& obavezne isprave koji prate svaku, a posebnéunaodnu transakciju
kupoprodaje robe.

Polise koje se izdaju u transportnom osiguranju udede klasifikovati na viSe daa,
odnosno na osnovu Vise kriterijuma:

* Podjela po granama i predmetu osiguranjapedjela po ovom kriterijjumu vrSi se prema
granama transportnog osiguranja. To bi bila podmapomorske, vazduhoplovne i kopnene
polise, te polise za poke kombinovanih prevoza.

Sljedea uobtajena podjela je prema predmetu osiguranja i asjevna podjela na polise koje
se izdaju za osiguranje brodova i vazduhoplovak@gsolise) i polise za osiguranje robe u
prevozu (kargo polise), a tu spadaju i polise zgyuranje vozarine, brodogradnje, raznih
troSkova, itd.

* Podjela prema vrstama ugovora o osiguranRolise se dijele i prema vrstama ugovora o
osiguranju, n&nu zakljwivanja i nekim elementima prema kojima se ti ugou@rakterisu.
Tako posmatrano, vrSi se podjela na opSte (ger@ralpojedingne polise. Ako se osigurava
roba u izvozu, izdata polisa poznata je kao izvpza uvozu — uvozna polisa. Ukoliko se
osiguranje sklapa u stranoj valuti izdaje se dewvigalisa i sl. Slobodno se moze&irda koliko
vrsta i modaliteta zaklivanja ugovora o transportnom osiguranju postojiko se razkitih
vrsta polisa osiguranja moze izdati.
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* Polise na vrileme i na putovanjéa polise na vrijeme i putovanje vazi sve orms& odnosi

na karakteristike ugovora o transportnom osiguraajlaspekta trajanja zakignog osiguranja,
odnosno peetka i zavrSetka trajanja rizika.

Pored polisa na vrijeme i polisa na putovanje dalazzdavanja i tzv. mjeSovitih polisa. Radi se
o0 kargo polisama na putovanje kod kojih poslijgdsia tereta sa broda saglasno odredbi u polisi
osiguranja poktie se nastavlja za odieni vremenski period i nakon iskrcaja robe sa hroda
Uobicajeno se radi o viemenskom periodu od 15, 30 iti&@a.

*Podjela prema vrijednosti predmeta osigurar§gecifinost transportnog osiguranja, u odnosu
na opsSta imovinska osiguranjani i nacin odreiivanja vrijednosti predmeta osiguranja u polisi
osiguranja. Polise sa aspekta déme vrijednosti predmeta osiguranja mogu da butlutixene i
nevalutirane.

Valutirane polise su polise u kojima je sporazuratwwdena vrijednost predmeta osiguranja.

Ta vrijednost je mjerodavna za utiwranje svih prava i obaveza iz ugovora u vrijemkagéinja
osiguranja, osim ukoliko se ne radi o izuzetku, kadmoguée tu vrijednost osporavati.
Eventualne promjene stvarne vrijednosti osigurgm@gimeta u toku trajanja osiguranja ido
ne uttu na prava i obaveze stranaka u odnosu na ugovemgednost.Osiguravalac moze da
ospori ugovorenu vrijednost samo u dvacaja i to: a)ukoliko se radi o stvarnoj pogresci)i b
ukoliko ugovorena vrijednost u &8 mjeri premasuje stvarnu vrijednost osiguranogdpreta
tako da bi naknada Stete na osnovu takve vrijednosiguranikuz pruzila znatan neopravdani
dobitak.

Nevalutiranim polisama, smatraju se polise koje sa€lrze ugovorenu vrijednost predmeta
osiguranja, ali, polaZze od limita sume osiguranja, ostavljaju da osigaramijednost bude
kasnije utvdena.

U komparativhom zakonodavstvu ne preidyiu se oblasti u kojima su polise valutirane, agdj
nijesu. U osiguranju uopSte, pravilo su nevalugraolise, a valutirane izuzetak. U transportnom
osiguranju vazi obrnuto pravilo, da su uwive slucajeva polise valutirane i to se, gotovo, bez
izuzetka, odnosi na osiguranje pomorskih brodovazduhoplova. U pomorskom osiguranju
takade je, vrlo¢esto izdavanje valutiranih polisa za osiguranjesradb teoriji osiguranja istu se
prednosti valutiranih polisa ne samo ucsiu potpunog gubitka, ¥eposebno kod nadoknade
djelimi¢nih Steta. Naime, valutacija, makar bila ugovorema nizu vrijednost od vrijednosti
predmeta osiguranja, isktjuje dejstvo podosiguranja, tako da osiguranicinja geavo na punu
nadoknadu djelingnih Steta u okviru i do granice visine valutacigjpdnom Stethom dodaju.

3.4. FransSize i Stete

Jedno od osnovnih pravila imovinskih osiguranjagega osiguranik treba pazljivo da
postupa sa predmetom osiguranja i preduzima sveelpwg mjere da se Steta ne dogodi, a
ukoliko se dogodi, da preduzme mjere za njeno uemgej U skladu sa takvim pristupom je i
opSte isklj@¢enje prava na nadoknadu Stete ako je ona poslj&digee osiguranika i lica kojima
se u poslovanju sluzi, a posebno za namjerned g&ijed grube nepaznje.

Pored ovog, u osiguranju se smatra¢dase stimulisati paznja osiguranika ako on sam
ucestvuje u Steti jednim njenim dijelom. Praksa osagia stvorila je viSe mma weXa
osiguranika u Steti, ali svi oni obuhdemi su zajeditkim nazivom franSiza. Ovaj naziv je opSte
prihvacen u svijetu i vjerovatno je francuskog porijeklalgk je u anglo-ametkom pravu
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pomorskog i avio osiguranja u redovnoj upotrebmier,,deductiblé odbitak, ali takae je u
upotrebi i naziv »franchise«, prvenstveno kod asigja robe u prevozu.

Primjena franSiza pored potrebe da se paymznja osiguranika, pravda se i potrebom da
se u osiguranju izbjegavaju male, tzv. bagatelete Skoje ind&e mogu suviSe da optérgu
osiguravaoce. Ugovaranje fransSiza je i sredstwokama osiguranika, kojim on upravlja visinom
premije, odnosno cijenom osiguranja. Naime, ukobkoguranik Sto v&@ dio snosSenja rizika na
sebe prihvati ugovarajuvece fransize, on postize povoljniju premiju osiguean]

U transportnom osiguranju redovna je upotreba frankako kod osiguranja brodova i
vazduhoplova, tako i kod osiguranja robe u prevaako se ova druga vrSe i bez ugovaranja
franSize.

Postoji viSe vrsta franSiza, a osnovna je podijallvalitativne i kvantitativnéransSize.

Kvalitativne franSize podrazumijevaju iskljivanje iz osiguranja oddenih kategorija
Steta. Takozvano uze podei za osiguranje brodova bazirano je na tom princguje se iz
osiguranja mogu da iskfe mnoge vrste Steta, a najuze pékrje osiguranje samo protiv
potpunog gubitka broda.

Za ovakva suZena osiguranja postoje posebne is&gtklauzule.

3.5.  Potpuni gubitak osiguranog predmeta

Ugovorena vrijednost mjerodavna je za divanje prava i osiguranja u siju potpunog
gubitka kao i u slkeaju djelimine Stete. U skiaju potpunog gubitka broda, iz osiguranja se kod
valutiranih polisa nadokdaje Steta u visini ugovorene vrijednosti broday aisini stvarne
vrijednosti broda kod nevalutiranih polisa, aliimead osigurane svote. To pravilo vazi, kako za
stvarni, tako i za izvedeni potpuni gubitak broda.

Stvarni gubitakbroda nastupa unisStenjem, odnosno prdpagsigurane stvari, ostenjem
stvari da ona prestaje biti stvar te vrste (npcevidi povice istrune), te trajnim oduzimanjem
stvari. Za likvidaciju Stete nije potrebna nikakzgva osiguranika.

Za odrdivanje naknade iz osiguranja u &ju stvarnog potpunog gubitka broda
isklju¢ivo je mjerodavna ugovorena vrijednost. Ta vrijesine prema nasem pravu mjerodavna i
za ocjenu da li je nastupio izvedeni potpuni galbibroda. Nasuprot tome, prema d#nj
odredbi Marine Insurance Acta, ugovorena vrijednog iskljuwivo mjerodavna za tu svrho.
Osnovno n&elo tog Zakona je da se izvedeni potpuni gubitaddar ne utwtuje upordivanjem
troSkova popravke i vrijednosti broda, nego udiv@njem troSkova popravke i vrijednosti broda
u popravljenom stanjtf.Ipak, u praksi se pokazalo da se moglo ugovonmia idrugaiji nacin.
Kod nekih osiguranja, taj princip je napusten iakpgnih razloga.

Prema tzv. institutskim klauzulama, za osiguranjedbva, za utdivanje da li je
nastupio izvedeni potpuni gubitak broda, kao vnjgst broda u popravljenom stanju uzima se
njegova osigurana vrijedno$tPri tome, ne uzima se u obzir vrijednost brodaSt&enom
stanju, ili njegova vrijednost kao starog Zeljdzatpadka. O posljedici tog pravila , o izvedenom
potpunom gubitku radi se samo onda ukoliko bi toe$kpopravke premasili osiguranu svotu
broda. Ovo néelo slijede i ostale klauzule za osiguranje br@joklauzule za osiguranje
vozarina i klauzule za osiguranje kontejnera.

7 Clan 4 MIA, 1906.
18 Clan 60.2. MIA 1906.
19 Institute Time Clauses, Hulls-1/10/83 (klauzuld.19
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Izvedeni potpuni gubitakastupa kad se opravdano moze pretpostaviti davggns
potpuni gubitak predmeta neizbjezan ili vrlo vjetan, te kad bi troSkovi potrebni z&uwanje i
spaSavanje stvari bili ¢eod njene vrijednosti. Ukoliko osiguranik Zeli dau se Steta nadoknadi
kao potpuni gubitak, mora izjavom prepustiti osaqr predmet osiguravaocu, zahtijev@ju
isplatu cijelog osiguranog iznosa. Zauzvrat, osigatac stie sva prava u vezi prepustenog
predmeta.

U naSem zakonodavstvu postojecsievi izvedenog gubitka robe kod kojih se moze
traziti naknada iz osiguranja, kao da jedigepotpunom gubitku i to:

» ukoliko je brod tokom putovanja postao nesposatzaplovidbu, pa nije bilo moga dopremiti
robu do odrediSta u roku 6 mjeseci nakon toga;

» ako je roba zbog ostenja izgubila 4/5 svoje vrijednosti, a ne moZe epraviti i dovesti u
preiasnje stanje;

» ako izdaci za spaSavanje i troskovi popravkaprerhe oStéene robe do odrediSta prelaze
ugovorenu (stvarnu) vrijednost osiguranih intenmesaobi.

Shodno naSem zakonodavstvu, kao potpuni gubitagucmsiog predmeta uzima se
potonite bez mogénosti vaienja, uniStenja, nestanak i trajno oduzimanje agjebsiguranog
predmeta te takvo njegovo o&aje koje se ne moze popraviti i zbog kojeg osigupaedmet
prestaje biti stvar oddene vrste. Prema tome, nadofmg se stvarna, tj. ugovorena vrijednost
nastale Stete, ali ne moze bitcaeod osigurane svote.

Osiguranik gubi pravo na naknadu ako u roku od @sega od dana kada je saznao za
okolnosti na kojima zasniva svoje pravo (odnosnmaid po isteku 12 mjeseci kad je spige da
predmet upotrebljava), ne podnese osiguravaocwzlolzeni i pisani zahtjev za isplatu naknade.

Likvidacija na bazi potpunog gubitka predmeta osgia vrsi se kako kod brodova i
vazduhoplova, tako i kod robe. Ovajé¢imalikvidacije obavezan je za <laj stvarnog potpunog
gubitka, a redovna je pojava i kod izvedenog potgugubitka, kad je na osiguraniku pravo da
izabere ovaj nan likvidacije Stete, a na osiguravaocu da ga @ihv

Ukoliko postupak abandona nije uopste zagboili, pak, nije prinvéen od osiguravaoca,
Steta se likvidira na jedan od sljédedva predwvena naina, i to, bilo kao Steta u apsolutnom
iznosu ili na bazi procenta gubitka.

Uslovi za osiguranje u mnogim polisama vazduhoplaskdju¢uju pravo na njegov
abandon, iako u stvarnosti i vazduhoplovi mogu aldutako oSteeni da Steta koja se desila ima
sve elemente izvedenog potpunog gubitkadiien, abandon vrlo vjerovatno nije elemenat koji
uzima u obzir vazduhoplovno osiguranje, jer se t@drste osiguranja, pored isplate osigurane
vrijednosti kod potpunog gubitka, moze izvrSitiamgjena vazduhoplova. Ipak, i kod osiguranja
vazduhoplova, ako abandon nije iskfm mogue je izvrsiti likvidaciju na osnovu izvedenog
potpunog gubitka.

U slwtaju potpunog gubitka broda ili vazduhoplova igpja se iznos na koji je osiguranje
izvrSeno. Ako je polisa osiguranja valutirana, j&qravilo, koje skoro ne trpi izuzetke kod ove
dvije vrste osiguranja, isplaje se ugovoreni iznos bez obzira na eventualnujumidinveéu
stvarnu vrijednost osiguranog predmeta (brodaa#iduhoplova), u momentu ostvarenja osigura
nog sluéaja.

Sa druge strane, kod isplate potpunog gubitka ba sttuacija je u osnovi ista, ali ipak
postoji vé&a moguénost da nije dogovorena visina sume osiguranjaosmmn da polisa nije
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valutirana. U takvom sliaju kada postoji nadosiguranje osiguravalac jeavebi da isplati samo

stvarnu, tj. trziSnu vrijednost osigurane robe, aa stitaj podosiguranja ispiaje se suma

osiguranja koja je nazt@na u polisi osiguranja. Ta#te, kod potpunog gubitka robe osigu
ravalac moze da ima i neke nepre@vie troSkove, koji se pokrivaju do osiguranog ianos

U naSem pravu predieno je da se od iznosa koji sedalaza potpuni gubitak odbijaju
uSteieni troSkovi opremanja i osiguranja broda, ako #iuokigurani zajedno sa polisom osigu
ranja broda. Méutim, ova odredba nema utemeljenja u svjetskoj prakiguranja. Nasuprot
tome, kad ,,hull"polisu prate dopunska osiguranja kao Sto su ogigeiraozarine, troskova,
uvetane odgovornosti, profita i sl. u ghju potpunog gubitka broda osiguranik pored pune
(valutirane) vrijednosti broda moze da ostvari i2&%6 uvéanja valutiranog iznosa, bez obzira
da li su za te vrste dodatnih osiguranja nastake Séete ili ne, ali ne i preko toga bez obzira na
veli¢inu Stete ili gubitka tih drugih interesa.

Po pitanju isplate naknade iz osiguranja, izvedautpuni gubitak broda kad bude
prihvacen od strane osiguravalaca stavlja ugovorne stramsi poloZzaj kao i kod stvarnog
potpunog gubitka.

Prihvatanjem abandona i isplatom sume osigurargfingvna ostatku osiguranog broda
prelazi na osiguravaoca, osim ako se osiguravataodnekne tog svog prava. Odricanjem od
svojine nad ostacima broda ili isplatom neSto ueraog iznosa obestenja od onog koji je
predviden u polisi, takde se vrsi likvidacija Stete kao dio likvidacije kopredstavlja izvedeni
potpuni gubitak, ali su onda promjene kojima setuais od striktnih pravila koja su predena
za tu vrstu likvidacije, u stvari, predmet dogovarmeiu osiguranika i osiguravaoca ocirau
likvidacije potpunog gubitka, pa je ta vrsta likamje poznata pod nazivom katmgovorna
likvidacija (arranged total loss).

Kod izvedenog potpunog gubitka robe drtigaje postavljeno davanje obavjeStenja o
abandonu. Naime, ovo obavjeStenje, odnosno izjenaaju se dati odmah nakon Sto postane
evidentno d&e roba vjerovatno ispuniti uslov da bude proglademizvedeni potpuni gubitak i
ukoliko takvo blagovremeno obavjeStenje izostarsguranik gubi pravo da se Kkoristi ovim
natinima likvidacije.

Likvidacija se vrSi na sumu polise, po pravilimaj& vaze za valutirane i nevalutirane
polise. Kod izvedenog potpunog gubitka na robi msigalac moze da ima neke troSkove kad je
u pitanju cijeli postupak likvidacije, pa u tohu&ju ima pravo da ih odbije od isplate.

NasSe zakonodavstvo u 8haju potpunog gubitka robe u prevozu allje nadoknadu u
visini vrijednosti robe koju je imala u luci ukregjkao i vrijednosti ostalih interesa koji su kao
dodatna osiguranja obuhiemi istom ugovorenom vrijednés, a Sto se odnosi na razne troskove,
vozarinu, carinu, &ekivanu dobit, i sl., ali ukoliko je osiguranik \@®m za nastali gubitak
ostvario uStedu u nekim troSkovima, onda se onijajdiood osiguranja.

Kod likvidacija svih vrsta Steta na bazi potpunadpitka uvijek treba voditi una da se
ne vrsi odbijanje ugovorene franSize i da nema kagde Steta koje su se dogodile prije
potpunog gubitka, a u "i@vremenu nijesu sanirane.

Likvidacija Stete u apsolutnom iznosu vrsi se kaelgpredmet osiguranja moze popraviti i
dovesti u predjaSnje stanje. Ovakva vrsta likvigag@rimjenjuje se kod djeliminih Steta na
brodovima i vazduhoplovima, ali moze i kod robe nevozu ako su to npr, neke masine ili
postrojenja z&iju popravku i dovdenje u ispravno stanje osiguranik ima interesa.

Likvidacija Stete u apsolutnom iznosu pretdvida se u stiaju oStéenja osiguranog
predmeta ili gubitka jednog njegovog sastavnoglalijeg osiguranja naknadaju Steta u visini
troSkova nuznih za popravku i daienje osiguranog predmeta u prvobitno stanje, alpne&o
osiguranog iznosa. U glaju da je osigurani predmet podosiguran, trosSkowpravke
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nadoknduju se proporcionalno odnosu izdéweosiguranog iznosa i njegove ugovorene, odnosno
stvarne vrijednosti.

Sustina likvidacije Stete u apsolutnom iznosu pieadg suprotnost namirenju na bazi
procentualnog gubitka vrijednosti predmeta osigaaKarakter apsolutnih likvidacija ima i
nadoknada mnogih troskova i na tajc¢ima nadoknduju se troSkovi koji su direktno
prouzrokovani osiguranim siajem, troSkovi i nagrada za spasavanje, troskowistatacije i
likvidacije Stete, ali i ututivanja doprinosa u zajedikioj havariji. TroSkovi spasavanja,
spr&avanja i umanjenja Steta priznaju se kada su opravd razumno podnijeti i za slaj da
nijesu dali pozitivan rezultat. Ta#te, njihova je karakteristika da se nadakuja i preko
osiguranog iznosa, a takav jeddji sa troskovima konstatacije i likvidacije Stete

Osiguranje brodova i vazduhoplova zakljje se uz tzv.odbitnu franSizu.Odbitna
franSiza predstavlja ugovoreni fiksni iznos k@ilod djeliménih Steta odbija od iznosa naknade
koji se prema uslovima osiguranja odbija od Stédgitujuci i troSkove koji su se tom prilikom
dogodili, ali uvijek od jednog Stetnog daigéa.

3.6. Analiza institutskih klauzula

Nakon viSe od jednog vijeka primjene klauzula kusé londonskih osiguravalaca za
osiguranje pomorskih brodova na vrijeme (The logitHulls Clauses-Time) i nakon dvadeset
godina primjene klauzula tog instituta iz 1983.g&dikoje su, izm#u ostalog, donijete nesto
ranije od klauzula iz 1985. godine, na londonskaoii$tu osiguranja donijete su nove klauzule za
osiguranje brodova pod nazivdvtedunarodne klauzule za osiguranje brodé¥a

Dakle, kako je navedenmeiunarodne kasko klauzule (International Hull Clayses
2003.godine predstavljaju potpuno novi pristup osagja brodova na vrijeme na Londonskom
trziStu osiguranja. O tome dovoljno gove@injenica da je broj klauzula skoro udvosien u
odnosu na set klauzula iz 1983.godine (26 klauzul®P95.godine (27 klauzula), imajuwu vidu
da set klauzula iz 2003.godine ima 50 klauzulag lsgj takde pridodaju uz MAR polisu.

U preambuli méunarodnih kasko klauzula iz 2003.godine¢estse da su klauzule koje
se nude samo ilustrativne, te da se i drugi ustoegu ugovoriti. Uz to, kad se ima u vidu da
ponudom na trziStu ndenarodnih kasko klauzula, institutske klauzule 883. i 1995.godine
nijesu stavljene van snage, onda se u nekom saudlija jedna dosta cjelovita slika o ukupnosti
ponude za mogdiiizbor osiguranja pomorskih brodova na londonskanistu osiguranja.

ProsSirenjem pokéa osiguranja prvenstveno se iSlo u susret nekigemjgna sadrzanim u
francuskom pravu, praksi i pravu nekih drugih degzakao skandinavskih, kao Sto su proSirenja
vezana za sudar, pa mozda i otuda pretenzija dawkabudu méunarodne.

Dakle, krajem 2002. godine na londonskom trzistinya€ene su i objavljene nove
klauzule za osiguranje brodova, pod nazivaternational Hull ClausesTe klauzule u praksi su
trebale da zamijenitinstitute Time Clauses — Hull,¢ime su poslije gotovo 115 godina
kontinuirane upotrebe, prestale da se upotrebljavwastitutske klauzule za osiguranje brodéva.

Zanimljivo je primijetiti da se nove klauzule vi®e zovu ,,institutske", iz razloga Sto je
Institute of LondorUnderwriterskao pravno lice prestalo da postdjfiedutim, praksa donoSenja
jedinstvenih uslova pomorskog osiguranja time pijestala, a postupak se sada vodi u okviru

2 |vosevi, Bop.cit str. 172.
2 pavit, D (2004) , Medunarodne klauzule za osiguranje brodowlevsiliste u Rijeci, Rijeka, Nase more 52 (3-
4), str. 173.
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novoformirane organizacijdénternational Underwriting Association (IlUA) Ona je nastala
spajanjem dvaju poslovnih udruzenjaondon Insurance and Reinsuranktarket Association
(LIMRA)i Institute of LondotJnderwriters ciji su razlozi za to bili poslovnog karaktera.

Nove klauzule usvojio je Joint Hull Committeg koji je nastavio da djeluje kao
zajednéko tijelo londonskog trziSta pomorskog osiguranfavi zainteresovani, posebno
udruzenja brodara i druge pomorske asocijacije,vgmiz su da svojim primjedbama i
prijedlozima aktivno doprinesu izradi kamee verzije tih klauzula.

Kao rezultat takvog pristupa, krajem 2003. godibgvljena je nova verzija tih klauzula
pod naslovoninternational Hull Clause01/11/03.?* Istorijski posmatrandnstitute of London
Underwritersosnovan je 1884. godine kao poslovno udruzenfarigkih pomorskih osigurasa
(osiguravajudih druStava - izvan Lloyd'sa). Ta organizacija njawdjelatnost ukljtila je i rad na
standardizaciji ugovornih klauzula i uslova pomagkosiguranja, jer su uslovi osiguranja
sadrzani u SG-polisi{oyd's S. G. Policfrorm) sve manje mogli da zadovolje potrebe poslovne
prakse. Za izradu klauzula postojao je poseban rodbdechnical and Clauses Committee.
Postoje dva posebna odbodai(t Hull Committee, Joint Cargo Commitjeeri cemu jejedan
bio zaduzen za osiguranje brodova, a drugi za cenge robe u prevozu i razmatrali su
problematiku tih osiguranja i donosili preporukesiove pokrda. U radu tih odboradestovali su
i predstavnici Lloyd'sa, pa su njihove odluke vazhcitavo englesko trziste, te su institutske
klauzule smatrane engleskim standardnim uslovisiguoanja.

Dakle, prvi standardni uslovi osiguranja koje jenolnstitut, za primjenu uz SG-polisu
bile su upravo klauzule za osiguranje brodova. Béldo davne 1888. godine, a nazvane su
Institute Time Clauses — Hull®oslije je ta praksa nastavljena i institutskim kdauzulama
pokrivene sve najvaznije vrste pomorskih osigurabslovi za osiguranje brodova vremenom
su se mijenjali i dopunjavali. 1zuzetno vaznu gulal razvoju tih klauzula odigrala je engleska
sudska praksa, a n&mo presude Doma lordova sa efektom presedanastgdope presude
indirektno su djelovale na razvoj teorije i praksemorskog osiguranja.

Engleski uslovi za osiguranje brodova na dédre vrijeme pod nazivorinstitute Time
Clauses — Hullgdozivjeli su vrlo Siroku primjenu. Zbog toga se rma&i da su dobili status
standardnih uslova zesiguranje brodova ndenarodnog zn@ja. To posebno vazi za izdanje
klauzula iz 1983. godine. Matim, potrebno je imati u vidu da to nisu i jedstandardizovani
uslovi osiguranja u svijetu. U brojnim pravnisistemima sprovedena je standardizacija
pomorskogosiguranja donoSenjem jedinstvenih (nacionalnitipuasosiguranja u obliku zbirke
ugovornihklauzula. Za osiguranje brodova najpoznatije sweabirke klauzulainstitute Hull
Clauses, American Hull Clauses, Dutch Hull FormyMegian Insurance Plan.

Opsta je ocjena da je institutskim klauzulama zguvanje brodova iz 1983. godine,
uspostavljen zadovoljavaju odnos izmdu ugovornih strana, pa su ih prihvatile brodarske
industrije i banke koje finansiraju izgradnju bredoTo se ne moZe dieza izdanje tih uslova iz
1995. godine, koje u praksi nijesu Siroko pritet@e zbog pogorSanog polozaja osiguranika, pri
¢emu su se klauzule iz 1983.godine i dalje prete@stavile primjenjivati.

Postavlja se pitanje , koji su razlozi da se teixlde pokuSaju zamijeniti novim. Odgovor
na to pitanje lezi u razlozima poslovnog i 8trog karaktera. Ipak, pokazalo se da su osnovni
razlozi sljedéi:

* relativan neuspjeh institutskih klauzula iz 1998dige;

22 Tekst International Hull Clauses (2003) u publikaReference Book of Marine Insurance Claysastherby,
75th Edition, 2004-2005.
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* slabljenje polozaja londonskog trziSta osiguranjaodnosu prema skandinavskom
trzistu,

* noviji razvoj meunarodnog prava iz podfja bezbjednosti brodova (SOLAS-
konvencija|SM Codg¢;

* najnoviji razvoj engleskog zakonodavstva i engtessudske prakse pomorskog
osiguranja. Kratko keno, tim postupkom Zzeljeli su se uskladiti uslogigoranja sa novim
meiunarodnim pravom iz podga bezbjednosti brodova i novim rjeSenjima engldskgslative
I pravosua, zatim diniti uslovi osiguranja poslovno priwaijim i na taj n&in poboljSati polozaj
londonskog trziSta na svjetskom trziStu osigurdmgdova.

Nove klauzule za osiguranje brodovanternational Hull Clauses! osnovi ne mijenjaju
dosadasnjestandardno pokée u osiguranju brodova. U pravno-tetkim smislu poboljSana
verzija prethodnih klauzulénstitute Hull Clauses1983., 1995.) dopunjena je brojninovim
odredbama i izmjenama postéje Pozivredaktora novih klauzula svima zainteresovanim da
ocijene nova rjeSenja imao je odgovaéapdjek, Sto jenaslo odraza u verziji tih uslova iz 2003.
godine. Onaobuhvata viSe poboljSanja i viSe vodtwaa o interesimasiguranika, pa se moze
smatrati efikasnijom od verzije 2002. godine.

Dakle, nove klauzule predstavljaju uspjesSniju vpraregulativu u poienju sa institut
skim klauzulama. Novim klauzulama pravno je bedbig polozaj jedne i druge stranke, s tim
da nije znatnije naruSen prethodno ostvareni balamginosima stranaka. Veoma pozitivnim
moze se ocijenit€injenica da je umjesto pravnog instituwaarranties primijenjena metoda
ugovornog regulisanja. Sa druge strane, kruto mjeSengleskog institutansurancewarranties
postalo je kamen spoticanja u najnovijim nastaaaComite Maritime Internationala (CMia
harmonizuje pravo pomorskog osiguranja. Uz brojobrd rjeSenja u novim klauzulama ima i
nekih koja izazivaju dvoumljenja u pogledu njihovoagitivhog @inka. To se prije svega odnosi
na odredbe o odStetnim zahtjevima, na pretjerantmin@anost i ¢injenicu da se sadrzaj
ugovornog odnosa sada moze utvrditi tek uvidom limpoosiguranja i analizom tri posebna
dijela novih uslova (ukupno 50 klauzula umjesto tippenih 27). Novi uslovi nazvani su
mefunarodnim klauzulamaa osiguranje brodova. Tako se postupak izradehnkiaiuzula ne
smatra zavrSenim i ocijenjeno je da je potrebrastaviti rad na njihovom poboljSanju u cilju
ostvarivanja zadatih ciljeva. To je vjerojatno maglzbogcéega vodéi engleski osiguravaoci
brodova [eadingunderwriterg joS uvijek ne uslovljavaju reosiguravagipokrte ugovaranjem
novih klauzula.

Medunarodne institutske klauzule za osiguranje brodoedijeljene su u tri dijela. U
nastavku ¢e biti opisane osnovne karakteristike novih klaazgl osvrtom na najvaznije
promjene koje donose nove klauzule u dergu sa rjeSenjima iz 1983. i 1995. godine.

Prvi dio sadrzi osnovne uslove osiguraniirfcipal Insuring Conditions Radi se o
opsStim odredbama koje pojasSnjavajinaprimjene pojednih dijelova ukupnog seta klauzula
primjenu prava i sudsku nadleznost, te odredber@&tenju n&ina primjene cjeline pordgenih
klauzula. Klauzule iz prvog dijela, nakon opstiiredbi, sa manjim izmjenama, sadrze materiju
koju su sadrzale i Institutske klauzule iz 198B995.godine i one se u cjelini primjenjuju (to su
klauzule od 2 zakljgno sa 31, osim ukoliko nijesu izito isklju¢ene).

Drugi dio sadrzi dodatne klauzulé&dditional Clauses Saglasno opstim odredbama
klauzule 32 do 36 drugog dijela primjenjuju se B&lpiéeno osiguranje, ako su ugovorene, a
klauzule 37 zakljtno sa 41, samo ukoliko je njihovu primjenu osigatac prihvatio u pisanoj
formi. Veci dio iscrpno reguliSe r&n podnoSenja i realizaciju odStetnog zahtjevai &ejsaglas
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no opstim odredbama (Klauzula 1), primjenjuje digjeDakle, klauzule preciziraju postupak za
utvrdivanje i likvidaciju Steta, Sto u klauzulama iz8B9i 1995.godine nije bio siaj.

Opstim odredbama predi@no je da se i na rdenarodne klauzule osiguranja primjenjuje
englesko pravo i praksa, da je osiguranje za&ho po njima predmet iskijive jurisdikcije
Engleskog Visokog Suda Pravde , s tim Sto se ¢aglinadleznosti dozvoljava da se ¢gom
odredbom ugovori i neka druga nadleznost.

Da se radi o ponudi jednog sasvim novog dokumdrggem po né&nu primjene, a i po
rjeSenjima sadrzanim u njemu, vidi se i po tomej&tgredvideno da ukoliko bilo koja odredba
ponuienih klauzula bude proglasena nevaie ili da se ne moZze izvrSiti, onda takva odluka
biti bez uticaja na punovaznost ostalih klauzula bpstanak zakljienog osiguranja na snazi.
Ovo je odredba koja je, kao Sto secistiuobtajena kod svih trgowkih ugovora, méutim, mora
se konstatovati da se po prvi put pojavljuje kodtljs&ivanja ugovora o osiguranju. Ovakva
odredba unijeta je jer se od ovih klauzutluje najSira primjena sa pretenzijom da zadovolje
potencijalne korisnike Sirom svijeta.

Tréi dio odnosi se na tzelaims provisions obavezno se primjenjuje negovore sklop
llene prema ovim uslovima.

* International Hull Clauses predstavljazbirku ugovornih odredbi (klauzula) namijenjenén z
osiguranje prekomorskih brodova (t2Wue water hullinsurancg. Primjenjuju se uz obrazac
MAR pomorske polise New Marine Policy Form — Form MARPrugim rijecima, njihova
primjena ugovara se polisom osiguranja.

Prema posebnoj odredBieneral clauséklauzula 1.), ukoliko bilo koja ugovorna odredba
bude pravno nevaZa ili bez pravnog tinka, to née uticati na pravnu valjanost ostalih odredbi
ugovora (1.4.).

Novim klauzulama regulisana su gotovo sva najyagitanja iz ugovornog odnosa
osiguranja. To zria da su za regulisanje ugovornog odnosa, prije avegerodavni ugovoreni
uslovi osiguranja i posebne ugovorpegodbe sadrzane u polisi osiguranja. Za pitanja ko
klauzulama nijesu posebno rijeSena primjenjujudvedabe MIA (1906.).

Na ugovore koji se sklapaju prenaternational Hull Clauses iz 200%rimjenjuje se
englesko pravo praksa, a samo je engleski sud mjerodavan za gagasporova. Prilikom
upotrebe ovih uslova van engleskog pravaistema mogte je ugovoriti i drugéje.

Takade, u novim klauzulama osigurani rizici odeai su istom metodom kao i u klauzu
lama prethodne revizije — metodom nabrojenih riziKarakteristika te meode jeste da su za
razliku od osiguranja ,,svih rizika" osiguranjem ubliaeni samo oni rizici popisani u
odgovarajaim klauzulama. Novim uslovima predino je i viSe dopunskih osiguranja. Ta je
osiguranja na engleskom trziStu bilo mégu dosad sprovoditi (4/4 odgovornosti za sudar,
odgovornost za udar, dopunska osiguranj®euls clausd dr.). Novina se sastoji u tome Sto je
sada takva mogmost predwiena samim standardnim uslovima i Sto su ta osigarém
uslovima ugovorno definisana.

Dakle, u pogledu osiguranja tereta po institutskistovima osiguranja koji su bili na
snazi do donoSenja klauzula iz 1982.godine, pastggakomplet klauzula koji je iz osiguranja
iskljucivao tzv. pojedinaéne Stete (FPA komplet). Aktuelne institutske kldazikompleti A, B, i
C) meiusobno se razlikuju po rizicima za koje se pruzérige, te se, prema tome, radi o
isklju¢enju pojedinih rizika i tu se moze govoriti o pmganju kvalitativnih fransiza.

Kvantitativne franSize podrazumijevaju izvjestarbibak od pretrpljene Stete, bilo fiksni
ili u odredenom procentu. Kvantitativne franSize su, u tehogguranja, ustvari, one fransSize
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koje se redovno koriste i koje zato mozemo oinkao prave fransize, tako da se jedino one
podrazumijevaju pod pojmom fransiza (franchiesydbitak (deductible).

Dakle, kvantitativne franSize, mogu se podijelitia integralne i odbitne i na fiksne i
procentualne.

Integralna franSiza u transportnom osiguranju [@lavezana za komplet klauzula WA
(With Average) za osiguranje robe po starim ingtkim klauzulama. U novim institutskim
klauzulama, iz razloga Sto je bio nepovoljan, n&uge princip integralnih fransSiza, jer je
dovodio do nepotrebnog ueevanja Steta, a i do potpunog izostavljanja odredbanSizama kod
osiguranja robe. To, naravno, ne podrazumijevaealdranSize u praksi ne ugovaraju, jer je
ugovornim stranama ostavljena sloboda délugovoriti franSize ili ne i kakvée one biti po
vrsti i visini.

Norme o osiguranju su, u &&u, dispozitivne, Sto ziada se dopusta ugovorna sloboda,
a u svijetu se, pa i kod nas, sve viSe razvija ogow pravo na ri@n da se prilikom zakljgivanja
ugovora upotrebljavadreieni tipski oblik ugovaranja, odnosno odieai tip polise.

Do prije nekog vremena, najpoznatija je blillbydova S.G. (ship and goods)olisa
(1982./1983.) Engleska polisa i klauzule Institsgamnogo upotrebljavaju u praksi, pa tako i kod
nas.

Konferencija UN-a za trgovinu i razvoje 1985. godine izradila dva kompleta uzoraka
klauzula: za osiguranje broda (u 2 verzije) i Zgwsnje predmeta (u 3 verzije):

. Institutske klauzule za brod (trup) za kasko osagig— prije su se osnovnoj Loydovoj
S.G. polisi dodavale Institutske klauzule na vriggrkao najSire pokte osiguranja broda (kaska)
polisom na vrijeme. Institutskom klauzulom za patoe, osiguravao se brod za putovanje, a
pokrivala je iste rizike kao i klauzula na vijem@odine 1983. bile su revidirane Institske
klauzule za osiguranje brodaja se primjena vezuje za novu pomorsku polisu.

-institutske klauzule na vrijeme pokrivaju najSiri broj rizika (npr. gubitak ili 6Xenje
osiguranog predmeta prouzrokovan opasnostima mow. iplovidbenih voda, pozarom,
eksplozijom, izbacivanje tereta, lom, nezgoda rakldgn ureaja ili reaktora, zatim gubici
ostvareni pri ukrcaju, iskrcaju ili preslaganjueter ili goriva ...). Klauzula obuhvata i klauzulu o
sudaru, kojom se osiguranik osigurava od posljedmastvene odgovornosti u &hju sudara
njegovog broda sa nekim drugim brodom.

-institutske klauzule na vrijeme (potpuni gubitaajednika havarija i % odgovornosti za sudar)
— ukljucuje nagradu za spaSavanje, troSkove spaSavang@kotre vanrednih mjera i radnji
osiguranika u cilju uklanjanja ili smanjenja Stete

- institutske klauzule na vrijeme (samo potpuniigkd — ukljuCuje nagradu za spaSavanje,
troSkove spasSavanja i troSkove vanrednih mjeradnji osiguranika u cilju uklanjanja ili
smanjenja Stete.

- Institutske klauzule za teret (za kargo osigurarjedd 1982. u upotrebi su nove institutske
klauzule za teret sa pomorskom polisom poddamama A, B i C. Klauzula A pokriva najSiri
broj rizika koji nisu taksativnho navedeni, dok ktale B i C izrEito navode rizike koji su
pokriveni osiguranjem.

Kad su u pitanju glavne promjene koje donose ndaezkile, moze se éeda se one
odnose na:

25



* osigurane rizikeU klauzuli o osiguranim rizicima Perils (klauzula 2.), svi su rizici, kao i u
prethodnoj verziji podijeljeni u dvije grupe. Riziprve grupe osigurani su kao takvi, dok su
rizici druge grupe osigurani pod uslovom da Stdfa nastala kao posljedica propusta duzne
paznje na strani osiguranika, vlasnika ili upraddjdoroda Ako je Steta nastala kao neposredna
posljedica rizika prve grupe, osiguravalac se nusdeboditi odgovornosti samo ako dokaze da
je Steta nastala zbog kvalifikovane krivice osigika. Na primjer, ukoliko je osiguranik
namjerno izazvao poZzar ili bezobzirno postupao Wwinaja to moze izazvati pozar. Kao i u
prethodnim klauzulama, u okviru odnosa iz ovog osigja, zapovjedniliasnici i posada ige

se smatrati vlasnicima broda ni ako imaju suvidendjelove.

U rizike prve grupe ubrajaju se: opasnosti od mojeka, jezera ili drugih plovnih voda;
pozar, eksplozija; nasilna kia lica van osiguranog broda; izbacivanje u moreaterija; dodir
sa kopnenim vozilom, tkom opremom ili uréajem; vulkanska erupcija ili udar groma; nezgoda
prilikom ukrcaja, iskrcaja ili premijeStanja teretgoriva, zaliha ili djelova (u prethodnoj verziji
nijesu bile obuhvé&ene zalihe i djelovi); dodir sa satelitom, zrakoom, helikopterima ili
slicnim letilicama ili predmetima Sto iz njih ispadnu rethodnoj verziji tajrizik svrstan je u
rizike druge grupe i podlegao je uslovu o neposigjaropusta duzne paznje).

Drugom grupom (tzv. Inchmaree Clause) obuleve su Stete nastale zbog: ptsnu
kotlova, loma osovina (ali nisu pokriveni troSkg@dpravka ili zamjene prsnutog kotla ili puknute
osovine); skrivene mane u strojevima ili trupu kaddli nisu pokriveni troSkovi uklanjanja same
skrivene mane); nepaznje zapovjednikashika ili posade, nepaznje popragdjali narwilaca (iz
Time Chartera) uz uslov da ta lica nemaju svojste@uranika iz ovog ugovora; baraterije
zapovjednikagasnika ili posade.

Odredba ovih uslova o osiguranju posligiln Steta prsnia kotlova, loma osovina ili
skrivene mane u strojevima ili trupu broda sadalnekcije utvrdena. Inde, time nije bitno
izmijenjeno pokrte tih rizika, samo je sada to jasnijgaro i uklonjen je &inak presude iz
predmeta «Nukila» (1997/ 2 Lloyd's Rep. 146).

U istorijskom razvoju toga osiguranja uteno je rjeSenje da su osiguranjem pokrivene
samo posljedice prsta kotla, loma osovina ili skrivene mane u strojexiiin trupu broda, a da
popravak samog kotla, osovine ili dijelova na k@irfe postojala skrivena mana (koja je
uzrokovala posljedne Stete) nijesu pokriveni osiguranjem. Takav déjuéak prije izvodio iz
izraza ,,nastale zbogtdused byu Perils ClauseU praksi je takvo tunt@nje izazivalo zn&jne
nesporazume, a sada je to kémmajasno rijeSeno iztitom ugovornom odredbom. Nadenjem
stava,,ali ne pokriva bilo kakve troskove popravka ili Zeme kotla koji pukne ili slomljene
osoviné, te stava: ,,ali ne pokriva bilo kakve troSkove @wiia skrivene mane"”, nedvosmisleno
je istaknut znéaj pokrica skrivene man@ atent defectfklauzule 2.2.1.12.2.2.).

Razlog zbog kojega je to pitanje bilo potrebno putegovora jasno rijesiti jeste odluka
engleskog Apelacionog suda u predmetu ,,Nukiladr(fet Engineering Singapore, Pte Ltd v.
Sturge, Lloyd's Law Reports, 1997/2, 146)tom predmetu Apelacioni sud smatrao je da je
osiguravalac morske platfore odgovoran za trgggdtavke pukotina na stabilizatoru platforme
nastalih zbog zamora uzrokovanogég@mim nepravilnim zavarivanjem ndsa (uz dodatno
djelovanje mora)Citavu $tetu sud je tretirao kao posljedicu postejairivene mane (nepravilno
zavarivanje). Ukoliko bi novo utdivanje Inchmareeklauzule primijenili na slégj ,,Nukila”,
osiguravaoci ne bi bili obvezni da nadoknade trodakovnog zavarivanja nasg a bili bi u
obavezi samo za troSkove popravke pukotina nalitaoru. Bez intervencije u tekstu novih
klauzula, osiguranjem bi bile pokrivene ne samdjpdigne Stete, ve i Stete na dijelu stroja ili
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trupa broda koji je imao skrivenu manu, Sto bolslprotno dosadasnjem tufeaju osiguranja
skrivene mane. Taj s&inak ina&e ostvaruje ugovaranjem posebne &aditional Perils Clause.

Polution hazard clausePrema ovoj klauzuli, pokriven je gubitak ili o&aje broda koji
je nastao zbog postupka organa drzavne upravsppgiavanju nastanka ili smanjenju rizika
zagaenja kad je rizik zagkenja neposredno uzrokovan @&ejem broda za koje je osiguravalac
obavezan prema ugovoru o osiguranju.

Osiguranje je uslovljeno time da Steta nije posti@gropusta duzne paznpsiguranika. Ova se
klauzula sadrzajno nije mijenjala, osim sitnihs#tih korekcija.

Colision liability- U prvom dijelu novih uslova(Principal Insuring Conditions)
obezbijgleno je osiguranje ¥  osiguranikove odgovornostimaretré&im licima za Stete
uzrokovane drugom brodu ili stvarima na tom drugbrodu zbog sudara brodova. Dakle,
osigurana je vanugovorna odgovornost osiguram@ikaokrie je ogranieno na % svote na koju
je brod osiguran. Uz odiene intervencije, ta klauzula nije sadrzajno njgea, osim u odnosu
na pokrée troSkova pravnih radnjiZnatajna je novina Sto je sada naknada za te troSkove
ograntena na svega 25 % od osigurane svote broda (osblikolkse osiguravalac pisano ne
saglasi drugdje), dok je prije i za te troSkove vazio opsti iimod % svote na koju je brod
osiguran.

Osiguranje unajmljene opreme i opreme dok je vardadr Novim klauzulama pokée je
proSireno i na osiguranje opreme koja je dgrea na brod, a koja nije u vlasniStvu osiguranika,
nego se osiguranik njome koristi na osnovu ugovaa koju ugovorno odgovara (klauzula 3.).
Ovo je novina u standardnim uslovima za osigurdmgova, ali se isti dinak prije postizao
ugovaranjem posebne ugovorne klauzule pri sklapaggwora na zahtjev osiguranika.

Vrijednost takve opreme ukijena je u osiguranu svotu broda. Obaveza je osigocav
ograntena na najnizu ugovornu obavezu osiguranika préasaiku za tu opremu ili na razumne
troSkove popravka opreme. Osiguranjem je, uz defra ogrartienja, pokriven gubitak ili
oSte&enje djelova koji se iznesu iz broda ukoliko jet&tuzrokovana rizicima osiguranim ovim
osiguranjem (klauzula 4.). Ukupne obaveze osiguweagrema ovoj klauzuli ogramne su na
5% od osigurane svote broda. Po&rza djelove dok su van broda vremenski je ogeara na 60
dana. Preko toga roka (od 60 dana) djet@vse smatrati pokrivenim uz uslov da se prije stek
toga roka obavijesti osiguravalac i postigne sagiaso novim uslovima pokia.

ProSireno pokide. Prema odredbamadditional ClausegDio 2) novim je klauzulama
predvidena mogdnost proSirenja osiguranja u odnosu preRrancipal Insuring Conditions
ukoliko se to posebno ugovori. ProSirenje se odnasi
* 4/4 odgovornosiz sudara brodova (klauzula 38.),

* ¥, odgovornosti za Stete iz udara osiguranog buadkeki nepokretni ili plutajti objekt(uz %
odgovornosti za Stete iz sudara brodova; klauzalg 3

* pravo osiguranika da zahtijeva potpunu naknadajadnékoj havariji, bez doprinosa drugih
interesa (klauzula 40.),

» osiguranje troSkova popravke ili zamjene prsnukoga ili slomljene osovinekad je to
uzrokovalo druge Stete na osiguranom predmetgucenje popravka neke skrivene maoga
je uzrokovala gubitak ili oStenje osiguranog predmeta; osiguranje gubitka tedehja broda
nastalo zbog nezgode ili nepaznje, nestosti ili greSke u procjeni bilo kog lica. U svakad
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slucaja prosirenog pokta obezbijéeno je osiguranje uz uslov da na strani osigueamie
postojalo propustanje duzne paznje (klauzula 41.).

Prema namijeni, institutske klauzule mogu se phiiijpa opSte i posebnd®osebne su
namijenjene za osiguranje pojedinih vrsta roba,oanpte su pod nazivorinstitute Trade
Clauses Postoje opSte klauzule za osiguranje pomorskiémgportnih) rizika, a posebne za
osiguranje ratnih rizika i rizika Strajka.

Za osiguranje pomorskih rizika postoje tri zbiikstitutskih klauzulanstitute Cargo
Clauses A, B i CZa osiguranje ratnih rizika postdjestitute War Clauses za osiguranje rizika
Strajka,Institute Strike Clauses

Opste institutske klauzule razlikuju se premansipokrica. Klauzula ,,A" pruza
osiguranje svih rizika, a klauzule ,,B" i ,,C" pstavljaju dva tipa uzih poki@ u odnosu na
klauzule A Dok se kod klauzule A primjenjujl risks metoda, B i C klauzulama osigurani su
rizici odredieni enumerativnom metodom.

Institutske klauzule time imaju karakteristike walotransportnog osiguranja. Talk®
institutske klauzule A, B i C predstavljaju kom@eid po 19 klauzula i sa napomenom na kraju
kompleta. Mdusobno se razlikuju samo prema prvoj klauzuli u gbetu, odnosno prema
klauzuli o osiguranim rizicimaRisks clausge

Premainstitutskoj klauzuli Aosigurani su svi rizici gubitka ili o&enja osiguranog
predmeta, osim onih iziito isklju¢enih iz osiguranja. Pod pojmom svi rizici nijeswbiaene i
sve Stete, s obzirom da se pod pojmom rizik podrgeva buddi neizvjestan dogtaj, nezgoda
koja ima za posljedicu gubitak ili o$enje osiguranog predmeta. Uzrok njegovog nastaeka n
proizilazi iz mane ili prirodnog svojstva osiguranaredmeta, \eizvan njega.

Po pravilu, dogdaj mora da bude budi odnosno mora se desiti hakon sklapanja
ugovora, a nastupanje mora da bude neizvjesno.

Premainstitutskoj klauzuli Bosigurani su gubitak ili ostenja osiguranog predmeta koji
se razumno moze pripisati pozaru ili eksplozgisukanju, potontw, prevrtanju, sudaru ili udaru
broda i dr. OpStom klauzulom o Stetama isidjoim iz osiguranja isklgene su Stete nastale zbog
namjernog postupanja osiguranika, normalnog cuyegyaitka u tezini ili zapremnini ili uobi
¢ajenog troSenja osiguranog predmeta, nedovoljnogeibdgovarajéeg pakiranja, unutrasnje
mane ili prirodnog svojstva. Postoje joS i klauzolaskljucenim Stetama zbog nesposobnosti
broda za plovidbu, ratnog rizika i rizika Strajka.

Institutske klauzule za osiguranje robe sadrz&léizule kojima je regulisano trajanje
osiguranja.
 Klauzula o prevozpodrazumijeva da osiguranje traje od skladiStakdadiSta;

* Klauzula o prestanku ugovora o prevgrmdrazumijeva da u siaju da prevozni poduhvat bez
volje osiguranika zavrSi u nekoj drugoj luci ili @situ, a ne u mjestu koje je kao takvo navedeno
u polisi, odnosno ukoliko ne zavrsi namapredviien klauzulom, osiguranje ostaje na shazi pod
uslovom da se o tome neodlozno obavijesti osiglaavalati dopunska premija.

e Klauzula o promjeni putovanjgpropisuje da ako nakon stupanja osiguranja nausha
osiguranik promijeni odrediSno mjesto, osiguranjenpa ovoj klauzuli ostaje na snazi uz uslov
da o tome odmah bude obavijeSten osiguravalactaaa moze odrediti premiju i uslove palkxi

u odnosu na tu promjenu.

Institutske klauzule za osiguranje ratnih rizilkadrze dvije klauzule o osiguranim
rizicima, odnosnoklauzulu o osiguranim rizicima i klauzulu o zajetkdj havariji. Ovom

28



klauzulom osiguran je gubitak ili o$Enje osiguranog predmeta koji je nastao zbog rata,
graianskog rata, pobune, zaostalih mina, torpeda,eagplanja i sl. No, potrebno je da postoji
ratno stanje, a tom klauzulom nijesu pokriveni p&hi rizici, odnosno posljedice akata drzavnih
organa u vrijeme mira. Ovdje osiguranje&ge od trenutka ukrcaja i traje do iskrcaja.

Institutske klauzule za osiguranje rizika Stragadrze klauzule o osiguranim rizicima i
zajednikoj havariji. Osigurane su Stete koje su prouzrokovali Steajkeadnici otpuSteni sa
posla, teroristi ili lica koje djeluju sa polikim motivima. Ovim osiguranjem pokriveni su samo
gubici ili oSteenja osiguranog predmeta, a ne i posfjedgubici koji su nastali osiguraniku
zbog nastupa rizika Strajka.

3.7.  Pojam i vrste ugovora o reosiguranju

U oblasti ugovaranja reosiguranja zakonodavac gvim pravnim sistemima prepustio
volji zainteresovanih strana da sami urede svog@re odnose. Dakle, reosiguranje predstavlja
pravni odnos profesionalaca u kojem se pretpostadg je svaka strana dovoljno stia i
iskusna da sama moZe da procijeni svoje potreldekivanja od ugovora koji zakkuje. Zbog
toga je ugovor najbitniji izvor prava reosigurania.pitanju je postupak kojim se osiguravatelj
osigurava kod drugog osiguravatelja. Ako se i saosiguravatelj dalje reosigurava (kad se radi
o veoma velikim iznosima i rizicima), takvo reogignje naziva se retrocesija. Najpoznatiji
oblici reosiguranja su: kvotno reosiguranje, ekeoddo reosiguranje, reosiguranje visSka Steta i
reosiguranje drugog rizika. U praksi se koristazlitite kombinacije ovih osnovnih oblika.

Univerzalnost reosiguranja predstavlja osobinu ttggvatkog posla koja se odnosi na
slobodu reosigura¥a da zakljduje ugovore sa svim licima i u pogledu svih vrszika u vezi
sa kojim ima interes. Pored ostalih, jedan od ositorazloga koji je uticao da se pdaebrzina i
broj zakljutenih reosiguranja lezi &injenici da opSteprihvgeni standardi reosigurata, kao i
manje ili viSe unificirani tekstovi ugovora, vaza sve na trziStu reosiguranjgime se Stite
autoritet i ispravnost ugovorenih uslova koje, pavgu, formuliSu specijalizovane komisije
sastavljene od uglednih stnjaka iz trziSne i sudske prakse osnovane pri ,gmofesionalnim
udruzenjima i institucijama.

U pogledu naina zaklj@ivanja ugovora o reosiguranju mogu se razlikovatslpvni
obi¢aji kontinentalne Evrope i angloam#og trziSta. Kontinentalni ugovorni metod karalderi
primjena opstih i posebnih uslova reosiguranjgess, osnovni ugovor, sa aneksima i spiskom
standardnih klauzula, dok angloantkri metod ugovaranja karakteriSe zakiganje ugovora
koji sadrzi sve, ugovornim stranama, neophodn@énanprilagaene klauzule koje se, po potrebi
mijenjaju jednom godisnje.

Karakteristika posla reosiguranja je poslovanjenp opStim i posebnim uslovima i
poslovnim obtajima i praksi. OpSte i posebne ugovorne klauzide reosiguranje donose
mnogobrojni savjeti, komisije i udruzenja, ali mela izgubiti iz vida da i svako trziSte raspolaze
sopstvenim setom standardno nepokrivenih rizikasepnih ugovornih obaveza, tako da se oni u
Stampanoj formi prilazu uz osnovni ugovor. Stvargesiguravéa i osiguravéa da posebnim
klauzulama prilagode odredbe sopstvenog ugovora.

Imaju¢i u vidu navedeno, potrebno je imati u vidu da dead se govori o opsStim i
posebnim uslovima ugovora o reosiguranju, radi &tiopi posebnim tipskim klauzulama datog
trziSta ili reosiguravéa kojima se mijenja ili dopunjuje osnovni korpusougra. O opstim
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uslovima ugovora ugovorne strane préidi i ne pregovaraju, jer se njihova inkorporaciga z
odreienu vrstu predmeta i tip reosiguranja u pravilusamiijetkim sl¢ajevima

ne podrazumijeva. OpSte uslove predstavlja stamotevani tekst o pravima i obavezama
ugovornih strana, dok posebne uslawire ekonomski (ili matematko—statisttki) elementi
kojima se egzaktno odteju samopridrzaj osigurava, maksimalna obaveza reosiguraa
provizija, premijska stopa, premija, ali i svi druza ugovorne strane, bitni sastojci ugovora o
reosiguranju.

Kod ugovora o reosiguranju viSka rizik8urplus Treaty moze se r& da su standardne
klauzule koje se unose u pismeni ugovor, one kajedsose na cesije, greske i propuste, profitnu
proviziju, deponovanu premiju, deponovanu rezejuatieta, prenos premije i obaveza portfelja,
kontrolu poslovnih knjiga, arbitrazu i pojedima odgovornost reosiguraiea

Kod ugovora o reosiguranju visSka Stetax¢ess of Logskarakteristine su klauzule o
kona&noj neto Steti, samopridrzaju, reaktiviranju ug@jogreSkama i propustima, kontroli
poslovnih knjiga, arbitrazi i pojeditaoj odgovornosti reosigurava. Neke klauzule kao Sto su
one o greSkama i propustima, arbitrazi, kontrolslpenih knjiga i pojedinénoj odgovornosti
reosiguravéa primjenjuju se na oba tipa ugovora, ali postdjauzule koje su u okviru osnovne
podjele karakteristhe samo za pojedine tipove ugovora.

Za razliku od opstih uslova, ekonomski elemengowora ne nalaze se u tekstovima
standardnih klauzula, ¥ese o njima stranke uzajamno sporazumijevé@eci ih na taj ndin
integralnim dijelom standardnog teksta ugovoraeBgromenutih, posebnim uslovima ugovora o
reosiguranju treba smatrati i podatke o osigufaygredmetu reosiguranja, vremenskom i
prostornom vazenju ugovora, sve druge elementenkoge ugovor individualizuje, prilagava
posebnim okolnostima zbog kojih ili u odnosu naekeg zakljduje reosiguranje kao i zeljama
stranaka.

Ugovor o reosiguranju reguliSe se posebnim tipskiauzulama koje utduju sami
reosiguravai, brokeri ili pojedina udruzenja i instituti. Matim, iako opsti uslovi ugovora kao
rezultat ustaljene poslovne prakse reosigufavia odrelenog trziSta postoje kroz unaprijed
definisane tipske ugovore, standardne tekstovezklau raznih upitnika, ugovorne strane ipak
imaju potpunu slobodu da same odrede sadrzaj spgVa i obaveza, jer se izuzeci i speaié
obaveze odruju umetanjem ili pozivanjem na standardne vartigetdauzula u vezi sa istim
pitanjem ili elementom ugovornog odnosa. Zbog foigse ugovor o reosiguranju mogao smatrati
adhezionim u onoj mjeri u kojoj se osiguravsaglasi sa standardnim tekstom ugovora bez
ikakvih korekcija ili djelimgno tipskim ugovorom.

Osim toga, nesporno je da se za pojedine vrsteidaokkoriste u velikoj mijeri
standardizovani tekstovi ugovora, pa zato tipsktogu ugovora o reosiguranju upravo i treba
posmatrati kroz standardne procedure njegove adtragije i izvrSavanja koje su od daetka, u
pravilu, dobro poznate strankama.

Ugovor o reosiguranju moze se podijeliti na dviggznaajnije vrste:

* Ugovor o reosiguranju srazmjernog dijela rizika ¢kwo reosiguranjegdje osigurav&a
ustupa reosigurava jedan dio (kvotu) svih zakienih ugovora u oddenoj vrsti osiguranja; i

* Ugovor o reosiguranju viska svote osiguranjdjeluje tek onda ako osigurana svota u
ugovoru o osiguranju na koji se reosiguranje pmtgitelazi odréenu granicu (visak)
samopridrZzaja osiguravaoca.

30



4, P& 1 klubovi

4.1. Porijeklo klubova za odStetu

Savremeni sistem osiguranja putem P&l klubova @aze sredinom XIX vijeka, sa
pove&anjem obima i vrste odgovornosti brodara koje gesa mogle osigurati na redovnom
trziStu osiguranja. Prethodnici modernim P&l kluboa bili su klubovi koji su pokrivali Stete na
trupu broda odnosndiull Clubs koji su poslovali na nglu uzajamnosti odnosno podjele
odgovornosti bez ostvarivanja dobiti, a osnivaliistbrodovlasnici radi uzajamnog osiguranja
njihovih brodova?®

4.2. Sirenje i razvoj R klubova

Standardno ili kasko osiguranje brodova, po prawvile pokriva vé dio potencijalne
odgovornosti pomorskog brodara. 1z tog razlogaklopal opgeg pomorskog osiguravéieg
pokri¢a vaznu ulogu nose klubovi za uzajamno osiguranjageskih brodara od odgovornosti
(eng. Protection & Indemnity Clubskiji ¢lanovi po principu uzajamnosti putem doprinosa
participiraju u no¢anom fondu kluba putem kojeg se zajednsnosi obaveza pokia odstetnih
zahtjeva upéenih protiv pojedinitélanova*

Kako bi se efikasnije pojasnila veza iztnenstituta opSteg ografeénja odgovornosti za
pomorske trazbine i postojanja adekvatnog osigywaeg pokréa P&l klubova, korisno je
uporediti stvarnog stanje trziSta osiguranja uqukriusvajanja teksta Konvencije iz 1976. godine
sa trenutnim kapacitetima osiguraw@gundustrije P&l klubova.

Prema podacima Menarodnog udruzenja pomorskih osigukav@dnternational Union
of Marine Insurery pripremljenim za potrebe zasijedanja Pravnog ocabMetunarodne
pomorske organizacije Comite Maritime Internationa), tokom sedamdesetih godina proSlog
vieka P&l klubovi osiguravaju & dio trzista, te tek 5% do 10% iznosa na ime igpla
osigurnine otpada na reosiguravaoce Kkoji su prisag standardnom trziStu osiguranja.
Uzimajui u obzir ¢injenicu da sltajevi zagdenja morske okoline uslijed izlijevanja ulja, po
pravilu nijesu bili obuhvéeni P&l pokricem, trziSte osiguranja bilo je 1971. godine, u svak
momentu sposobno da podmiri ukupna potrazivanjangaisplate osigurnine do iznosa od 50
miliona amertkih dolara, odnosno, 1974. godine do iznosa od rhiibna amertkih dolara.
Isplata se vrSila po vrijednosnim razredima¢ey@i sa najnizim razredomwvgprking layer’) do
ukupnog iznosa od US$ 30.000.000,00, zatim sredrgaredom (gatastrophe lay€) ukupnog
iznosa od US$ 30.000.000,00 do US$ 50.000.000e0@pm&no, najviSim razredom guper-
catastrophdayer’) od US$ 50.000.000,00 na viSe.

Praveéi komparaciju kapaciteta P&l klubova prije 40 gaglisa danasnjim, dfivo je
kako danas svaki individualni P&l klub dostize, &k i prestize monetarnu granicu najviseg
kapaciteta cjelokupne osiguravégu industrije P&l klubova u prethodno opisanom perio
Ujedno, prema podacima iz 2013. godine ukupna sregja P&l klubova okupljenih u
Medunarodno udruzenje P&l klubovénternational Group of P&l Club$ danas iznosi preko 7
milijardi dolara. Pri tome, potrebno je naglasia na osnovu podataka koji predstavljaju
svjetsku pomorsku trgoku flotu u 2012. godini P&l klubovi i dalje odrzguaznaaj i ulogu na

% Medi, M ,,Osiguranje odgovornosti brodara putem P&bkiva, Praktini menadZment, str. 62.
24 Mido Mudri¢ ,,Osiguranje spa$avanja na moru i odgovornosti apatelja” , Clan 1/14, Strini rad, decembar
2013, str. 42.
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trziStu osiguranja, kako je to bio ghj sedamdesetih godina proslog vijeka, te pruzaa vd
90% pokréa od ukupnog broja od 85.000 plovila, odnosno odd,1 milijarde bruto tonaze.

4.3.  Odgovornost prema trém licima

Prevoznik odgovara za Stetu nastalu zbog smtieiesne povrede putnika, za c&sje,
manjak ili gubitak prtljiaga ukoliko se datm koji je prouzrokovao Stetu dogodio za vrijeme
prevoza, te odgovara za zakaSnjenje u predajagélputniku ako se Steta odnosno zakasnjenje
mogu pripisati krivici prevoznika.

Prevoznik odgovara za te Stete kada ih svojom daiwi prouzrokuju lica koje rade za
prevoznika u obavljanju svojih duznosti. Ovdje @vipznikova odgovornost za sopstvena lica
postoji nezavisno od toga da li je do nésreloSlo zbog nautke greSke ili pozara na brodu.
Dkale, prevoznik odgovara prema principu dokazarnede. Lice koja je postavilo odstetni
zahtjev mora da dokaZze da se digjakoji je prouzrokovao Stetu dogodio u toku prevde
visinu Stete. Ukoliko je npr. smrt nastala neposcedi posredno, zbog brodoloma, sudara
brodova, nasukanja, eksplozije ili pozara ili bikadsmana prevoznik odgovara prema principu
pretpostavljene krivice. Da bi se oslobodio odgawesti za prtliag koji nije reni (npr. auto)
prevoznik mora da dokaze da su on i lica za kojgowdra upotrijebile duznu paznju da se
izbjegne Steta ili uzrok Stete. Duznu paznju zasepaost broda prevoznik je duzan da poésje
tokom cijelog putovanja.

Opsta isklj¢enja iz osiguranja predigna su za nezakonite prevoze, Stete pokrivene
osiguranjem broda, gubitak vozarine, Stete uzrokevaatnim i nuklearnim rizicima, Stete
namjerno uzrokovane od strane osiguranika. Osigeijardatoélanu u svojstvu brodovlasnika, a
ne lwkog slagda, terminal operatera i sl.

Najvisi organ upravljanja kod P&l klubova je Glavelupstina koja bira direktor&bji
vodi poslove kluba, a sastavljen je od predstavpijadinih¢lanova. Poslovanje kluba obavljaju
upravljei.

Clanstvo u klubu stie se u odnosu na odeni brod.Clanom se postaje na osnovu
prijave, odnosno ponude koju zainteresovani brogtakle i upravlj@ broda, suvlasnik,
zakupoprimac i dr.) Salje klubu na tipskom obrascu.

Ugovor je sklopljen kad klub prihvati ponudu zdaglanje ugovora. Za svaktlanjeni
brod, klub izdaje uvjerenje. Klubovi posluju premmapstvenim uslovima osiguranja. Pdleri
savremenih P&l klubova nije po visini ogréeno, a izuzetak su Stete od zégga mora zbog
izlijevanja ulja za koje je klupskim pravilima odena gornja granica osiguravave obaveze.
P&l osiguranjem obuhv@na je ugovorna i vanugovorna odgovornost kao igndougi oblici
obaveze brodara.

Klub nije obavezan da isplati naknadu iz osiguaayomélanu sve doklan prethodno
ne plati iznose koje je obavezan platiticem licu u vezi sa svojom odgovorias To je tzv.
pravilo pay to be paidili first paid rule Pravilima savremenih P&l klubova obuléeao je
pokrice za Stete iz sudara brodova, é8tga nepokretnih ili plutajih objekata (operativhe
obale, I¢ki uredaji i postrojenja), odgovornost za teret gdje jpasa pretpostavka da brodar na
osnovu ugovornih odredbi ne odgovara strozijé,jgekonvencijom o teretnici iz 1924., odnosno
Protokolom o izmjeni (Haska, odnosno Hasko-Visbygkavila), preddena odgovornost za
tielesne povrede, bolest i smrt posade broda iidrigp, obaveze prema posadi broda, dame
kazne, istrazni i krivini postupak, doprinosi u zajedkoj havariji i sl.
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Prevoznik ogrameno odgovara za smrt i tjelesne povrede putnikate Sna prtljagu i za
zakasnjenja u predaji prtljaga, ali i kad je steasteta véa.

Ograntenja su vezana za:

* smrt ili tjelesne povrede putnika 175 000 SDR ptiku i putovanju,

* gubitak ili oStéenje prtljaga i kaSnjenje u predaji prtljaga;

Prevoznik odgovara bez obzira na broj Stetnih dagau odnosu na istog putnika.
Ograntenje vazi i u sléaju kumuliranja zahtjeva, odnosno ukoliko ima viEe/jerilacacija
potrazivanja proistu iz istog putovanja.

Ugovorom se mogu odrediti | ¥& ogranienja odgovornosti, ali se ona ne primjenjuju na
lica koje rade za prevoznika. Prevoznik gubi pragoogranienje ukoliko se dokaze da je Steta
nastala zbog radnje ili propusta koji je prevozatknio bilo u namjeri da prouzrokuje Stetu ili
ukoliko je upoznat sa&injenicom da bi Steta vjerovatno mogla nastatinréstim kriterijimima
pravo na orgagdenje gube i lica koja rade za prevoznika. Za osigjér potraZivanja iz ugovora o
prevozu putnika i prtljaga, prevoznik ima pravo iZaghja i prodaje prtljage.

4.4. Razlika P&l klubova u odnosu na druge klubve

Funkcije osiguranja P&l klubova ne razlikuju senbitod funkcija drugih oblika
osiguranja. Razlike proizlaze iz karaktera pékrsto ih klubovi pruzaju i & na koji to
ostvaruju.

Funkcije P&l klubova su: funkcija posredne zasStitenkcija neposredne zastite, i
finansijska funkcija.

Funkcija posredne zaStitestvaruje se pruzanjem osiguranja brodarima za&aglu
odgovornosti za Stetu nastupanjem osiguranihaizik

Funkcijom neposredne zaStite prevencije nastoje se sprii@ moguce i smanjiti veé
nastale Stete kako bi odStetni zahtjevi bili Stonjina
Znatenje finansijske funkcije&klubova potencirano je poslovanjem brodara u uslavi snazne
trziSne konkurencije. Plasman slobodnih sredstalzab bi rezultirati ne sam@wvanjem realne
vrijednosti sredstava ve Sto je mogde ve&om dobiti jer bi to pozitivno djelovalo na visinu
premija

Klupska osiguranja imaju i vaznu akumulacidaokciju. Plaanjem doprinosa formiraju
se fondovi iz kojih osim za naknadu eventualniia§tenogu posluziti i zaazlicite investicije u
pojedine privredne grane.

4.5. N&in raspodjele troSkova melu ¢lanovima

Okolnosti da standardnim osiguranjem broda nijeripeka veéina mogdih vidova
odgovornosti brodara, uslovljavala je nastanak Ipoibeorganizacija za uzajamno osiguranje
pomorskih brodara pod nazivdPnotecting and Indemnity Associatiofi3&l Clubs).

Klubovi posluju po n&lu uzajamnosti. Blanjenjem u klub preuzima se obaveza prema
svim ¢lanovima koji zajedrki uc¢estvuju u pokrivanju troSkova iznosa Steta. Iz tagloga,
¢lanovi ne pléaaju fiksnu premiju vé doprinos.
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Kod sklapanja ugovora pla se poéetni doprinos, a koaa visina doprinosa zavisi od
toga kakav je odnos uglane premije i Steta u odienoj poslovnoj godini. Ukoliko fond koji je
formiran od pdetnih doprinosa nije dovoljan za pémje Steta¢lanovima se obkanava dodatni
doprinos. Mrezom svojih sténih saradnika u svim vaznijim svjetskim lukama prav tehnéki
efikasno pomazu brodarima.

4.6. Ostale vrste pokia

Od ostalih vrsta pokia moZe se navesti odgovornost prevoznika za preliggpog
putnika. Slijepi putnik je lice koja se nalazi nebthu u cilju prevoza, a nije sa prevoznikom ili
njegovim predstavnikom sklopila ugovor o prevozuer njegove saglasnosti se krije ne brodu.
Ako je prevozniku poznato da se na brodu nalagsliputnik, odgovara za njega, a prevoznik
ima sva prava prema njemu kao i prema licima sipktim kartom. Drzave u kojoj se nalazi luka
prvog ukrcaja slijepog putnika moraju da prihvaijegov povratak.

4.7. P&l pokriée osiguranja

P&l pokrice osiguranja ograéeéno je na propisanu odgovornost (tzv.zakonska
odgovornost) . U pravilima P&l klubova postoje brajiskljutenja i ogranienja u odnosu na
odgovornostélana kao pomorskog prevoznika. Iskkunja postoje redovno za Stete koje su
nastale kao posljedica skretanja broda, iskrcatdeun luci koja nije i ugovorena odrediSna luka,
predaja tereta bez prezentacije originala tereirice

Takade, sastav franSiza primjenjuje se i u P&l osiguwianjrazlozi su istovjetni, odnosno
uStefuju se troSkovi kod malih Steta, a osiguranik sediSe za preduzimanje preventivnih
mjera, a visinom franSize d& se na cijenu osiguranjacldnjeni brod mora da posjeduje klasu
klasifikacionog druStva Sto je odobrio klub i tuagl potrebno je odrzavati sve dok traje
osiguranje. Isto tako¢lan je obavezan da odmah obavijesti klub o svakojmgeni klasifi
kacionog drustva i o svim preporukama, zahtjevimagrantenjima odrdenim od strane
klasifikacionog drustva, a koji su ostali nerijeSerirenutku promjene klase. Zbog ovih propusta
prestaje osiguranje u odnosu na konkretni brod.

P&l klubovi mogu da stave poseban zahtjev pregeswosmislu da striktno ispunjavaju
zakonske zahtjeve drzaw8ju zastavu dlanjeni brod vije. Takée, brod je u obavezi da
konstantno posjeduje sva zakonom propisana uygekaja su izdata od strane drzave ili u ime
drzave ¢iju zastavu vije u pogledu bezbjednog upravljan&M Code) i bezbjednosne zastite
(ISPS Code) .Svaki propusiana moze da za posljedicu ima gubitak prava naamk bilo koje
Stete u odnosu na konkretni brod. Savremeni si§t&hosiguranja osim ovog tradicionalnog za
brodovlasnike poznaje i brojne vrste organizacjaizajamno osiguranje.
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ZAKLJU CAK

Pomorsko osiguranje je fenomen od posebne vazrastspjeSno poslovanje brodarskih
preduzéa, pomorske plovidbe i ciljevima kojima plovidbazl

Prekomorska trgovina, koja povezuje zemlje i kogtile, vrlo cesto i kao jedini
racionalni prevozni put, danas je dostigla ogromammjere. Shodno tome, rizici kojima su
brodovi i njihovi tereti na izloZeni su vrlo velikiiprkos tome da je doSlo do znatnog @avga
bezbjednosti plovidbe usljed tebkog napretka u strukturi brodova i navigacije.

Na taj n&in potreba za postojanjem osiguranja u pomorsknjigbi je snazno izrazena
i mMNogo je véa nego Sto je bila ranije.

Analiza rizika u pomorskom osiguranju je neophodnara@ito ako se ima u vidu
¢injenica da se u pomorskom osiguranju ugovor o pekwon osiguranju nikad ne sklapa protiv
jednog rizika vé je u pitanju osiguranje protiv vise rizika.

Vlasnici brodova i robe imaju Siroku mognost osiguranja svojih interesa od raznih vrsta
pomorskih rizika. Pomorski rizici vezani su zaasposti mora kojima su izlozeni ljudi, prevoz
na sredstva i roba za vrijeme prevoza, usijgl ostvarenja moze dodo unisStenja ili oSt@&nja
osiguranog broda ili osigurane robe. Kao takvipwli specifini, imajuéi u vidu da su imanentni
pomorskoj plovidbi i da mnogi od njih ne postojewnijednoj drugoj vrsti osiguranja, osim u
pomorskom osiguranju.

lako je u savremenim uslovima visok tetka- tehnoloSki razvoj, savremena navigaciona
oprema, osposobljenost i almnostélanova posade smanjila pojedine pomorske rizikak i
nije u potpunosti eliminisala . To je i nemdégu

Institutske klauzule u osnovi ne mijenjaju dosagm&tandardno pokie u osiguranju
brodova. UnoSenjem novih odredbi ili izmjenama ibtaeljeli su se: a) u pravno-tekikom
smislu poboljSati postojestandardni uslovi za osiguranje brodova kojsadrzani u instituskim
klauzulama; b) poostriti duznosti osiguranika sgelta primjene savremenih standarda
bezbjednosti plovidbe i upravljanja brodovima, os@bnim ovlagenjima vodéeg osiguravéa
ugovorno obezbijediti @ uticaj osiguravaoca na donoSenje svih vaznih kadld) poostriti
duznosti osiguranika u prijavi Steta idemju preventivnih postupaka, e) ugovorno osigurati
primjenu postojée prakse londonskog trziSta osiguranja, f) moderd#i ugovorno pravo
pomorskog osiguranja, g) uskladiti uslove osigwarga najnovijim razvojem engleskog
zakonodavstva i sudske prakse.

Generalno je misljenje da su sa novim klauzulasges$no ostvareni postavljeni ciljevi.
Imajwéi u vidu da su iste savremenije, sadrzajno prinmiggei logicnije sistematizovane od
klauzula prethodne revizije, i Sto je posebno vagaouravnotezenim odnosom ugovornih strana.
MozZe se réi da je time ostvaren napredak u osavremenjivavijo wslova osiguranja. Posebno je
zn&ajno naglasiti pozitivni ¢inak da se umjesto zastarjelog institutsurance warranties
pocela primijeniti metoda ugovornog regulisanja. ldmeostalog, pozitivna j€injenica da se
putem ovih klauzula omoguje pribavljanje dopunskih osiguranja bez ugovaapsebnih
klauzula, da je ugovorno regulisana obaveza osigm@a da pribavi garanciju u 8hju
zaustavljanja broda, da je na pravno sigurnijtimaregulisano pitanje pravnih posljedica
prevarnog postupanja osiguranika, da se iznosaostv od tréih lica srazmjerno dijele iznde
osiguranika i osiguravaoca, da centralizacija u odenju svih vaznih odluka vo&sg
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osiguravaoca doprinosi & pravnoj sigurnosti i brzini ostvarivanja prava maknadu iz
osiguranja.

Sa druge strane, u praksi su brojne zamjerke ndd@mzulama u smislu da su one,
izmedu ostalog, u cjelosti zasnovane na engleskom pravaksi londonskog trziSta osiguranja,
Sto im oduzima atribut istinskih rdenarodnih uslova. Takie, ¢vrsta povezanost novih klauzula
za londonsku praksu osiguranja oduzima im univaos! i otezava njihovu primjenu van
engleskog pravnog sistema. Zatim, prevelika nomais kao jedna od karakteristika novih
klauzula, nije dobra karakteristika standardnilouslposlovanja, a brojne odredbe o duznostima
osiguranika otvaraju v¥e moguénosti osiguravaocima da se odbrane od odstetnifiezah Nove
standardne klauzule imaju 50 posebnih klauzulanotis na ukupno 23 stranice, Sto moze manje
informisanim, a narto stranama van engleskog pravnog po@ru izazvati teSkéu pri
utvrdivanju pravog sadrzaja ugovora.

Medutim, ukupno shvatanje je pozitivno. Novi usloviigpganja su savremeniji i
sadrzajno primjereniji u podenju sa uslovima prethodne revizije, @@mu se osiguranje
brodova ugovorno standardizuje na savremenégima

Pomorsko osiguranje razvijalo se uporedo sa ramvojprekomorske trgovine
prilagaiavauji¢i se pri tome privrednim okolnostima i potrebarmanog prometa i transporta.
Danas, nije mogie niti zamisliti pomorski promet bez odgovakgwzastite osiguranjem. Zbog
visokih osiguranih vrijednosti brodova i spegifih rizika postoji duga tradicija pravila i uslova
osiguranja koji se primjenjuju u gotovo cijelomjsti. Zastita se postize sklapanjem ugovora o
pomorskom osiguranju, rdetim rizike odgovornosti prema tien osobama brodari osiguravaju
uclanjenjem u P&l klubove koji su specijalizovani takva pokréa. P&l klubovi osiguravaju
odgovornost brodara za Stete nanesede imovini ili drugim licima, a u vezi sa plovidboin
poslovanjem broda. lzvor odgovornosti brodara pawdjanju plovidbenih djelatnosti moze biti
ugovorna odgovornost, vanugovorna odgovornost veba prema posadi. Poé&i se pruza u
granicama odgovornosti koje su propisane za brodarzosno pruza se po&e zakonske
odgovornosti brodara, a u skladu s glavnindeh@am na kojem funkcioniSe osiguranje u P&l
klubovima — n&elo,pay to be paiti(tzv. first pay rulg.

Specifénost  klupskog osiguranja posljedica je same peradika i n&ina njihovog
pokrivanja na uzajamnoj osnovi, Sto omégje da rizici ne zahvate samo jedno lice¢ da se
raspodijele izméu ¢lanova i tako umaniji finansijska nesigurnost thoyiom poslovanju. P&l
klubovi, osim pokrda odgovornosti, preko svojih predstavnika brodaripnazaju i pravnu i
tehntku poma@ u obrani od nepravednih i nerazmjernih odsStetaihtjeva, finansijsko jemstvo,
a putem Mdéunarodne grupe P&l klubova omagwvaju brodarima maksimalni kapacitet
reosiguranja uz najbolje uslove u cijelom svijetu.
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