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1. Uvod

Crne Gore se svgim prirodnim ljepotana, geografskim palozajerr i izgrednjorr modernih
infrastruktunih sacrzaje u marinskon i jahting turizmu pcstaje vodeéa na Jadianu i
Mediteranu. To svakako namee obevezu jace kontrole sigurncsti i bezbjednost svih plovila
koja pogecuju marine i luke Crne Gore i borave u teritorijalnom mort Crne Gere. Najeve
posjett preko cetiristotine kruzera i viSe od pet hiljade privatnil i komeicijalnih jahti u 2015.
godini svrstaveCrnu Goru u najposecenije turisiicke desinecije Evrope u pogledu nautickog
turizma. Sva plovila, posad i putnici moraju biti sigurni i bezbjedn dok borave ne mort i
lukama i miriname Crne Gote.

Prec inspektorim sigurnosti pomorsk: plovidbe je velika obaweza zacatak i odgovarnos de
u skladu se crnogorskim zakonime i medunarodrim konvercijame sprovde i vrse naczor nac
sprovatenjen sigurnosi, ljudi, plovila, luke i marina u Crnoj Gori. Komplikovanos pasla
olakéavaju zakoni konvercije, pravila i ne osnovt njih procedure koje omogucavaju brz,
jasan i siguran inspecijski naczor i ne moru i u marilama i lukam..

Obradon teme se Zeli pokazal pctrebe i obeveza drzave Crne Gore da kroz inspekcijski
nadzo i kontrolu nac komercijalnom jahtornr koja botavi u lukama maiinamé i moru Crne
Gare bez obzira koju zastavt vijori vodi brigu o sigurnost i zastti ljudskih zivote ne moru
zaStti more od zagadenje i svim ostalim preuzetim i pctpisenim meiunarodninr
konvercijama. Kroz zakonsk: regulative crnogorskih zakoni i od drzave Crne Gare preuzeih
medunatodnit obeveza predstavljen je trenutnc stanje zakonsk: regulative koje je
priblizavanjem Crne Gore Evyopskoj Unji sve jasnije i bge cefinisano

Inspekcijski naczor koji se ti¢e pregleda stranil brodova stranilk komercijalnih jahti prikazar
je prije svega kroz sigurnos ne moru,zasitu mora od zagadenja se plovnih objekata i svih
ostalir zakona previla i odiedbi a sve u svrht sigurne i bezbjedne¢ plovidbe i botavka u
teritorijalnon moru i lukame Crne Gare. Glavni ciljevi inspelcije sigurnosti i bezbjednosi
plovidbe obraieni su kroz prizmu procedure za inspelcijski pregled komercijalne jahte,
potesSkica se kojima se susr¢u inspektor sigurncsti pomorske plovidbe kod inspekcijskit
pregledastranih komrcijalnih jahti za vrijeme boravka u teritorijalnom moru Crne Gore.

Objesnjeni st uslovi i zahtjevi koje je Crne Gara ispunla kakc bi stigla ne vrate ulask: u
Parisk Memolandum udrizenje koje kroz dzentimensk spoiezum predsiavlja skug drzave
Evroge, Karadu i Rusiju a tice se kontrole brodcva ne podiucju i u lukame tih drzava. Pariski
Memolandun kroz svoje pravile i procedire komelicijalne jahte tretira kac putnicke brodove i
takc ih i obraduje i prati kroz svoj program Thetis Kroz obredu teme objasnjel je Thetis
procram i kalkulecija izbore za pregled komercijalnih jahti i nadleznoti i obavez Inspekiora
sigurnost pomorsk: plovidbe Crne Gare kac i obuke i kursevi koje st prosli inspektor kakc
u Crnoj Gori tako i u EISI i Paris Memcaandumt a tice se i preglede komercijalnih jahti.

Pcjasnjen suL prava i obaveze inspektori koja st u Crnoj Gari ozakonjen kroz Pravilnik o
posebnin uslovima koje trebe de ispunjavgju inspektor sigurnost pomorsk: plovidbe i
postupkt vréenja inspelcijskog naczore a sve ne osnovt Zakone o sigurnost pamorske
plovidbe

Uskladivanje pravila i zakonocavstve Crne Gore sa pravilime Paric MoU, Evropske Unije i
medunarodnin konvercijame je stalno Oni se mijenjgju i dopunuju kroz amandmar skorc
svakodievna i maoze se reci da sL ,ziva sL materija“, ali ponelad se javljaju kasnjenji i
inertnos adminisgracje Stozna di: dovede inspeltore sigurnosti u nzavidan polcza,j.

Kroz ovu temu obraiene je i statutane sertifikacija dometih jahti koje se koriste u
komercijalne svihe. Statutarni sertifikacija objasSnjavi vrste preglede kac i opremu
komercijalnih jahti stavljaju¢i naglasak ne sigurnost i sigurar baravak ljudi ne komercijalnoj
jahti.
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Inspekcijski naczor komercijalne jahte koja se gradi u Crnoj Gari pocinje od njene gradne.
Inspektori Uprave Pomorske sigurnost su obawezni de kroz statutana previla nedgledaju i
kontroligu gradnju jahte ¢itavo vrijeme

Kasnije zavréetkom gradnje propisyu sigurnosnt i svL drugu tehnigku opremt u zavisnoti
od zone plovidbeza kojt je jahta fredvidena.

Zadatak ove teme jeste i osvri ne prccedure i obavez iz ugla inspelcijsko¢ naczore koje
proizilazeiz Zakona o ahtama Crn Gore.

Glavni okvir prilikom inspelcijskog naczore svih plovila pe takc i komercijalnih jahti je
crnogorski Zakon o sigurnost pomorsk: plovidbe iz 2013 godine Odrecbe ovog zakon:
nerocito sL vaznei kod pisanj: ovog sgecijalistickog rade jer iz sigurnosnog ugla dazvoljave
inspektorima amosalnost prafesionalnost kod donoSenja odlu

Inspekcijski nadzo komercijalnih jahti koje vijore zastavi drugih drzave zahtjeve od
inspektori sigurnost pomorske plovidbe visoki prcfesionalzan kroz komurikaciju i
objaSnjaanje crnogarskih pamorskit zakone i procedura nerocito kod krSenj: zakone i
propisa Tade sL ne testu osimr prcfesionalizmi i procedure pariSkog memcaandumi o
pon&anjL PSC inspektoa. Insgekcija sigurnost pomorske plovidbe Crne Gore obiéene je i
upcznata s svim proedurama



2. POJAM, RAZVOJ | NADZOR JAHTI
2.1 Pojam jahte, kr atak istcrijat | pojava jahting industrije

»Jalta (holand. jaghte lov), svaki brod (jedrenjak) ili brodi¢ (jedrilica) namijenjen za
odmar, razonadu ili sport pojedinca ili grupe ljudi. Velike jahte grade se za pojecine
licnosti (Sefove drzeva, precsjednike vlada) za reprezertativne svrhe ili ih drze vlasnici
velikih brodarskih i drugih kompanija za vlastitu razonodu ili reprezentaciju. Posebna vrsia
jahti su jatte za krstarenje i regetne jahte, namijerjere za jedrilicarska nétjecanja.
Konstrukcija i oprema regatnih jatti prilagodene su osnovnom cilju: postizarju Sto vece
brzine makar na $tetu udobnosti posade i putrika.”

»Jahte (eng., fra., njem 1 italijansk yacht rus. Jatta), broc za razonodu spori i turizam.
Naziv patice od holandsk rije¢i JAGHT kojom scu XVII vijeku nazivao nanji brzi jedrenjak
se 1ili 2 jarbolg, u floti upctrebljaven kac kurirski brod Naziv se zatim prenio i ne brodcve
gratene za potrebe razonode vladara, komandanta idstagat

»Jahte je plovni okjekat za razonodu spor i rekreiju,pogodan za duzi bolavak na moru,
duZine vée od 7 metara®™

»Komercijalne Jahte; jahta koja se komercjjalnc koristi za spori i razonow, a koja prevozi ne
vise od 12 putnika®

Takode, , jahta je plovni objeat namjenjen zarazonodu, sport rekreadju, diLzine \ec¢e od
sedam metara, a koja nije angaZovana dumarodnoj trgovini.®

»~Mega Jahte je plovilo za sport razonodt i rekreaciju duza od 24 metia. Superjahte je
meg: jahta prekc 45 metara koja ima tri paluke. Giga jahte je termin koji se pgjavljuje 200C-
tih zboc pcjave sve veceg brgja jahti duzine oko 9C metea i preko. Termini Superjahte i
Gige jahte oznecavaju isto plovilo, s tim de rije¢ Superjahte preoviadava u Evropi. a Giga
jahte u Americi. Tvorac ove dve termine je cuveni broker George Nicholsor za
magazin Power & Motoryacht u jednoj od svojih kohirtf Cijene jahti kréu se od nekoliko
desetine hiljade dolarado nekoiko milione ili desetina milione dolara.

Plovidbe je oduvijek bila sastavr dio u ljudsko evoluciji i igrala je veoma vaznu ulogu u
zadovoljavanj ljudske pctrebe za istrezivanjen i otkrivanjem. Plovidbe iz zadovoljstvi stara
je kac i plovidbe sami po sebi Ve¢ 3000 godina p. n. ere, egipatski faraoni st saflranjivani
uz makett elegantnih jedrilice s namjerom de ih nos¢ prekc nebesog svod: u njihovom
zagrobrom zivotu. One su bile izgreadene u istom stilu kao kraljevsk brodov kojime su
plovili i krstaili Nilom. Kakc se civilizacija razvijala i napedovala takc st i brodov
mijenjali svoj izgled, karakteristike i mogu¢nosti

Pcmorska enciklopedija, Tom 3 (I - Ko), Jugcslaverski leksikografski zavod, Zagreb, 1976, str. 214.
Vojna enciklopedia Drugo izdarje, Tom 3, VIZ, Beograd, 1971, ¢r. 797 i 798.

Zakon o jahtame RCG, ¢lan 2. stav 1.

Zakon o jahtama RC@Glan 2. stav 2.

Zakon osigurnosti pomorske plovidbe Cine Gore ¢lan 6. star 11., Podgorica 013.
www.powerandmotoryacht.com
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Slika 1. Kleopatringahta’

Termin , jahting” (eng. Y achting) poli¢e od halandske rijeci , jaght* kojom se u XVII vijekt
nezivac manji brzi jedrenjak se 1 ili 2 jarbole a doslovni prevod rije¢i ime znacenje “uloviti®.
Vjekovima Holandije je zavisila od plovnih puteve i njihov primarne narrjene bila je prevoz
robe i ljudi. UsgjesSnc otvaranje trgovackih puteva u Indiju dorijelo je ogromnc bogatstvo
cijelom holandskor drutvu, takc je bilo prirodnc de se onc uloZi i u brodcgradnju Cak i
prije ,velikog bocma“, rarih 160(-ih, holaniani su Kkoristili pclu-otvorene ¢amce za
razonodu i zadovoljtvo a ne samc za prevo: roba, progres je dovec de izgradnje kabine u
sredini broda ili ne provi. Kakc je broj bogatih stanovnike rastao sve je viSe i viSe tih malih
brodove gradenc iskljucivo za uzitak. Do 1620 godire, stotine jahti st plovile Holandkim
kanalima, neke od njih su bile u vlasniStvi holandski kompanje , East India“ i njenit
sluzbenika, ali mncge oc njih i u vliasnistvi dioni¢are. Orgenizovanesu trke brodov: (regate),
najées¢e izmedu susjednil gradova i one sL postaleglavna zakava medu holandanima

Slika 2. Klasi¢cne halandske jahte iz X VI vijeke

Engleski kralj Carls Il Stjuart je pc povratkt u Engleskt iz Holardije, gdje je bio u
izgnanstvu dovec se scbom jahtt koja je bila poklon halandsk: vlade. Jatta je bila duge 1€
metarii mogla da primi 20 ljudi, a kralj je u ¢as svgje sestre Meri, jahtu nezvac njeninm
imenom, Marry*.

Istovremeno termin ,jaght* ulazi u erglesk jezik i postaj¢, yachting“. Kralj je narucio jog
nekoliko jahti, kac i njegov brai Dzejms vojvode od Jorke i takc je pocelo kraljevskc
pokroviteljstvo u sportt koje trgje do modernog vremera. Kraljevl strasi preme jedrenju
dijelili st i njegovi dvarjani, a unukjedrog oc njih je 172C osnovac “The Royal Cork Y acht
Club®, najstariji jahting klub na svijet. koji post{i i daras, a obthvata Siroku paletu
jedrilicarskih aktivnosti.

" Various articles at the National Maritime Museurontdon and Greewich, 1995, str. 277.



Tokor XVII vijeka, jedrenje je pccela cvjetati Sirom Evroge. Plovila svih vrste bila sL
izradivane za bcgate i mocne pripadnike evropskog drustva od malih otvorenih brodov: dc
malih fregata. Pomc¢u jahti st otkrivene nove zemlje i branjeni vitalni plovni putevi Jéehte
st sluzile i kac rekreaciska plovila i kac radn brodovi ncse¢i ljude i porike brzo i
komfornc od obale do obale Osinm toga, do danes, ljudi Sirom svijete uZivaju u ovom
sportt ,kraljeva“, kakc ne malim jezerime i rijekame takc i ne otvorenom moru Vazne
godina za razvoj jahtinga je 1850 kadé su dva $kolandanina Carls Randolf i DZon Eldel
patenirala sistenr za pokietanje mctora porroéu pare Od jecra do pere | od vesle do
propelera, nakor 186( godine dalazi do monumenalnih promjera, industrijske revolicije
koja najevljuje dalazak dizel mctora. To je vrijeme paznato kar,, Zlatnc dobajahtinga® (, The
Golden Years*)®

Nathanae Greene Herreshoff ili ,, Captair Nat®, kakc su ga jog zvali, bio je americki brodsk
inZenjer, koji unos revoluciju u dizajn jahti. Zgjednc se svojim bratom je 187¢ formirao
“Herreshofl Manufacturing Compeny“. Rani prgjekti ove firme bili su usrestedeni ne plovila
ne perni pogon, da bi se 1890 fokusirali ne dizajn jahti, a kagetan Net tade dokija jos jeden
nadimal carobnjak iz Bristcla. Proizvodic je jahte za americku elitu, rijeSen de one budt
najviSe¢ kvalitela. Herreshoff se smatre jednin od najinovativrijih jahting dizajnera svih
vremene. Njegovi radov su bili pasekna graciozni, nawénc projektovani i brzi. Zbog svojih
brojnih postignuéa, Herreshdf je bio medu malim brojen ljudi koji st hili pogasni ¢lanovi
New York Yacht Club-a. Njegova slava se proésirila pc svijetu a razdoblje njegove najvece
aktivnosti 1890-1920 je postalo poznato kao ,Eraréeghoff".°

On je kreirac razne vrste brodo\a, od jecrilica za obukt djece dc , Beremcth Reliarce®, s
povrsinon jecara od 16.00C kvacratnih metera. Takode, on je dokio prvi americki paten za
jedrenje kalameranom Dizajnirac je preko 200C jahti a mnoge od njih daras st visoko
cijenjene meadu paznavaocima klasi¢nih jahti. Njegove jedrilice ,S* klase dizajnirane 1919
godine gracile su se do 1941 godine i jog uvijek st akiivne u regatame u , Narragensett
Bay“ i ,Buzzard: Bay".

Godine od 1917 dc 1945 smatigju se slavrim, uprkos ratu i defresiji, jer ne scenu stLpa
cuvene ,J klasa“ jedrilica, koje karakleriSe manji dizel motor, veéa jedra i nestinak parne
masine Sir Thoma: Lipton, vlasnik kompanje koja se bavila uvczom ¢gja iz Indije, je 192¢
nerucio izgradnju prve jahte J klase Sto je oznéecilo pocetak nove ere u dizajnu i evoliciju u

8 various articles at the Naional Maritime Museum, Londor and Greewich, 1995, str. 277 — 2<0.
° Richard V. Simpson, Herreshoff yachts; The Histergss; Charleston, South Carolina 2007.



regalama Pravilom koje je stupilo ne sragu 1930 odiedenc je de se veli¢ina jahte mjeri pc
duzini vodent linije, a to se iskezivalo pc akecednormr pogisu ,J* je znxilo jahte duzine
vodent linije izmefiL 75 - 87 slopa.Tipi¢ar predstavnik ove klase je kapetar Netcva jahte
Kolumbija. Ovakc gradene jahte su se korislile u ngjstarijoj regati ne svijetu: “The America’s
Cup.” Ubrzo potcm, jahte st dizajnirane da budt sve vece i vece, stvara se nove klasa ,, Big
Boat“ prema kojoj J klast izglede kac paluljak. Ovaj perioc ohiljezio je i Il svjetski rat, pe je
neke jalte, popu ,, See Clouc 11", prvobitnc nagravljene kac privatne (koristila ih je Ohbalske
Straza Sjedinjenil Drzava), a poton su bile pretacene u mornaricu. Nakor rata, Sea Cloud je
vratene u privatnc vlasnitvo, a povremenc je sluZila kac predsjedncka jalta u
Dominikansloj Republci. Brod plovi trenttnc u Evropi i ne Karibima, kac dio flote ,See
Clouc Cruise: GmkH" iz Hamburga. U paslijeratnon razdoklju talas inovacija i prorrjena
stupi ne jahting scenu. Proizvodaci jahti prodiruju svcge amlicije, i sve viSe se okrecu
luksuzu. ,, Christine O" je privatne mctorne jalta, naplavljene 1943 se sv¢jih 98 m duzine
bila je tada jedne od ngjvecih jahti ne svijetu. Ucestvorala je u bitci ne Atlantiku a kasnje je
kupic gr¢ki brodovlasnil Aristotel Onazis i pretvorio u luksiznu superahtu. Osim Onazise
mnogi bogati i slavni ljudi tog doba su plovili ngoj.!* Jahting postaje sve vise stvar
prestiza i Zivotnoc stila.

Jecan od najroznatijih brodov: ne svijetu “ The Royal Yacht Britannia®, takode datirz iz tog
perioda, tacnije iz 195: kade je napravljena u brodcgradilistu DZone Braura, kac
anonimn broc broj 691. U aprilu iste godine ergleske kraljica joj daje ime , Britannig*,
nakor ¢ega pocinje njer zivot ne Katibima, Pacifiku, Evropii Siromr svijeta. One je jecan od
najboljih primjera za to koliko st kriterijumi i prohtjev podignuti né mnogo veéi nivo
naken 1l svjetskog rata. Ima tri jarbole od kojih je najve¢i visok 42 m a one je duga 12€
metara s&agacitetonr da primi 250 gos<tiju. Takode je mogla de se pretvori u balnicki
brod ali ta moguénos nikada nije koriStera. Danas one je turisticka atrakcija, nakor &to
je prestala sa plovidbom 1997. godifie.

E‘“."' T -llll.h."

Slika 4. Kraljevsk brod (ili jahta) , Britannia® i Onéezisova jaht ,,Christina“

2.2 Pojava jahting industrije

Modernc dob: donos nove preokrete u jahting industriji. Otvalgju se nova brodcgradilista a
zatvaraju staia. Pojavljuju se brokerske firme koje donosi novi negin poslovanje ali i
unafrecjuju prcfesiondnos u industrji. To st firme koje posieduju pri kupovini ili procaji
jahte, vode pregovore i prisustvuju isporici. Za svoje usluge dobjjaju ugovorent proviziju
od trarsakcije. Sli¢nao kac i u drugim indugrijama proviziju placa nageste prodevac jahte i
one obicna izncsi 10%. U nekir eviopskir zamfjama, post¢i ,buyer's commnisson® koju
placa kupac brckeru da mu prorade odgovaragjuce plovilo. Brokerske kuce najvise posluju

* pregled povijesti pomorstva, Bare PopaMatica Hrvatska, Zagreb, 1932, str 65-112.
"' Megayachts: the rebirth of Christina O, John Lass2002, str. 98-99.



tamc gdje st ngjblizi plovni putevi, npr. ne Mediterant ili duz Americke zagadne i istocne
obale Osim toga, pojavljuju <se i carter braokeri, koji iznajmrljuju odreienu jecrilicu ili jahtu,
obi¢cnc radi odmore svojih klijerata. Postge dvije vrste cartera: carter se pcsadon i bez
posade. Nekade se iznamljuje samc jahte sa skiperom ali bez posaie. Porec toga carter
brokeri nude i uslugu obuke Klijerata za plovidbu, odnosni osnovn kurs navigacije TrziSte
plovila 1zza iznajrljivanje zadnjir godina dozivljave vrtoglavi rast (u zadnjil pet godina preko
300%).

Pcsac ovih firmi je da,kade dokiju zahtje\ od klijenta proradju najbdju jahtL koja odgovara
njegovim potiebama budzZetu i broju gosiju. Kade se rezerviSe termrin, lokecija i jahta
slece¢i korak je popurjavanje u “Charter Preference” obrazca. Tu se klijent izjaSnjavi o
licnim preferencame vezanir za hrant i pi¢e, pa osoblje i Sef kuhinje mogu formirati
perscnalizovan meni. Osin toga, poptnjavaju se informacije 0 gostima ne jahti i dodatnin
aktivnosime koje bi Zeljeli dz imaju na samoj jahti i lokecijame krstaenja. Carter kompanja
je tu da posavjetuje klijenta o najatraktivnijim mta i mjestima za posjetd.

Cijene iznajmljivanja jahte varira zavisnc od vrste usluge, klase brcda i duzine pe se kre¢e u
raspont od nekolikc hiljade do nekolikc stoting hiljad: sedmino. Na prvi pcgled se moze
zakljuciti de je ulaganje novce u kupovinu brode: za iznajmljivanie, prilicno sigurna
investicija medjutim, carter trziSte je podlozno uticgju mnogih faktara, izmedu ostalog:
zakont ponude i traznje, drzavnir zakone i propis: ali i umjeSnost i sposobncti carter
brokera. Osimr toga dolezi i do segmertacije trzita i stvaranja trziSnih niSe ne koje se brckeri
I brodcgraditelji fokusirgu. Pocinje prava utakmice i botba za ciljna trziste, a kompanij¢ se
usawsavaju u svim oblasime koje sL povezane sa jahtingom kakc bi izbile u prvi plan Jedn:
od njih je , Perini Navi“ osnovana 198: koja je podijeljene ne dve segmenta se dva razlicita
imera. Frvaje , Perini Navi“ koja proizvodijedrilice, e druga ,, Picchiotti“ za proizvodnit jahti
I mege jahti. Sa jasno pcstavljenimr ciljevima, maksimalnin koristenjen kagacitete i
prekovremenim radom, oni su vremenom osvajali tZf§ Danas posluju na pet
razlicitih niSa(sektora):

1. Jecrilice od 40 do 60 m,
Jahte preko 6C m,
Jecrilice za 1egate | takmicenja,
Brze jedrilice, i
5. “Picchiotti“ motorne jahte i mega jehte.

B own

Stvargju se novi standadi koji se primjenjuju kroz dizajn, izbor maierijala i proces izrade.
Istc tako sve kompanje koje Zele de ostantu igri ili de se pozicionirgju na trzistu motaju
de pezljivo planitgju i osmisle stretegiju, jer konkirercija posaje sve izrazenija , a
kreativnest i inovativnost stalnc evcluirgju,ne ostavljajuci prostol za improvizaciju,
nefrofesionalnos i greSke Sve oklast u jahtin¢ industriji, potev od radionici u
brodcgradiliStime dc vizionera i projekiantsko¢ tima maraju pruziti sawserstvo i najveci
nivo kvaliteta koji ¢e zadiviti klijente

Sedamesetih i osandesetil godina XX vijeka dolazi dc reorganizacije na trzistu,uleze nove
firme a neke od pastojecih zahvalujuci inovecijame i dobron meradzmentu pestaju jos
jace ili zarzimajL vodecu ulogu. Dvije dominentne kompanje iz tih godina koje i daras
poslju veome uspjesnc st ,Burger Boal Compeny” i ,Benetti Yachts”. Tokon godine
depresije u Americi u XX vijekt, Burger se specijalizovac za izradu ¢eli¢nih brodove i

12 \www.pomorci.com

%1z intervjua sa manadzerkom World Yacht Group-dektim Beré, magazin Nautika%Turizam, 2011. (broj
izdenja 128, 11.10 i sir. 52-54.)

1 www.nautica.it,biblioteca di bordo (23.01.2015.08):



takc stekao popularnos ne trzistu. Za vrijeme Il svjetslog rata izradjivac je brodove za
Ratnt mornaticu i stekao odlicnu reputeciju. Renih 6C-tih se reoiganizuje i prebacuje fokus
ne izgradnju luksuznih aluminijskih mctornih jakti.

Prospritet se nastavlji i tokomr periode izmedu 198f i 1990 47% svih registrovenih
mactornih jahti preko 8C metéra izgradenih u SAD-u s gradili ,,Burger Boal Compeny*.

Nazalost neccekivani gubitak nekolikc velikin pomorskil ugovora, i uvocjenje poreza ne
luksuz dovod¢ da zatvaranja firme 199C god. Biznismeni David Ros¢ i Jim Ruffolo 1992
kupujL imovinu Burger Boat Compeny i ponovnc otvaraju brocogradiliste, nastavljajgdi
tradiciju zapocetL 1863 Opel dozivljaveju ogromar rasi i grade brocove i jatte koje se
mogu vidjeti u lukamé Sirom svijeta Takode, osvgjaju znecgine néegrade ne sajmovma
nautike zaposljagju najbolje dizajnete i inZinjere i stalno podizu standerd u kvalitetu i
inovecijama Daras predstavjaju temelj americkog jahing iskustva i sgadajL u najiglednije
proizvodace jahti u Americi. Druge kompanja koja dczivljave eksfanizju u modernon dobt
je ,Benetti Yachts”, koja pastoji od 187Z godine. Osamdsetih godina izbijaju u prvi plar
veom: kompleksrog i zahtjevnoy italijansko¢ trzista mega jafti. Specijalizovan su za
izgradnju lukswtznih mega jahti i supdjahti, ¢ija je klasa, siil i dizajn ne najvecem nivou.
Tokorr godina st proizveli veliki broj superjahti, pe ih daras ima mncgo dacstuprih za
luksizne cartere. , Azimut-Benetti Group”, kakc se daras zove se sjeditenr u ltaliji, je
najveci proizvodac lukswznih jahti ne svijetu. Specijaizovao za izgradnju celi¢nih i
alumirijskih jahti v rasponu od 5C do 7C metéera. Konstanto prezvode rgjbolje jahte za najan
I procaju. Uspjeh dcazi od vjeSine i graditeliskog iskudva tradicionanih brocogradilista.
Klasicne Benetti linija ima vrlo prostian eksterijer i enerijer, za jahte te duzine i to bez
Zrtvovanje elegancije, stila i performansi To je zboc pametiog koncepte koji podiazumijeve
razvoj u razlicitim ohklasiime i sferema dizajna Glavne kabina je ne gornjoj palub se
paroramskim pogledom, Stc daje osjecg kontinuitete izmedjL vanjskog i unutrasreg
prostora. Moderna tehnologija takodje osiguravajelspBenetti flote"> Izmefiu 1997
200¢ dcglo je do raste u broju, velicini, i popularnos velikih privatnit ili supe
luksiznih jahti velicine prekc 24 mera. Luksuzne jahte Mega, ili Superyachts obi¢ne
nenaju pravL maticnu luku, ali moraju biti registrovane u luci u zemlji poc ¢ijom zastavom
plove Popuarne drzave gdje se ohicno registruju st MarSalske Kajmanski i Britansk
djevicanske ostrva. Ove jahte sL nerocito isplative u Sredozemrom moru tokorr ljete i u
Karipskorr moru tokom zime gdje se iznajrljuju i za milion dolara sedmi¢no. Preko 150C
meg: jahti je raspoozivo za carter tokomr sezone ne Mediteranu. Tipi¢ne destinicije na
Sransko i Francusko i Italijansko rivijeri st Canres, Antibes St. Tropez, Monte Carlo,
Pcrtofino, Portc Cervo, Puerto Banus Puerto Portals Pama, Mallorca, iakc sve viSe
luksiznih jahti krstar i udaljenijimr podriéjime ne svijetu Antigue je jecna od glavnih
egzoti¢nih luka, kao i Windwerd Islands ne Karibima

Neke od ovih jahti koriste se za najam druge sluze iskljucivo svcjim vlasnicima a neke se
iznajrljuju samc u odiedjenon vremrenskon periodu. Superjahte sL velicine preko 65
metéra, obicnc imaju cetiri palube iznac i dvije ispoc linije vode heliodrom jednu ili viSe
(very important person) Vip kabina saure, kozmeticke salone diskcteku ambuantu
bioskop, rstoranei barove.

Dizajneri ovih jahti suocavaju se se razlicitim izazovima koji zahijevaju poznavanje i
kompetentno: u razli¢itim oblasime kac &to st brodsk inzinjerinc i aeronautika arhitektura
i industrjski dizajn. U prcstoru za ukrcavanje i motor, dizajn igra klju¢nu ulogu, prije svega
zboc morfoloske i stilske strukture enterijera. Nije slu¢ajnc sto to mncgi broski dizajneri
rade u automobilskoj industriji ili se bave arhitglom

¥ www.burgerbaat.com,www.charterworld.com
€ http://www.fms-tivat.me/predavanja4god/Week4



Pcsade mega jahti se sestoji od kagetara, glavnog i pamoc¢noc inzinjera, Sefa paluke, kuvarai
Sefa kuhinje, stjurdes:i stjuertai morrare. Vecina posade Zivi ne brodu

~sunborr Gibraltar*, duc 14z meira je prva supel jahte koncipirane kac hctel se per
zvjezdice. Ima 18€ afartmara, a 90% njih ima i terasu uz sve moguce sadrzje koje ime jedan
hote se pet zvjezdica, izlazi u susret zahtje\ime svojih gostiju i rastucoj traznji za lukstzom.
Predstavlj u potpuncsti novi koncept luksiza — plutajucu hotelskt flotu, koja je postavljene
ne najtrezenijim i najljepsin lokacijame u svijtu. Ovaj koncept luksiza svoje klijente sirjedta
ne najtoUe lokecije, u najfinijerr i najluksiznijenr smijeStaju koji se trenutnc moze

ponuditi!

Slika 5. ,Sunborr Gibraltar*

Superahte predstavljaji vrhunec usgjelra. One nude avanturu udobncst, privatnost sigurnost
| prestiz. Bez obzira ne njihovu veli¢inu, svi vlasrici uzivaju u njima. Neki nerocito vole de
porrjergiu tehnolosSk i estetsk granice. Sa svojih 163,f metaa , Y Eclipse’ koju je
izgradio ,Blohm & Voss' za ruskog biznismen: Romané Abramovica i 18C melara duc
»~Azzam" dragul] kompanije , Lursser Yachts*, su najvece jahte na svijetu Njemacka
kompanijc Blohm & Voss' je stara 137 godina, proizvodi jahte za ljude sa jedinstvenon
vizijom, koji nist spremni né kompromis i zahtjevaju izuzelan graditeljski kvalitet.
Lurssel takode proizvodi samc remek djela medju jahtarra, a jednc od njih je i , Solange”,
trenutnc ngpaoznatja jahte ne svjetskormr trzistu. Koncipirana je kao poroci¢ne jahta
nanenjenz zado\oljstvu i uzivanju, a velika faznja pos'ecenc je detaljima. U sluaju Solange
jahte genijalni tim koji je ne njoj radio sastoj se od Ri¢arde Maserse koji je bio menaczer
projekta, dizajnera ekserijera Espel Oeino, cuverog dizajnera enterijere Ajlin Rodrigez i
neravno, projektantsko time Lurssen brocogradiliSta Ove jahta u seb sacrzi sve elementse
luksLznih jahti.

Premi Forbsovo listi najbogatijin ljudi ne svijetL iz 2013 pcstoji vise milijardeta nego
ikada.”* Ranije sL ne toj listi bili preteznc Amerikanci, medjutim, daras, one je
viSe internecionalna. Broj beogeti a i slavnih sve vise raste a medu ovo elithomr
klijentelon vlasnistvo nac jahiama se podiazumijeve, medutim njihovi zahtjev postaju
veci | sofisiciraniji nego ikad Prosjecna veli¢ina superjahti dramaticnc je porasli u
posjednjil nekolikc godina a klijenti preusnjetavaju svcje Zelje preme novim i vecim
jahtana. Daras post(i viSe velikih brodovi u izgradnji nego ikad prije. Izgradnje vlastite
jahte postaje novi trenc i neprccjenjiva aventura medu denasnjin bogatin slojerr drustva
Iznajmljivanje (Carter) je takade opcija jer pruza jedinstven iskugvo i zadovoljavi sve
prohtjeve za avanturom, luksizom i privatro¥u. Sa carter jahiama svjetske najsjajnje
destinecije sL ne dohva ruke, od Australijskoc Velikog Koralnog Grebene do Italijanske
rivijere ili tropskil Bahema. 1znajmljivanje omogiava i vlasnicimi da nadokrade troSkove
odrzavanja.

Y \www.burgertbaat.com,www.charterworld.com
% http://www.fms-tivat. me/predavanja4god/Week4
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2.3. Nadzor jahti

Inspekcijski naczor obuhvati nadzo nac sprovaienjem propis: koji se odncse ne sigurnos i
bezljednos plovidbe zaStitu morske stedine i Zivotne i radne uslove posad ne svim
plovilima Naravno, pocevsSi od gradnje jahte pe sve do njerog porinuéa i stavljanjc u
funkciju. Nadzor nac gradnjon komeicijalne jahte ima istu ozbiljnos i odgovarnos kac
nadzo nac gradnjon putrickog broca. Komercijalne jahte osim §to moraju zadovojiti i
ispuriti zahtjeve svih pomorskil konvercija koje precznc govore o sigurnost posade
putrika i jahte nerocito vode racuné i o uslcvima boravk: putnika na brodu sacrzaju i
prostort koji more zadovoljavati konfarne standarde¢ ,,Razlike izmedu putnickog krode i jahte
jeste u tome Sto se kod jahti ne uzime u okzir rentabilnog; prostorje su udobrije, brodski
konstrukcije je ¢vréta a raspcrec prostorije i opreme izvecen preme zahtjevime vlasnike i
podiedena razonoi.”*

Upravljanje brodon-jahtom-komercijalnom jahiom ima tri vazne aspekia: vodjenje naczore
oka tri njegove osi/gibanje broca/, zavisnos o plovidbenin uslovime §to u Sirem smislu
obuhvati unutiasnji i vanjski izgled brode se stanoviSte jacine i ¢vrstcée konstrukceije, veza
Stc obuhvaa, zapovedno informacijski brodsk sisterr i admiristracdju &o obuhvati brodsk«
poslovanije

U svim administracjama kroz pcmorske zakone odredene su tacne kategorije plovidbe koje
direktnc uticu ne kvalitet i konstrukcije gradnje plovila. Za komercijalne jahte nerocito je
vaznc de vlasnik predvidi kalegoriju plovidbe i u velikom procentt kod gradnje odlucuje se
ne kategoriju kod koje komeiijalna jahte nema nikakvih ogranicerja. Preme ¢lant 15
Zakona o jahtam RCG.

Jahti se u odnost ne podrucje¢ plovidbe izdavanjen Sertifikata i Privremenog sertifikata o
registraciji, odreduje jedna od sjececih kalegorija:

1) A - plovidba lez ogranicenjg;

2) B - plovidba do 20(hautickih milja od luke« zaklona

3) C1- plovidba do 60 auti¢kih milja od luke zaklona i 25 autickih milja od obae;

4) C2- plovidba do 20 autickih milja od luk«zaklona i 6 lautickih milja od olale;

5) C3 - plovidba za vrijeme dnevne syjetlosti i u povcljnim vremenslim uslovima da 2C
nautckih milja od lukezaklona i 6 rautickih milja od olale.

Uprava pomorsk: sigurnosti Crne Gare kroz rad inspektra pregledom novcizgradene
komercijalne jahte ili preregistracijor komercijalne jahte utvrduje sposobnos jahte za
odredenu plovidbL i ne osnovt konstrukcijskih i tehnickih sposobnoti izdaje plovidbent
dozvolu za odredenu vrstu plovidbe O tom prvorr inspelcijskim naczorom bice rijeci u
kasnijem pcglavlju Statutana settifi kacija ahti (UPS).

U ovorr specijalistickom radu obuhviena je IMO - Medunatodna pomorske orgenizacija,
Medunatodne konvencije, SOLAS, LL66. Tonnage 69, COLREG CSC 72, INMARSAT,
STCW, SAR, Salwage, MARFOL.

Pcsebn: pazija posveéene je radu inspekora sigurnost pomorske plovidbe i njihovim
ovlaienjima. Lucko-inspelcijski poslov obuhvataj naczor nac dometim i stranim
brodovim: u pogledu kontrole svih djelove broda opreme sertifikata kac i ovlaienja
¢lanove poside u sklad sa konvincijama.

Hipoteza ovoc rada je osvr ne sadasnje vazece zakone i pravila koja se primjenjuju ne
inspelcijski preglec brodove i komercijalnih jahti i buduwte planove shodnc Evropskin
regulativame i Paris Memorandumt (Paric MoU). Poznatc je de je Crne Gore pridruzen ¢lan

¥ www. FMS/Projektovanije,konstrukcija i odrzavanjatjaDoc. dr Andrija Lompar Mr Oto Iker
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Paris MoU-a. Planire se de u nerednoj godini neSa zemlje postane punopravr ¢lan gdje ¢e se
inspelcijski peslovi, nalavna se aspekt sigurnosti i bezbjednosi, padi¢i ne jog veci nivo |
pratiti kroz procedure koje sadi ve¢ vaze za punopavne ¢lanice Pariskog Memcranduna.
Takode, inspektor u Luckim kagetanijame u Kotoru i Baru st dobli smjernice, i pravo
kori&tenja, kad je u pitanju program THE{%oji se sprovodi kao program za nadgledanije i
pracenje svih brodove pa takc i komeicijalnih jahti koje boreve u zemljam: ¢laniceme Paris
MoU.

Cilj ovoc rade je prikaz i priblizavanje inplerrentacije svege Sto nalazt odiedene eviopske
acencije i in<titucije, koje Crne Gara primjenjuje u praksi sa zacatkom de se izjedrati se
ostalim zemjjamaEvropske Unije i ubrza svojevropske integracije

% \www.emsa.europa.eu/
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3. MEDUNARODNE POMORSKE | DRUGE ORGANIZACIJE

3.1 Medunarodna pomor ska organizacija - IMO

Medunarodne pamorske organzacija je specijalizovane agencija Ujedinjenih Nadija zaduzine
za sigurnos plovidbe i sprijecavanje zacadenja more od strant brocova. Prevoz tereta
morskin puten je jedn: od najvecih medunarodnih indudrija, vise od 90% svjetske trgovine
prevozi ogromne kolicine tereta. VlasniStvc i upravljanje brodovimé moze obuhvatti mnoge
zemle i njihovo krelanje izmedu razli¢itih jurisdikcija, ¢estc dalekc od zemlje registra. Tu je,
potrebe za meiunarodrim stanardime za regulisanje utovare - koji mogu biti usvgeni i
prihvaceni od <trane svh.

Dakle u cilju internacioializacije i objedinjavanja svih napori u obezbjedenju vece sigurnost
I ekoloske zastte u pomarstvu Ujedinjene Nacije st 194¢ godine osnovali Medunarodnt
Organizaciju za More (IMO).

Sjediste IMO-a je u Londont i one ime 15E ¢lanova, kac i dve ¢lang u pridruzivanju. Na celu
organizacije je Skugstine koja se sastje svake cetvrte godine, a u meduvrement
organizacijom upravlja Savjet u kojenr se nalaze predstavnic 36 zermralja ¢lanice koje bira
Skuystina. Organizacija IMO prikazane je ne slici 6.

IMO Structure
Slika 6. ,IMO struktura®
Organizacija svoje aktivnosi sprovod preko pet komitete od kojih najveéi znéeca) i
objedinjagju¢u ulogu ima
- Komitet za sgurnost flovidbe- MSC (Matitime Saety Comrmitee).

- Komitel za zasttu more — MEPC (Maiitime Environmen Protection Commitee) ¢iji je
glavni zacatak prevencija zagadenje more od strane brodova. U okviru ova dve komitete
funkcioniSe \eliki broj podkoniteta

| tri stalna konrteta:

1 Slika preuzeta sa IMO oficijelnog sajta http://wimo.org/en/.aspx
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- Pravni komitet (Lega Ccommittee) koji se bavi svim pravnim stvarimé u okviru
oganizacije,

- Komitel za tehnc¢ku koopeladiju (Tehnical Co-operation Cammittee) koji je odgovotan za
koordiraciju u okvirima tehnéke pomc¢i ¢lanicama Crganizacije |

- Komitel za unafredenje (Facilitatior Committee) ¢iji je glavni zacatak de unayrijedi,
odnosni ucini efikasnijim pomorsk saobacaj, odnosn« smanji i pojedrostav formalnosi,
pracedure i dokumeraciju koja pati pomorskisaobraca.

3.1.1. CrnéGora i Medunerodnez pomorka crgenizacija

Crne Gora je 10. oktobre 2006 godine deporovale instrumer o pristupanji Konvenciji
Medunatodne pomorske orgenizacije i njenim amandmnima, i time postal: 167 c¢lanice
IMO. Prijem Crne Gore je ozvanien ne 97. sjednici Savjeta IMO, odrzano u Londonu 17.
novemlra 2006 godine Prijemon u ¢lanstvc IMO, Crne Gara je prihvatila konvencije i
protokole kac i prava i obaveze koje ¢lanstvc u toj organizaciji podiazumijeva. Shodnc tome,
jedan od glavnih ciljeva Crne Goare je de narcéitu pazrju pesveti jacanju pravnog |
adminigrativhog okvira, u cilju pocizanje nivoe sigurnost i bezbjednosti zasStte more od
zagadenje i ekolosko zastiti u lukarra, mariname i brocogradiligtima. Prihvatanje konvercija
I stancarda amogucava koriSc¢enje kooperativnih procrama koji st projektovan de pamognu
zemljame kojime nedostaj strucni kader i opreme za uspjesSn funkcionisanjtc pomorski
privrede.?

3.1.2 IMO - konvencije, prepcruke i fravilnici

Prvi pomorsk ugovcri datiraju iz 14. vijeka.”® Kasnije katastrfa koja je zacesila Titanik,
uticala je ne usvajanje prve medunarodne regulative o sigurnos zivote na moru (SOLAS -
Konvencija), kojaje joS uvjek rajvazriji ugovor o sigurnosti na moru

Vecina konvercija usvojenik poc pokrovitejstvonr Organizacije, spadajt u tri glavne
kategorije: Prva grupe se bavi pamorskon sigurnosi, druge grupa se bavi spriggavanem
zagadenje mora, a tre¢a grupa se odnos ne odgovernost i nakrade, pagotovc u odnosi ne
Stett zboc zagadivanja. Izvar ove glavne grupe postoji veliki broj drugih konvercija koje se
bave olakSicama, mjeenjima toraze, rezakoniih djela grotiv utoverai sgasavana, itd.

Odbol za zaSitu Morskoc¢ dobre (MEPC) je vece tehniko tijelc od IMO-je koje se bavi
pitanjime zagadenja mora. Odbol za zastitt Morsko¢ dokra je poméegac u radu pododbira
IMO-a.

IMO usvaje meiunarodne pamorske propise kac odgovornos vlade za primjenc tih propisa
IMO je razvio program za integrisenu tehnicku seradnju, koji je osmisljen kako bi se pamoglo
vlacama kojima iedostge tehnc¢ko znanje iresuisi, koji su pctrebni za iad pomastva®
Misija IMO-je je inegrisnje frograme o tehnickoj seradniji.

Da bi se pomoglo zemljame u razvoju pctrebnc je pobdjSati njihavu sposobnst de se
prilagode meiunerodnin pravilima i stancardima, koji se odnos: ne pcmorske sigurnost i

prevencije i kontrole pomorsko¢ zagadenja, dajuci prednos progremima tehncke pomaii de
sefokusilgju ne razvoj ljudskih pdercijala i insitucionalno¢ kagaciteta

IMO je ne svqoj 24. sjednici 2005 godine usvgjila je rezduciju A. 98€ (24) o ,,Vazncsti i
finansiranju tehnicke saradnjt kac sredsiva za podrSki Milenijumske deklaracije Ujedinjenif
Nacja i razvojnih ciljeva“. Naglassk za tehncke aktivnosdi seradnje se stavlje ne
ispurjavanju posebnih poebe Afrike.

22 http://www.mvpei.gov.me / - Pristup, 15.02 2015 5u2B&asova.
2 www.pravsl./.../pravo_csiguranja ugovor.
4 http://www.imo.org/
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U rezduciji se navod finansilanje aranZman: za tehncku seradnju Fonda i patvrduje de je
tehnicka seradnje satavni dio organizacije rada kakc bi se postigla globalne ratifik acija i
implemenacija IMO-je i instrumenata za uspeSno sprovdenje ¢eme ddbrovoljnje levizije.

Na 25 - toj sjedrici 2007. godine, Skupétina, je usvojila rezduciju A. 1006 ne ,Povezivanje
izmedu Integrisanit tehnic¢ki kooperacioni programe i Milenijumshh ciljeve razvoja‘.
Drzave clanice i donaorske organizacije trebe de prepoznaju vaznos izgrednje paemorskil
karacitete u postizanju Milenijskih ciljeve razvoja. de bi se osiguralo ukljucivanje pcmorskog
sektori u program sluzben¢ razvojne pomocéi. Drzave c¢lanice mogu dobrovojnc korisiiti
,,Pcmorski Kontrolni pogis®, i ,,Fomorskt aralizu®, aralizirati i prccijeniti nivo pamorskog
karacitete nagretka u iazvoju pcmorskih kajaciteta tokom vemera.”

Od svog pcestojanje IMO je usvojio oka 4C konvercija i protokola preko 80C Pravilnika i
Prepauke koje se odncse ne sigurnos porrorstva zastitu okaline i druge - srodne padrugja.
Konvencije, Protokoli, Pravilnici ili Prepcruke se obi¢nc iniciraju od zemalje ¢lanica,
odnosni od njihovih predstavnike u komitetima i podkonitetima, ali istc takc i od drugih
subjelata i aktera na pamorskon trzistu. Poslije stupanj: dokumente ne snegu, sve zemlje
¢lanice sL duzne da postuju konvercije i prolokole i de njihove elemente¢ uvrste u svgje
necionalne pravne sisteme Pravilnici i Preporuke koje su usvojene od IMO-a nisL obevezne
za sve ¢lanice, ali u vezi se znecgjem koje imajL najveéi broj zerralja ih postije i inkorporira
u svoju nicionalnu pavnu infrastrukturu

Konvencije za sigurnos gradnje i eksploaacije brode i zaSitu okaline, stavljaju odgovarnos

na
- zemlju koja trodu daji zastau,

- zemjju koja olezbjeduje posadu rode i
- zemlju ucije luke brod svaca.
U sve tri uloge, zemlje potisrice konvercije st duzne de kroz prcces kontrole i pregled

broca, obezlijede da brodovi zadovoljavgju sigurnosn i ekoloke stenderde propisan: tim
konvercijama.

Zemlje potrisnice konvencije* sL duzne de koriste propisine znake u pomorstvu prikazan
naslici 7.

% http://www.imo.org/
%€ http://www.imo.org/
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Slika 7.,,Znaci u pomostvu“?’
Neke od rajznecajnijih IMO konvencija su

- SOLAS (Siety Of Life At Sea)

Najznccajnlja od svih IMO-ovih konvercua odncsi se ne S|gurnos Zivota ne mort i poznat

je pod skraenim nazivom SOLA$® Rad na konvenciji je zapeo odmah nakon osnivanja
IMO-a, odnosni 1948 gocine de bi prve konvercija koja je imale obavezujuéi zneca) bila
doneSene 1960 godine, zboc ¢ega je | nosila ime SCLAS '60.

Nakon §to je u narednom periodu dczivjele veliki broj, izmjene i dcpuna, 1974 godine
stvoreni je nova verzija, poznate poc imenon SOLAS '74. Konvercija je u nakor 1974
godine dokila i dva Protokola Protokol iz 1978 godine definisac je proceduru pregleda i
inspelcije brodova, a Protoko iz 198¢ godine uvec je i hermorizovani sisten preglede
brodo\a.

SOLAS '74 je stufio nasnegu 25.maje 1980 godine. Neki od naznatajnijih amandmna su
- April 1988.godine, igurnos ro-ro pttni¢kih brcdova, stugli na snigu 1€89. godine

- Oktoba 1988 sigurnos! putri¢kih brodov: (stabiitet brodove u oStecenom stanju) stupili
su na sngu 1990 godine,

- 1988 godine, Amandnani u vezi se uvodenjem globalno¢ pcmorskog sisteme za opasnos
i sigurnost GMDSS), stupli na snigu 1992 godine,

- 1990 godine amandnani u vezi sigurnost pregradivanije i stabilitete u ostecenarn stanju
brodov: za pevoz generalnoc tereta, stupil na snagu 1992 godine,

2" zvor http://www.imo.org/er/.asp;
€ http: www.imo.org/.../International-Convention
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- 1994 godine amandnani koji st konvneciji dodal jog 3 glave: Menadzmen' za sigurni rad
brodov: (ISM), Sigurnost brzih jedinice i Posebn mjere u cilju unagredenje sigurnosi.
Amandnani su ¢upili nasnegu 1996 godine.

- Novembai 1995. godine, stablitet putnékih ro-ro trodova,

- Novembal 1997 godine, dodati je jog jedn: glave konvenciji koja se bavi sigurncséu
brodov: za pevoz resutih tereta.

SOLAS konvercija se sestoji od 12 glava, odnosni pckriva 12 oblast koje se ticu sigurnost
brodzi to:

- Glaval: Generalne lapomere,

- Glave Il-l: Konstrukcja - struktura, naplavljivos i stabilitet, masSnske i elektricne
instalacije.

- Glava I-2: Konstrulcija - Protivpczarne zaStta, frotivpczarra detekcija i gasenje pozara,
- Glava lll: Uredaji i sistemi za sfaSavanje zivota

- GlavalV: Radiokomuiikacije,

- Glave V: Sigurnost navigcije,

- Glave VI: Plevoz tereta

- Glave VII: Prvo:z opasiih tereta,

- Glave VIII: Brodovi nanukleami pogon,

- GlavalX: Upravljanje L cilju sigurne eksploaicije brodi (ISM),

- Glave X: Sigurnosne rere za brza plola,

- Glave XI: Posebn mjere u cilju unapedenja pomorske sgurnosti

- Glave XII: Dodatne sigurncsne mjere za krodove za frevoz rasuiog terea.

SOLAS Konvencija se odnos ne sve putnicke brodove bez obzira ne veli¢inu i ne sve teretne
brodove preko 50C BRT na m«dunerodnim putoanjima

Za manje brodcve i za brodove koji plove necionelnim vodame drZave pctpisnice konvencije
maogu zahtjevati i blaze sandarde od onih kojisu definisani SOLAS-om.

- LL66(Loed Lines,1966

U cilju povecanja sigurnost brodova IMO je 1966 godine inovirao raniju konverciju iz
1930 godine koja se bavila slobodnin nadvcderr i usvoio Medunerodnu konverciju o
teretnoj liniji (International Convention ¢ Loed Lines, 1966.7°

Konvencija je stufila ne snegu 1968 godine Ove konvencij: definige ogranicenja u pogledu
gaza na kojem brod mze ploviti na nedunerodrim pttovanjima, odnosno finiSe mirimalnc
slobodnc nadvod: (freeboard koji broc more imati de bi se obezlijedic dovdljan stabilitet i
da n¢bi doSlo do peoplere¢enja krodske konstrikcije.

Ove konvercija isto takc definiSe zahtjeve u pogledu obezbjedenja nepilopusnos! brod:
(vodorepropusni vrala, otvore ne brodu itd.), broj pregrade ne brodu i stablitel u ostecenonr
stanju Konvercija definiSe razne opasnos se kojima se brod susrece i to u razli¢itim zonami
plovidbe i urazlicitim godiSnjimr sezonami

% \www.msa.gov.cn/2010-07-09-16-08-04
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Slika 8. ,Prikaz vodene linij&®

Konvencija se odnos na sve trgovacke brodcve ne medunarodnin putovanjima. osim za
brodove duzine krace od 24 m, brodove gradene prije stupanji konvencije ne sragu sa manje
od 150BRT, jahtekoje ne otavljaju komercijalne poslove i ribirice.

- Tonnagqg: 69 (Intematioral Convenion on Toniage MeasLrementof Ships'

Kao logicar slijec LL 66 konvercije i s obzirom de je mjerenje toneze brodove predstavljalc
veliki problen u medunarodnon pcmorskon saolracaju, IMO je 1969 godine usvoio
Medunarodnt konvenciju o mjerenju ncsivosti brodov: (Intematicnal Conventior on
Tonrage Measuement of Skips)

Ove konvencija je unificirala postupk: mjerenje BRT i NRT brodo\a, a stupila je ne snagu
tek 1982 godire.

Konvencija se odnos ne trgovacke brodove duzine prekc 24 m. lako ove konvercija nems
direktne sigurncsne zaltjeve, one u sL&tini odreduje koji se zahtjev ne koji broc odncse i
stcga je bitha

- COLREC (Corventior on the Internationa Reculations for Preventing Collisions al Sea,
1972

Uvidjevsi de su sucari brodove predstavljal jedar od nagescih uzroke nesiecame na moru:
IMO je ovorr pitanju posvetio pazrju ve¢ u SOLAS '6C konverciji. Medutim rezultati st
izostali jer SOLAS '60 nije nikada stupic ne snegu. Zato je IMO 1972, godine usvgio
posebn konverciju Konverciju o medunarodnin pravilima za spre¢avarje sudiaa ne moru -
COLREG (Conventioron International Fegulations Jor Preventing Ccallision ac Sea).

Konvencija je cefinisale pravila ¢ izbjegavanju wudera i uvele za ocredena podricju u keme je
pomorski saoltacaj veoma gust, posene separacione €me

Konvencija je Stupila ne snegu 1977 godine i od tade je usvojend nekolko ameandmani koji
se lglavnom odnose n pitanje sefaracionih Sera.

- CSC 72 International Convention fo Safe Contédners

Globaln proces kontejnerizacije u kasnin 6C-tim, kac i veliki broj problem: u paogledu
kvalitete kontejnera, dimerzja kontejnera, slaganje kontejnere itd., uslovo je de 1972 godine
IMO usvqi jednuL konverciiju koja se bavila sigumosnin aspktom prevozi robe u
kontejneima.

Medunatodn: Konevneija o Sigurnim Kontejrerima (Internationa Conventior on Safe
Cortainers) usvojeni je 1972.godine, a stupila je nsragu 1977 gadine

% http://reglementation-polmer.chez-alice.fr/Texigsiés_de_charge _1966/annexel-1.htm
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- INMARSAT (Convention orthe International Maritime Saellite Organization)

Konvencija o0 Medunarodnoj Pomorsko Saielitskoj Organizaciji INMARSAT je usvgen:
1976.godine a stupla je nisnegu 1979 godine

One je omoguéila stvaranj¢ nove meaiunarodne organizacije (INMARSAT) se sjediSten u
Londonu, ren cilj je uraprijedenje <atelitske kamunikacije u pomorstvt

- STCW (Convention o Stancards oj Tiaining, Certific ation andWatchkeepinc for Seafarers)

Konvencija koja je izazval: posebn peznju u pcmorstvi ticala se obuke, okrazovanje i
drzanje straze ne brocovima Veliki broj pomorskih nezgode i nesréa imac je uzrok u
nedovoljno obuenost pomoiaca, @ na medunarodnorr trzistL pamorske radne srage vladale
je velika konkuiencija i Serolikost sisteme obuke i obrazovana.

Konvencija o stardardime obuke certifici ranjime i drzanje straze - STCW je usvojene 1978
godine Konvercija je revidirane i amandranski dopurjene 1995 godine a stupila je na
shigu 1997 godine.

U skladl sa ovorr konvercijom sve zemlje su bile duzne de prilagode svoje sisteme obuke i
cetrtifik acije novimzahtjevima konencije.

- SAR (International Convention on Mritime Seaich and Resce)

U cilju efikasnijeg izvrSavanja operacija traganja i spaSaanja neé mom nakor pgjave
pomorski nezgode ili nese¢e, IMO je 197¢ godine usvojio: Medunerodnt konverciju o
traganju i spatavanju na moru- SAR

- Salwage (Interrational Convention orSalvage)
Medunarodne konvercija o spaSaanju je usvojna 1989. i tupila je ne sragu 1996 godine.

- MARPOL (InternationalConvention fo the Pevention of Pclution from Ships

Porec pobojSanj: sigurnosti u pomorstvu IMO ime i zacatak de sprije¢i zacadenje more i
okoline se brodova. U ovom segmentL takade je nastar veliki broj konvercija od kojih je
najznecajnija: Medunaordna Konvercija o spre¢avanjuzagadenja s brodova- MARPOL
Konvencija je usvojene 1973 godine, nakor cege je 1978 godine uslijedilc i usvajan;
protokole konvencije Konvercija i protoko predstavjaju jedinstveni instrumen pcoznat kac
MARPOL 73/78 kojije stupio na sagu 1983 godine

Konvencija postavlja minimalne tehnicke stancarde koji trebé de u najve¢oj mjeri sprijece
zagadenje sa brodcva. Odnos se na sve brocove osim ne ratne brocove i ne odnos se ne
zagadenje koja nasigju u vezi se istrazivanjen i eksploatcijom morskog dna, kac i ne
uklanjanj¢ otpadi bacanjem u moe.

Konvencija ima 6aneks: koji obraduju razne vrst zagadenje se brodcva:
- Aneks |: Spre&avanje zagadenjaod ulja (goriva),
- Aneks II: Kontrole zegedenja odstrane tecnih ogasrih mateija koje s« prevoze u bull-u,

- Aneks Ill: Spretavanje zagadenja od opasnhil mailerija koje se prevcze u pakovanorr
obliku,

- Aneks IV: Spretavanje zaadenja od opadnih voda < broda,
- Aneks V: Spréavanje zegedenja ‘@ brodova sméem
- AneksVI: Spretavanje zaadenjavazduha s brodova

Porec MARPOL 73/78 konvercije koja se bavi tehnickim pitanjima spre¢avanje zagedenja se
brodo\a, postoj i jecan kroj konvercija koje reguliSu pavni okvir u ovoj ollasti:

- Konvencija o uspotavaljanju medunerodno¢ fonde za kompenzacijl u sluc¢ajevime Stete
od zagadenja (Conventon on the Establisimentof ar International Func for Compensation
for Oil Pollution Camege) koja je stuyila ne sragu 1978godine
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Medunarodne konvencija o javno odgovarnost za Stete od zacadenja uljem (Internationa
Convehtiol on Civil Liability for Dil Pollution Darmrage) koja je stupila ne sragu 1975
godine

Medunatodnz konvencija o intewvercijame ne otvorenonm moru u slucajevime zacadenja
uljerr (Internationa Conventiot on High seas in Case of Dil Pollution casuatiies koja je
sturila ne snegu 1975

Medunatodne konvnecija o spiemnodi za otklanjenje podedica od zagedenije uljen i
kooperadiji,

OFRe, (Internationa Conventior 011 Dil poilution Preparedness Responst anc Cc-
peration),

Medunatodne konvencija o odgovarnost i nadoknadam za Stete u vezi sa prevozom
opesnih sugstarci morem (International Conventnor on Liability anc Compen:ation for
Damage in Connection with the Carriage of Hazardou: anc Noxious Substarces by Sea)
itd.

Porec Konvencija, kac instrumeni unafredenja i pobdjSanjeé u pcmorstvu pojavljuju se i
Prepauke, Uputstve i Pravilnici. Oni ohi¢na nist obawezuju¢i za zemije ¢lanice IMO-a i
predstavljajl upttstva koja se koriste u stvaranju necionalnih propisa, meduregionainit
propisa, industrijskc pravnog okvira itd.

Najveci broj zemralja inkorpcrira ove Pravilnike, Uputstvi i Prepcruke u svoj pravni sisten i

ne taj nacin oni postaju dio i medunarodnil pravnih okvira. Neki od Pravilnika, Upulstave i
Prepauke koji imaju velikiznecg) su:

Medunarodni pravilnik o opasnin teretimeé — IMDG Coc (International Maritime
Dangelous Good: Code), usvger pc prvi pui 1965. godine. Ovaj pravilnik reguliSe prevoz
opesnih tereta, daje njihovt medunarodnu klasifikaciju, vrste pakcvanja, segregeciju
odredenih terela, nacin obiljezavanja, eretnicu igl.

Pravilnik o sigurnoj praks prevoze ¢vrsiih tereta u rasuton stanjL - BC Code (Code of
Safe Practice for Sclide Bulk Cergoes),

Pravilnik o konstrukciji optemi brodovi koji prevoze opisne temikalije u rasutor stanju

BCH Code (Code for the Construction, anc equipmer of Ships Cairying Dangerous
hemicls in Bulk), usvoen 1971.godine,

Medunarodni signalni kodeks(Intemational Cod of Signals), usvojen 195. godire,
Pravilnik o sigurnoj praksi za brodove koji prevoze drva ne palub (Code of Safe Practice
for Ships Carrying TimberDeck Caigoes), usvoen 1973.godine,

Pravilniko konstrukciji i oprem brodcva koji prevoze ukapljent gascve u bulk - u (Code
for the Corstruction anc EgqLipmen of skips Carrying Liquifiec Geses in Bulk), usvojer
1975.godine

Pravilnik o brodovma koji prevoze ges — IGC Code (Interratione Gas Carrier Code),
usvojen 1983gadine,

Medunarodni pravilnik o hemikaljame u rasuton stanjt — IBC Code (International Bulk
Chemicls Code), usvoen 1983.godine

Medunatodni pravilnik o sigurnonm upravljanjt brodovim: — ISM Code (International
Sakty Manegemeni Code), usvojer 199: godine koji je pcstac sastavr dio SOLAS
konvercije itd.

Istotakc IMO powemeno donos i tehnc¢ka uputdva kao Sto su npr

Stancardni pomorski navgacioni re¢nik (Stardard Morine Navigetional Vocabulery),
Uputstvoza slizbu traganja i spaavanja (Search and Recue Mantal),
Uputstvo uslué¢ajevimazacadenja mara (Manual on Oil Pollution) i sli¢no.
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U slucgjevima kade brodovi ne zadovoljavaj standerde pcjedinil konvencija ili necionalnir
propisa lucke vlasti u lukame u kojime brodov svraéu imaju pravo zadrzawanja brodo\a, dok
se eventualne nesaglasrosti ne otklone lako ovekve mjere imaju velike ekonorrske posdedice,
odnosni Stete za brodare i vliasnike tereta one st nerrinovne ukaliko se Zeli posic¢i povecanje
sigurnostisvih aktera u pomorskomtranspatu.

3.2 Medunarodne organizacije: ILO (Intemational Labor Organization); FAO (Food
and Agri culture Organization); i ISO (International Standard Organization)

Porec IMO-a, sigurnosu i ekoloskin asgektom pomorstvi bave se u pgjedinim segmentima i
druge medunerodne orgarizacije. Takc se npr. ILO se bavi pitanjime uslova rade pomoraca
ne brodovime i zaSttnim mjerame na radu ILO ime veci broj konvencija koje reguliSu ovu
oblast, od kch su najpznatje Konvencija 0 minmalnim stancardima u rgovatkoj mornatici
iz 1976 godine (Merchan Shippinc Minimun Stancards Convention koja postavlja
stan@rde u vezi se zdrestvenir i socijalnim stancardime pomorace i Konvercija o
minimalnoj dobi (Mirimum Age Convention) iz 1973.godine.

Syjetska orgenizacija za hrant i poljoprivredu — FAO se bavi izmedu ostaloc i pitanjima
vezani za segmen ribarsrva, Medunarodn;i organizacija za stancarde — ISC definiSe razne
aspekte u pogledu grednje i eksploatcije bradove u vezi se kvalitelom materijala koji se
koriste u grednji brodcva, goriva koje se upotiebljave ne brodovima postupcim mjerenja i
kontrole itd

Sub-Project Sub-Project
Dilemmas Transfer

Projekt Managament/
Public Relations

Sub-Project

Approaches

Slika 9., Strukture projekta“3*
Kod ISC stancarda svak projekat je podieljer u tri potprojekt: Dilerre, Transfera i Pristupa
koji se sastje od razlicitih podrwija djelovanja Linija komunikacije izmedu potprojelata
osigurava rajbolje moguce proizvodnerezultale.
U posizanju i obezljedenju vecih stardarde sigurnosti eksploatcije brocova i zaSiti okcline
svoj doprinos daje ieliki broj ascijacija akera u pornorstvu kao Sto <
- Medunatodne brodarska komore - ICS (International Chambt of Skipping)
- Meduratodne brodarska federacija — ISF (International Shiping Federation),

- Meduratodne orgenizacija meradzera u bradarstvu - ISMA (Internaicnal Ship Managers'
Asscciation),

3 http://www.iso.orgliso/lhome/news_index/news_archieevs.htm?refid=Ref1080
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- Medunatodni sindikai radnikeé u transpatu — ITF (Internationa Transpor Workers
Federation),

- Medunarodne asocijacija luka i pristariSta — IAPH (International Associdion of Ports anc
Hartbours),

- INTERTANKO,
- INTERCARGO,
- BIMCO (Baltic & International Maitime Conerence) i dr.

Jecan od najefikasnijih sredstavi za obezbjedenje zadovoljavanja sigurnosnil i ekoloshkh
stanarde na brodovma pcjavic se 1982 godine. On je nastar dogovorom izmedu jednog
broje Evropskil zemalje de unafrijede preglede brodova. Koji doleze u njihove luke te de o
tim pregledima vde eviderciju i jedna «rugu obayjestagju.

Na osnovt ovog dogovora nadao je tkz. Pariski Memolandum (Peris MoU) kgji je potgisar
od strane 18 zemalja U lukamé ovih zemalje pregledaju se brodovi odnosni njihove
seglasnost simedunarodnim konvercijama i otezbjeduje eli minacija neukladenosti

Kasnije sL ne regionalnon principu stvorene i druge a<ocijacije luckih kontrola kac npr..
Tokijski Memoiandum Mediteranski Memorandm, Memoiandunr Indijsko¢c Okeana,
Crnomorsk Memolandum Karipski Memoiandum, Abuja Memolandurr itd. Ove regionalne
asocijacije meiusobno araduju i razmjenjujuiskustva iinformecije.

Njihovi izvjeStaji periodicnc aralizirani i obradivani, daju sliku o praksi aklera ne
pomorskor trzigtu, bilo de se radi o zemljame ¢iju zastavi brodovi viju, klasifikacionim
drustvma, udriZzenjime ili pgjedingnim broderima, te ih ne taj necin dodatne stimuliSu u
pcgledu cbezbjedenja sanderdasigurnosti i ekologke zaste.

3.3 Evropska agencije za pomorsku sigurnost - EM SA

EMSA je agencija Evropske unije zadwzen: ze smanjenj rizika od pomorskil neseca,
zagaderja more se brodovi i gubitke ljudskih Zivote ne moru, pamazui de se sproved se
pazitivnim gropisima EU.EMSA ima sjediSte Lisabont

EMSA ima sledé zadatak®

- poméeze Komisiji u pripremanju zakonowvsiva EU u podiucju sigurnost plovidbe i
sprjecavanje :agadenja sa krodo\a,

- pomeéze Komisiji u usgjeSnon sprovatenju zakonodavstv EU-a o sigurnost plovidbe i
pomorski sigurnosti posebnc pracenje i cjelokipnog funkcionisanji insgekcijskog rezime
drzave luke u EU,

- organizuje strueno osposokljavanje, razvoj tehnikih rjegenja i pruza tehnicku poma u
vezi sa sjrovodenjem fropisa EU,

- poméZe razvoj zajednicke metodolije za isptivanje pomorsk nesrece,

- pruza podatke o sigurnosti neé mort i zagadenju se brodove i pobcljSav: identifikeciju i
nezakonittizradu brodovii nelegelnih ispuda ulja i recistoca,

- pri tome, EM SA saraduje sa pomorskim servisnirrslugeme drzave ¢lanica.

EMSA je osnovani 2002. godine kade je EU usvgila paket zakon: koji se odnos ne
pomorski sigurnos od brodskit nesreca u evropskim vodama kac Stc st one koje ukljucuju

%2 peafraziranc iz ¢larka br. 2 of the Reculation (EC) No 140€/2002 of the Europear Parliament and of the
Council of 27 June 2002 estblisting a Europear Maritime Sefety Agercy, O. L 208, 5.8.2002, p.1, as amendec
by the Reculation (EC) No 724/2004 of the European Parliament and of the Council of 31 March 20C4
establishing a Europear Maritime Safety Agency, O. L 129, 29.4.2004, p..
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trajekt , Estorija“ i tankera ,Erika" i , Prestige. Smarralo se de je pctrebne specijalizovne
tehnicka agercija za fregled sprovdenja ovog zakona

Novi rezim inspelcijskog naczora ukljucuje primjent evropsk: direktive 200¢/16/EC i RO-
Pa> Direktivu 199¢35/EC.

Od Janiara 2011 godine ne snaz je novi rezim Port State Control-a (u daljen tekstt PSC
koji selelciju i intezitel preglede brodovi u zemljame EUVodreduje na osnovL prociene rizika
brode (Risk Ship Profile) i pracjene rizika kompenije (Clar 1C i Dodaak 1 i 2 nove PSC
Direktive 2009/16/IC).

Brodovi sena osnovu overocjene dijele 1a:

- Low RiskShip - brodovi niskog rizika

- Stancard RiskShip - brodovi sednjeg stenderdnog rizika

- High Risk Ship - brodovi visokor rizika

Paiametri koji se kriste u vrSenju roratune su decedi:

Pcints
1 | Stip Type - tip brods Chemial, Ges, Oil, Bulk, Passerer 2
Stip
Othe 0
2 | Ship Age - starost brod. >12 yrs 1
<12 yrs 0
3 | Flag State-zenlja zastave | Bladk list (VHR, HR ani MR to HR 2
Flag)
Black list (MR) 1
4 | Pczicija griznate Very Low or Low 1
organizacije od stane FS
5 | PczicijaKomganije Very Low or Low 2
Mediurr 0
6 | Detertionsin grevious 3¢ >2 1
months -
Nepiavilnosti u proteklih 3€
mjescci

Slika 10. Paametri za prcracun kod jregledabrodova‘®

Ukoliko za primjer umemo brod «decih performansi

- Tip - putniki brod.

- starosi- 10godina,

- zastavi- Crna lista VHR ili HR - vrlo visoko rizini ili visoko rizi¢ni ),

- priznata rganizacija - nema ili je istane veoma niskonili niskon nivou,

- kompanija- ne srednjem nivou

- zadrZawanje u luke Paris MoU (EU luke) u posldnjih 36 mjeseci - 1.

Ovgj broc je skupic 5 poene &to ga ve¢ dovod ne listt HRS - vrlo visokc rizi¢nih brodcva
(svi brodovi kojiimaju > 5 pcene idu né listu HRS). To zneci da ¢e gore navedeni broc morati
biti pregledan u periodu od 5 do 6 mjeseci od poslednje pergleda Kade broc ude u peti

mjesec pcstaje Prioritet 2 zerrlje ¢lanice EU i one ga maze ali ne more u tom mjesecu
pregledati.

% http://emsa.europa.eu/psc-main/thetis.html
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Ukoliko taj isti broc ne bude pregledan kac Prioritet 2 ulaskon u Sest mjesec pcstaje Frioritet
1 i onde ga zerlja ¢lanice EU more pregledati ili joj slijede sankcije od strant Evropske
komisije i Evropskog sitda gravde.

Ovaj perioc pregleda i Prioritete za brodove okerakterisane kac SRS je izmeiu 10-tog i 12-
tog mjeseca a za brodcve okeraktericane kac LRS-brod niskoc rizika - izedu 24-tog i 36-tog
mjesece.

Ukoliko gore navedeni primjer brod: (HRS) bude zadrzai u luci EU (Detentior-nedostatak
ili mu se zakrani prevoz tereta (Prohibtion of Operation) tri pute u periodu od 36 mje<edi,
broduce se zabaniti uplovljenje(Banning u narednih 3 ljeseca u sve zenlje EU.

Ako nakor isteka tromjese¢ne zabrane broc porovo zacrzar u nekt od luka EU brodu slijedi
zakrane uplovljenja za larednih 12 njesedi.

Ako nakor isteke dvaraestomjescne zakrane brod ponovc bude zacrzar u nekt od luka EU
brodu sljedi zakrang uplovljenje (Permeneni Banning).

Do Jantara 2011 godine brodov sa HRE profilom st i megli nekakc de izkjegnu inspekcijsk
nadzo u lukame drzavaclanica EU zahvaljuju¢i predhodnon rezimu PSC koji se zasnivac ne
oba\ezi preglede 25% individualnih svr¢anja brodova

Novim rezimonmnr se prati svaki broc posebn (informecije cuvaju u THETIS - Paris Mou bezi
podaaka) i ukadiko na bude pregledar od drzave c¢lanice EU toj drzavi slijede sankcije
evropslog sud: pravce.

Direktiva 1999/3YEC poznate kac ,RC-RC Pax“ direktiva predstavlja obawezujuci
sigurnosn pregled ferry - putnickin brodove i brzih putrickin plovnih okjekata prije
zapccinjanje novoc servise (strani zemlje se zemljjame EU ili unttar zemalje EU za brodove
koji se udaljargju viSe od 2C NM od obae) ili u redovnirr intervalima brode koji je ve¢ ne
jednon od nawedenih servisa prilikom pregleda Drzave dom&in (EU drzava) provjerave
validnos Statutarnit svjedc«anstav: drzave zastave, provjerava de li s ista izdate u skladu <sa
vaze¢im pracedurame i upustima utvrduje de li se broc pridrzave vaze¢ih stancarde priznate
organizacije itd.

Vrste [regleda koje olavlja crzava doracin su

- Pocetni specijalni pregled,

- Godisnj specijalni pregled

- Godisnj servisni pegled i

- Povremeni fregled.

Nakon obavljerog sgecijalnoc pocetno¢ preglede: koji je uslov zapcéinjanje servisi
broca’lkomercijalne jahie/, drzave dom&in u periodl od 12 mjeseci more obaviti dvije vrste
preglede i to gadisrji specijalni pregled i gadisnji servisni pregled. Povremeni pregled se
obavlja rakon vetih pogravki i prepravki na brow/komercijalnoj jahti ili promjen¢ zastavi ili
klase broca/komercijalne jahte/

IzvjesStaji 0 oNm piegledima s¢takade unostu THETIS bazu podataa.

3.3.1. Program i bazapodiaka- THETIS

Thetis je procram i baz: podatak Port State Control (PSC) Insgekcije sigurnost pomorsk
plovidbe zemalje ¢lanica Paris Memolanduna. Kaka je vec viSe puta nevecena Crne Gara je
pridruzen ¢lan Peris MoU a i kac takvoj naSin inspektorimi sigurnost pomorske plovidbe
dostupna je aza podzaka Thetis kao i sve formacije koje onapruza.

Komercijalna jahte je kroz progiam Thetis-a tretirane kac putricki brod i kac takvu je
inspektor unost u progiam. Kako je problen komercijalnih jahti Stc vrlo ¢estc mijenjaju
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svojL namjent prelaze¢i iz komercijalne u privatnt i obrnuto jahta akc jednon ude u
procram pod im imenom itim IMO brojem otaje uThetis proram za stalnc

PSC- inspektor sigurnost pamorske plovidbe Crne Gore ve¢ uncse preglede stranih brodove
I komercijalnih jahti koje izvrse u lukema Crne Gore Takade je oformljen od strane EMSE i
Monteregro Thetis Training program gdje je predvidjenc de mladi inspektor uvjezbavajl
unos podaaka i pregled zamidjenih brodova. Korisnos beze podatak i procedure Thetisa je
viSestruki jer san program nasin inspektorim. nudi ve¢ obradene prioritete preglede brodove
koji ticu naS¢ luke te stoga olakSagju inspektorime planiranje pregleda Takcde su tu
ukljucene i prava kac i tatne proccedure koje prati istorija ranijih preglede svalog brada
posebnc

Thetis procram kroz planiranje pregled: odredenonr brodu osim prioritete pregleda trazi i
organizaciju gdje se zahtjeve sinhronzovan rad pomorskil agenata, policije, carine i
inspelcije sigurnost plovidbe Sve je obuhviena kakc bi se Stc prije doSlc unaprijec do
tatno odrederog vremene za pregled broda od strane inspektcra. Vrlo vazni karike je
Monteregro Nacional Thetis Administrator koji je takade ve¢ odcbren i verifikovan od strane
Paris Mol-a.
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4. INSPEKCIJSKI NADZOR KOMERCIJALNIH JAHTI U CRNOJ
GORI

Nadzor nac sprovaienjem Zakone o sigurnost pomorsk: plovidbe,zakona o jahiama,Zakone
o lukameZakone o moru i svih ostalih pocmorskil zakon: i konvercija vezanit za more i
propis¢ donijjetih ne odnovu njih vrSe ne svon podrweju lucke kapetanije u Baru i Kotoru
preko inspektra sigurnosti pomorske plovidbe

Prem: Zakonu o :igurnosti pomorske plovidb€lan 186glasi

“U obavljanjt inspekcijskog naczore nac stranin brodovma shodn« odredbi ¢lane 18E stave
1 tecka 1 ovoga zakcna, prevjerava se ima li bro vazece isprave u sklad sa odedbama:

1) Medunatodne kon\encije ozastti ljudskih Zivota ni moru
2) Medunarodne konmencije o teretnimlinijama
3) Medunarodne konencije 0 specavanju zegadivanje more s brodwa;

4) Medunéerodne konvencije o stancardime za obuku, izdavanju uvjerenja i vrSenju brodske
straze pomacg;

5) Medunarodne kon\encije o rinimalnim g¢ancardima nargovackim brodovima

6) Konvencije o metunarodrim pravilima o zbjegavanju sudira n¢ moru:

7) Medunatodne konvencije o giadanskoj cdgovornost za Stetizboc zegadivanje uljem;
8) Medunarodne kon\encije o bazdrenju brodcva;

9) Medunarodne konvencije o gradansko odgovornost za &tetu zboc zagadivanje pcgonskirr
uljem, 2001

Pcslove inspekcijskog naczore iz ¢lane 20€ ovoc zakoni vrSi Inspekcija sigurnost plovidbe
(u caljem tekstu Inspekcija) u skledu sa zakonor

Pcslove Insgekcije mogu obavjati i stru¢ni saiadnici Ministarstve u okviru posebno
ovlastenji kojeg daje ministar

Odredene pcslove Inspekcije mogu obavljati i policijski sluzbenic u okviru pcsebnog
ovlastenji koje caje miristar

Struénu spremu ispite i ostale posebn uslove koje more ispurjavati Insgekcija odncsnc
ovlaieni sluzbenic iz st. 1, 2 i 3 ovog ¢lane kac i obrazac legitimacije inspelcije propisuje
Ministarstvo.*

»Insgekcijski posdlovi obuhvataju vienje insyekcijskoc nadzoranad

1) stianim brodovima wcrncgorskim lukama

2) crogorskim pomorslim okjektima u pgledu njihove sposobno: za povidbu ili upctrebu;

3) sprovaienjem medunarodrog rezima luka u skladL s medunatodnin- obvezame Crne Gare
u pagledu operativnih i drugih obaa, lukokrara, potrebnih dubina uredaja, pastrojenje i
drugih objekate namjerjenil za sidrene, zastitu brodo\a, ukrcavanie i iskrcavanje putnika
I stvari,

4) odrzavanjerr i obiljezavanjem plovnih puteve u teritorijalnonr mort i unutrasnjim morskirr
vodamii objekata za igurnost ploidbe nitim plovnim putevma,

5) obavljanjen radiosliZzbe radi sigurnost plovidbe i zastti ljudsko¢ Zivota ne moru i
njihovim uredajima i ofremom kao i otrzavanjen stedstavii radom ih duzbi,

6) plovidbom pilotezom,
7) izgrednjon objekata u teritorijalnorr moru i unttrasSnjim morskinr vodamiili ne njihovim
obaama u jogledu sigurnost plovidbe

%4 Zakon o sigurnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sacbraéaja i pomorsiva, Pocgorica, februar 2012. godine,
Clan 210.
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8) rrevozomlicai stvari u pcgleduzadtite ljuoskih Zivota i imovine:

10) otavljanjem meteorologke sliZzbe ni brodovima koja slZi sigurnost plovidbe

11) uslovma Zivota i lade pomoiaca n¢ brodovima;

12) otavljanjem djelatnosti posredovanja ri zagoéljavanju pomoacg;

13) ispunjaanjem uslov. za otavljanje djelatncsti pomorskor agenta.

Odredbe stava 1tacka 3 ovoga ¢lanane odnosi s ha dio uke ramjerjeneza potebe odbarane
I bezbjednosti

Nactin i postupke obavljanjé inspelcijskog nadzori sigurnost plovidbe propisuje
Ministarstvo.®

4.1 Inspekcijski nadzor nad stranim komercij alnim jahtama

Inspekcijski naczor nac stranim komercijalnim jahtami u lukamé Crne Gore sprovod se u
skladu se Zakonorr o jahiame iz 2007godine i shodnc postupcime utvrdenim Pariskim
memoandumom o aglasncsti o0 nadzoru drzay luke.

U obavljanjt inspelcijskog nadzori nac stranim brodovim: preme odredb ¢lane 30 Zakona o
jahtami provjerave se ima li komecijalna jahtavazece isprave u skladu sodredbama:

,Na jahti upisanoj u Registar, kao i stranoj jahti koja plovi u vodama Republike, maragju se nélaziti sljedece
isprave:

1) sertifikat o registraciji;

2) dokaz da je lice koje zarovijeda jahtom i posaca sposobni upravljati jahtom u skladu s necionalnim  propisima
dr7ave ¢iju zestavu vije, a koji nijest u suprotnosti sa STCW Konvencijom, odnosno s propisima
Republike;

3) dokaz 0 osiguranju od odgovornosti za Stetu pricinjenu tre¢im licima;

4) dokaz o vlasniStvu ili punomoé zakoriSéenje jahte;

5)izvod iz knjige evidencije iz ¢lana 38 stav 1 ovog zekona.

Na strangj jahti koja plovi u vodama Republike, osim isprava iz stava 1 ovog ¢lana. margju se nalaziti:

1) vinjeta;

2) ovjereri papis posade i puinika, osim z¢ jahtu iz ¢lane 27 stava 5 ovog zekona /gdje spadaju jahte koje ucestvuju
ne sgortskim takmicenjima i regaiama.

Ako drzavi ¢iju zastavi komeicijalna jahte vije ne obaezuju konvercije navedene u zakont
o jahtama inspekto provjerava de li komeicijalne jahte u pogledu konstrukcije, opreme
posat, vrste koli¢ine i smjestaje tereta, broje putrika i sveukupno opterecenja, moze
sigurnc obaviti namjeavanc putovanje Pri ispitivanju sigurnost plovidbe brode uzime se u
obzir prvenstvenc ali ne isklju¢ivo, sadrze konvencija koje je Crne Gore ratifikovala i
usvoila. Inspekcijskim naczoromr nac stranon komeicijalnom jahtorr utvrduje <e sertifikacija
posad i cjelokupnc stanje komeicijalne jahie, ukljucuju¢i maSinu prostorije za smjesSta
posad i higijenske uslove ne jahti, previla i stancarde utvrdene medunarodnimr
konvencijama.*

»AKO se u obavljanjL inspelcijskog naczore utvrdi de strani broc /komercijalne jatta/reme
vazece ispreve iz ¢lane 212z ovoc zakors, ili de palozaj teretne linije, odnosn( nadvaia ne
odgovara pocacima iz tih ispiava, ili de broc nije utoveren u skladL s dobjenon tetetnonr
linijjom, odncsnc nadvodem, ili de teret nije pravilnc rasporeden zabralit ¢e se brodu de

% Zakon o sigurnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sacbraéaja i pomorsiva, Pocgorica, februar 2012. godine,
Clan 211.
%€ Zakon o sirnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sadbraéaja i pomorstva, Pocgorica, fektruar 2012. godine,
Clan212.
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isplovi iz luke sve dok ne bude mogeo nastavit plovidbu bez opesnosti ze ljudske Zivote ne
brodu

Ako se u obavljanjt inspekcijskog nadzori prema odtedbi ¢lana 211 ovog Zakone utvrdi de
stran broc nemz: vazecu ispravt kojom se dokazije isplavnos brodskil ureigja za utovar i
istoval teteta, ili akc se utvrdi de stanje tih uredaje nije u skladL s pocacime iz te isprave,
zakranice se utavar i istovar ereta redajima troda.

Ako se u obavljanju inspekcijskog naczore utvrde nedostci iz st. 1, 2 i 3 ovoc ¢lana, 0
utvrdenon stanju i preduzetim mjerame obavijestice se puten diplomatskih odnosni
konzularnit tijele nadlezni tijelc c¢iju zastavt broc vije i Medunaiodne pcmorska
organizacija.

Ako Inspeékcija utvrdi da je ne plovnomn objektt ukrcenc vige lice ili veca koli¢ina tereta od
dozvoljere, ili de je terel smjeSter takc de ugrczave sigurnos braoda ili lice ne njemu
reSenjerr ¢e mu zakraniti isplovljavanje iz luke, odnosn: dalju plovidbu, dok ne otkloni
utvrdene nedostake.

Porec mjera iz st. 1- 4 ovoc ¢lana mogu se preduzel druge mjere predvidene Pariskirr
memoandumom o aglasnosi o hadzoru drzay luke.

Odredbe <t. 1- 5 ovoc ¢lane ne odgovargju¢i nacin se primjenjuju i ne brodove cija drzave
zastava odnosne konvencije ne obvezutje.”

»AKO se iz opravenih razloga posumija de sianje strenog brada bitnc ne odgovara pocacime
nawedenime u isgravame iz ¢lane 212 st. 11 2 ovog zakora, ili de je streni broc ukrceo veéi
broj putnika od dopudtencg, ili de nema minimalan broj strutnc osposolljenih ¢lanove
posate, i de ociglednc broc u takvorr stanju odncsna s tolikim brojerr putnika ili takvim
stanjen pcsade ne bi bio sposoba nastavit plovidbL bez opasnos za ljudske Zivote ne
brodu zakrani¢e mu se da isplovi iz luke dok ne bude mogac nastavit plovidbu bez opasnos
za ljudskezivote né njemu.

Pcstupal inspekcijskog nadzori strarog brcda iz stave 1 ovog ¢lana i mjere koje se
preduzimajL preme strenom brodu sprovodc¢e se shodn« odredbame Pariskog memcrandumi
o saglasnosti o nadzoru drzave [uke.

U obavljanjt inspekcijskor naczora nac sposoino&u pomorskit objekata za plovidbL preme

odredbame (¢lana 211 stav 1 tecke 2) ovoga zekona ,provjeavase:

1) ima li pomorski ojekt vazce propisane krodske ispave i knjige,

2) jest li ne plovnornr objekt. od dan: izdavanja, odnosn: potvrdivanije isprava izdaih ne
osnovt tehnitkog nadzori natale bitne promjent zbog kojih je ociglednc de plovni

objekat u takvon starju nije sposoba ploviti bez opasnos za lica, tetet ne njemt |
okolinu,

3) ispunjav. li pomorski objelat uslove koi se téu Zakona o dgurnosti pamorske plovidbe

4) je li ne bokovima plovnoc objekte obiljezene propisan. oznake tereine linije, odnosn
nadvate,

5) uvjezbanost posar u rukovanju¢amcima i osalim sredstvima za speavanje i Lredajimaza
otkrivanje, sprecavanje i caSenje pczara

Inspekcijski naczor obuhvati i provjeru ime li pemorski objekat vazeéi registal teretnog

uredaja i odgovaera li stanje uredaje za utoval i istoval tereta podacima iz registre teretrog

87 zakon o sirnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sadbraéaja i pomorstva, Pocgorica, fektruar 2012. godine,
Clan 213.
%8 Zakon o sirnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sadbraéaja i pomorstva, Pocgorica, fetruar 2012. godine,
Clan 214.
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uredaja.”*

Ako se u obavljanjt inspekcijskog naczora prema odiedbam:i zakon: utvrde nedostci brode
u pagledu njegove spcsobnosti za plovidbu neredi¢e se zapovjedniki brode de u odredenonr
roku otkloni ttvrdene nedostatke

Ako se utvrdeni nedosaci ne otklone u odredenom roku., ili akc st utvrdeni nedostci takve
prirode de ugrozevaju sigurnos breda, lice i tereta ne njemt i okcline, ili akc st mu tankov
otpadnit vode puri, zabiani¢e se brodu dalje plovidbe dok se navedeni nedosteci ne otklone i
odiLzeée mu se isfava o sposobncti za plovidbu

Ako se u obavljanjt inspekcijsko¢ naczore utvrdi de preme odredbi ¢lane 21 stave 2 ovog
zakoni broc nem: vazeéi registal teretrog uredaje ili akc stanje tih uredaja nije u skladt s
registromr teretnog uredaja, zakranice mu se de obavlje utover, istoval ili pretoval tereta
vlastitim uredgjima za obavljan| tih radnji

Inspekcijski pregled mcze se obaviti i var unutrasnjih morskit vode i teritorijalno¢ more
Crne Gare, ukoliko se ocijeni de post(i opravdan: sumnja de stvarnc stanje na brodu ne
odgovara izdatim brodskimispiavama i knjigameili da st do isteke vazenje brodskihispiava i
knjiga ne predvida uplcvljavanje brode u luke Crne Gore.

U obavljanjt inspelcijskog nadzori Inspekcija maze od priznate organzacije ili orgene
nadeznoc za pcslove sigurnost plovidbe zatraziti ne uvid dokumentciju o postuiku
izdavaniji svjedcansteva za brod koji se adzire.

Ako zapovjednil ne postupi pc nalcgu Inspekcije, Insgekcija ¢e nakor Sto rjeSenje postane
izvrSno na pgodan nacin zakraniti plovidbu, cdnosnoutover, istovaiili pretover tereta.®

Ako broc predsavlja ili moze predstavljat opesnos za luke, plovne putove plovidbu
iskori&tavanje prirodnit bagetsteva more ili okoline PSC inspektor ¢e, reSenjenr narediti
vlasnikt brode¢ de u primjerenon roku podizme mjere za njegova uklanjanje uz naczor
inspelcije.

Ako vlasnil brode ne postup u skaldt se retenjem inspektori, Lucka kapeténija ¢e ne troSal
i rizik vlasnike organizovati uklanjanj¢ brode pcsredstvon pravnog ili fizi¢kog lice kojoj je to
podovna djeatnost.

Ako broc predstavlje neposr«dnu opasnos za luke, plovne putove plovidbu iskoriétavanje
prirodnil bogatstavi more ili okadline,inspektri i Lucka kagetanija ¢e i bez prethodiog
donoSenj regenja odIditi o uklanjanju brodi ne tro%ak i rizik vlasnila.

Uklanjanje krode znaci svaki obik spie¢avanja, ublazavanja ili otklanjanj¢ opasnosi.

Ako se u obavljanju inspekcijskoc naczore prerra utvrdi de se u lukame otvorenim za
medunarodni i unutrenji saolraca) ne sprovedi rezim koji je u skladut s medunerodnirr
obavezam: Crne Gore ili pcsebnin propisma koji ureduju rec u lukame ili de je stanje luka
takvo d: predstavlja (pasnostza sgurnost flovnih otjekata, naredée se koiisriku luke di radi
otklanjanja utvrdenih nedogaiaka. u odredenon roku, preduzme odgovarajuce mjere ili obav
potiebne rado\e.

Ako mijere i radovi natedeni ne buduzvrseni u odiedenom roku,, Insgekcija mcze zabaniti:

1) pristajanjt plovnih okjekata odiedene velicine uz dio operativne ili druge obale za koji je
utvrden redostatak dolne budiomoguc¢eno <igurno pritajanje takvih plovnih oljekata,

2) upotrebt operativne ili druge obale ili njenog dijela, kac i sidriSte koje neporednc

% zakon o sirnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sadbraéaja i pomorstva, Pocgorica, fektruar 2012. godine,
Clan 215.
“C Zakon o sicurnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sadbraéaja i pomorstva, Pocgorica, fetruar 2012. godine,
Clan 216.
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ugroZzavasigurnos plovnih objekaa, lica ' stvari prilikom utovera, istoveraili pretovera, ili
ako [rijeti opasnost da : zboc neispravnog uredaja za@di okolina

3) saokrataj u luci i sidristt sve dok je sigurnos plovidbe neposednc ugrozeni zbog
neocrzavanja lickih objekata u ispavnom stanjuli potrebnih dubine

Ako nedosaci neporednc ugrozavaju ljudske zivote, sigurnos plovidbe i zaSitu Zivotne
stedine Inspekcija maze odmat preduzeti mjere ne osnovt zakora. Odredbe ovog ¢lana ne
odgovarajuéi nacin se primjenjuju i na luke otvcene za unutasnji saolraéaj.“**

»AKO se u obavljenju inspelcijskog nadzori utvrdi de je stanje plovnog puta ili objekte za
sigurnost plovdbe niplovnom pttu takvo da grozavasigurnost plovidbe naiedice <e:

1) orgenu uprave nadeznomn za pcslove sigurnosti plovidbe koje se brine o odrzavan)u i
obiljezavanju plovnih puteva de privremencobiljezi smetnje ne plovnon putu, odnosni de
je ukloni i da postuvi ili aktivira sgnalne oznike i svijelaako su uklonjenili neispavna,

2) privremene zabrani plovidbe akc ne plovnon putu nijest preduzete mjere za sigurnu
plovidbu

Ako se u obavljanjt inspelcijskog naczore iz stave 1 ovoc ¢lane utvrde i drugi nedosaci ne
plovnon putt koji mogu ugroziti sigurnos plovidbe, nalezi o tome s primjedtame i prec-
logom mijera dostavice se Ministarstvu orgenu uprave nacdeznonm za poslove sigurnost
plovidbe koje se brine o odrzavanju i ohiljezavanju plovnih puteve i organu uprave
nadeznomza poslovehidrografije, radi preduzimanjc odgovarajih mjera.

»AKo se u obavljanjt inspelcijskog nadzor: utvrdi de odrzavanje radiostanici i obavljanje
radioslLzbe nije u skladl s propisma kojime se ureduje podiucje telekcmunikecija, neredice
se de se utvrdeni nedostci otklone u odiedenon roku, odnosni de se zakrani rac radic
stanice.

Ako se u obavljanjt insgekcijskog nedzore utvrde takvi nedosaci koji mogu ugroziti
sigurnos plovidbe izvjeSta o utvrdenin nedosacime s predlozime za njihovc otklanjanje
dostavit¢e se Minigarstvu.®

Za sve objekte koji se grade ne unutresnjim morskinr vodamii teritorijalnonm moru, odnosnt
ne njihovim obaame nadleznc tijelo je duznc dobiti seglasnos Lucke kapeanije u pogledt
sigurnosti flovidbe

Inspekcija ¢e zakraniti upotrebu pristajanje plovidbu i sidrenje ne dijelu unutrasnjih morskit
voda ili teritorijalnog mora i njegovim obalam. eko utvrdi da je urozene sigurnost plovidbe

Ugrozavanje sigurnost plovidbe smatre se narccito promjena dukine mora, odncsnc
konfiguracija obale, otezavanje pristajanji i sidrenja plovila i <l., bez seglasnost Lucke
karetanije.

O rreduzeioj mjeri Insgekcija ¢e obavijestiti inspelciju nadleznu za izgrednju okjekata.*

Ako Inspekcije utvrdi da ¢lan posad neme ovlaienje za obavljanj¢ odredenih posove ili
nemse vazece ispave o ukrcgu, naredice de se u odredenom roku otkloni tvrdeni nedotalak.

Ako ¢lan posad ne otkloni utvrdeni nedostatal Inspekcije ¢e narediti zapovjedniki brode de

“f Zakon o sicurnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sadbraéaja i pomorstva, Pocgorica, fekruar 2012. godine,
‘?lggl?olr? '0 sicurnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sadracaja i pomorstva, Pocgorica, fekruar 2012. godine,
g;gl%ns '0 sicurnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sacracaja i pomorstva, Pocgorica, fekruar 2012. godine,
%lggfé.ng '0 sicurnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sacdracaja i pomorstva, Pocgorica, fekruar 2012. godine,
Clan 220C.
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iskrce tog ¢lana posae.”

Ako inspektor sigurnost plovidbe utvrdi de je plovni objeki ukrcao ve¢i broj lice ili vecu
koli¢inu tereta nego Sto je dozvoljeno ili de je teret sirjeStel takc de ugrozave sigurnos
brode ili lica ne njemu zakrani¢e mu isplovljavanje iz luke, odncsne dalju plovidbu dok ne
ispravi utvideni nedcstatak *°

U obavljanju inspekcijskor naczore nac obavjanem djelatnost posiedovanja pri

zapodjavanju pomorica prem. odredbizakon: provjetava se:

1) de li pravnc lice koje obavlje djelatnos pastedovanije pri zapoSjavanju pomorac ime
izdato oVaienje; |

2) de li pravna lice kome je izdatc ovlaienje ze obavljanj¢ podove posredoanja pri
zapoSljaxanju pomorca obavlje djelatnos stodnc odredbame poselnog propise i
izdaton ovlasenju.

Inspekcijski nadzo shodne odredbi stava 1 tatke 1 ovog ¢lane sprovod inspelcija nadlezne
za podove raca, a inspelcijski naczor shodnc odredbi stave 1 tacke 2 ovog ¢lana sprovod
Inspekcija i inspekcija nadleZna za poslove fdda.

4.2 OvlaXenje inspektora

.Pored ovlagenja utvrdenil Zakonon o inspekcijskonr naczoru. Insgekcija ime obavezu i

ovlaitenje de u luci nadire:

1) uplovljavanje, isplovjavanje, privezivanje, odvezivanje sidrenje brodo\a, jahti, camaca i
drugih plovrih objekat:i njihovu glovidbu

2) ukrcgj, iskrcg) i transfer putnika i ttover, istovar i fretovar tereta

3) ocrzavanje cistoce u luci i na moru od ziadivanje sa plovnih objeata;

4) lucku pilotazu

5) ocrzavanje rede u luci, kao i de

6) postrojenje uredaje, opremu i nagrave smjestene u luci, akc ta postrojenja uredaji, opreme
i nagrave mogu ugroziti plovidbuili zagaditi obelu i more".*®

4.3 Inspekcijski nadzor sigurnosti plovidbe u Crnoj Gori

Procedure PSC-a sL jasno definisane IMO Res A. 787 (19) koja je pretrpjela izmjene i
dopunc¢IMO res. A. 88:(21) igdje je asno tefinisano dz

Brodovi ¢ije drzavne zastave nijestL potfisrice konvencij: nece imati privilegovani polczaj u
pagledu sigurnost i zaStite more od zegadenja. Oficir PSC prilikom preglede more biti
zadovoljar de broc i posadi ne predstavljajt opasnos za sigurnos onih ne brodu i de ne
predstavljaju ojasnostza zivotnu okdinu.

Inspekcijski nadzo stranit i domecih brodov: u lukam: Crne Gore sprovod: inspektor
sigurnost plovidbe Inspekcijski nadzo obuhvati nadzo nac sprovaterjen propis: koji se
odnosi ng sigurnos i bezljednos plovidbe, zaSitu morske siedine i Zivotne i radne uslove
posad ne brodovima

4v5 Zakon o sigurnosti pomorske plovidbe, Ministarstaobréaja i pomorstva, Podgorica, februar 2012. godine,
Eflgglfoznl .0 sicurnosti pomorske plovidbe, Ministarstvo sacracaja i pomorstva, Pocgorica, fekruar 2012. godine,
g;glfcz)i.o sigurnosti pomorske plovidbe, Ministarstambréaja i pomorstva, Podgorica, februar 2012. godine,
‘%l;glfcz)g.o izjenam a i dopunama zakona o lukama, Radgdebruar 2012. godin€)jan 15.
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Inspekcijski podovi obuhvataju psebno iadzoi nad

stranin i domeim brodovime ili drugim plovnim ili plutajucim okjektima u pogledL
njihove sposobnocs za plovidbu ispravnos njihovih pogonskil i drugih postrojelja.
uredaja, instrumenata,apatata i opreme freme sianju navedenom unjihovim ispiavama
¢lanovime posad brada ili drugog plovnog ili plutajucec objekte u pogledu broja njihove
osposoljenost i ovlaitenja za obavljanje duznodti i pcslova u skladu se brodskin
ispravama,

plovidbom uplovljavanjerr ili obavljanjen istrazivanje ili drugih djelatnost stranih
trgovackih, ribarskih, nau¢na istraivackih, javnil ili ratnih brodo\a, jahti ili ¢ameca u
pagledu neskodjivog prolasla, te potrebnin odobenja nadeznih ministarstave za
uplovljenje ili obavjanje odredenih radove u teritorijalnorr moru i unutiSnjim morskim
vodam:i Crne Gore.

lukame odnosni pristaristime otvorenin za medunarodniili domaci pomorski saolraca) u
pcgledu njihovih operativnin i drugih obaa, lukobrena, pctrebnih dukina uredajs,
postrojenji ili drugih objekata namjenjenil za pristajane, vezvanie, sidrenje ili zaSttu
brodowa, kac i za ukrcavenje i iskicavanje putnika i/ili tereta - uvidonm u ispiavu o
najvecem dczvoljenom opteecenjuizgredene obkale,

prevozom osobi i/ili stvar u pogledu zaStte ljudskih Zivota i imovine, u grancame
dozvoljene nosivodi i stabilitete brode ili drugog plovnoc ili plutajucec okjekia, kac i
drugih uslove propisanil zakonon i drugim propisime (odgovare li polczaj teretne linije
odnosno slobodn(boka podaima izispraveitd.),

stranin ili doma¢im brodovime ili drugim plovnim ili plitaju¢im objektima u paogledt
zaStte more od zagadenja, stanjem opreme za spre¢avanje zacadenja more u odnosi N
isprave i knjige tih oljekata,

izdatinr Statuternim svjedcéanstvima od strane drzave zastavi ili priznate organizacije
brodu (Svjed@anstvc o sigurnost radio opieme teretnog broda, Medunatodnc
svjedcCanstvc o sprecavanju zagadenja uljem Medunatodnc svjedctarstvo o teretnoj
liniji, itd.),

stranin i dome&im brodovime ili drugim plovnim i plutaju¢im objektima u pecgledu
udovojavanja stancardimé vezanc za najmanjt doputent zZivotnu dob ¢lane posate,
zdravstvene sposobncti ¢lane pcsade, postjanje ugovara o zaposenju, radnorr i
vremenu odmcra ¢lanava pcsace, opremljenost brodske bolnice, hranorr i pi¢em, provjeru
prostorije za ¢uvanje i pripremanje hrare, odrZzavanje venilacije, grijanje, rasvete i
vodovodno i kanalizacionoc sistema itd

stranin i domeim brodovime i lukameé otvorenin za medunarodni seobracaj u pogledu
bezljednostizaSite biodovei luckih postrojenja.

stranin ili domacim brodovime i/ili lukame koji ukrcevaju ili iskrcevaju teret u pogledt
posjedoanja vazecih ispiava kojime se dokezuje ispravnos brodskit ili luckih uredaje za
ukrcevanje ili iskrcavanje feretai je li stanje tih wredaja u skladu s podacima ispraa.

Inspektori sigurnost plovidbe u skladt se Pravilnikom o ispitivanju udesi brodove i drugim
propisma, vrSe ispitivanje udesi brodove ili drugih plovnih ili plutgju¢ih objekata u
untraSnjim morskim vcdeme i teritorijalnommoru Crn¢ Gare, kao Sto st

nasulanje ili pctonwce broda
suda ili udai brodova
prevrtanjebroda,
prodol vode u brod
pczar ili eksplazija broca,
lom ili defcrmecija broda,
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- pad fredmeté na krodu

- udal dijelom opreme vijkom ili drugom vrsiom porivnoc sredstva kac i drugi oblici
varrednih cogadaja i Stt¢a u \ezi sa bodom | plovidbom

Pri isptivanju udesi brode inspekcija sigurnosti plovidbe utvrduje sve elemente udesa i
sastavlji izvjeSta o udest brode koji more de sacrzi: aralizu svih okalnost poc kojima se
udes dcgodio, miSljenje o pasrednim i neposednim uzrocima udesi i predlog mjera za
otklanjanje uzroka uesa.

Inspektori sigurnost plovidbe izvrSavaju i ,priviemene mjere" zabrane otuderja ili
raspoagéenja brodom cuvanje i zaustavljanj brode radi obezbjedenja novéanog pctrazivanje
predlagaca, dorijete od strane nadlezno sitda, ne necin kakc odiedi sud a uglavnorr
,priviemenim odizimanjen brodskit isprava® i/ili ukrcevanjem novih ¢lanove posad i
dodatnim¢uvanjem ili naczorom

Osirr toga inspekcijski poslov obuhvagju i razne druge upravne, tehricke i druge strucne
poslove, kojisu im zakonom ili drugim propisma ili nalcgom stavljeni 1 nadleznot.

U obavljanjt inspelcijskog nadzori inspektor sigurnost plovidbe su sanostalni u svon radu
u okviru prava i duznosti, odnosni u grenicame ovlastenji utvrdenim zakonon i drugim
propisma.

4.4 Pregledi komercijal nih jahti i uskladjivanje zakonai pravila se pravilima Evropske
Unije

Crne Gore je kakc je ve¢ navedena pridruzeni ¢lan PariSko¢ memoandurr i o¢ekuje se njenc
punopavna ¢lanstvc ne prvoj sjednici komitete 2016 god. Takcde je zapcceto | uskadivanje i
pridruzivanje Evropsko Uniji.To prije svege znedi usaglaSavanje zakonodvstave i svih
oblasti Oblas pomorstvi zahtijeve usaglasaanje pomorskil zakoné i procedura koje sL veé
usli u zawrsnu fazu pe takc i inspelcijski naczor komercijalne jahte bilo domace zastav: bilo
inostrane zastave mcra biti jasan i odlonjen ni Evropske diective.

4.4.1. Osnovni pigled komercijalnih jahti

Osnovn preglec postojece jahte (jahte koja je u trenutkL zapcinjanje osnovnor preglede
upisani u upisnik neke druge drzave) ili nove jahte (jahte koja je u trenutku zapccinjanja
osnhovnor preglede u postupkt isporuke od strane proizvodacéa, odnosn: greditelja) mcze
se pocijeliti kako sljeci:

1. Osnovni prgled jahte za licne potiebe.

2. Osnovr pregled jahte za komercijalne poirebe (jahte za iznajrrljivanje).

Utvrdivanje tehnicke prihvatljivosti za jahte za licne potiebe kac precuslov zapcéinjanje
osnovnog regledz od strane priznate orgarizacije patrebnc je dostaviti sljedece, s ime de se
dolje ravedeni dokument smairgju dovdjnim za:

a. Utvrdivanje tehncke prihvatljivosti jahteza li¢ne potiebe:

Za pocstojece jatte duzine trupe do 24 metra:

- kopiju upisno¢ lista, plovidbentdazvole ili neko¢  drugog mjerodavrog dokumente
izdano¢ od zemlje ¢lanice EEA kac doka: de je post(eca jahte bila stavljenz ne trzisSte
i/ili upolabu unuta EEA, i/ili

- kopiju pctvrde o tipnon odobienju jahte u skladl s Direktivom Evrogske Unije (EC Type
Examinatior to 94/25EC Directive ili EC Type Examinaion to 94/25/EC Directive, as
arrended by 200Y44/EC Directive), ukcliko se ista zahtijeve Direktivom s obkzirom ne
primijenjeni postupal ocjene uskadenosti ili, akc je ocjen: u uskladencsti s provecene

33



preme moddu "G", kopiju potvrde o uskladjenosi (Certificate ofconformiAy), kopiju
Deklaradje o usklatenosti Declarationof Conformityto 94/25/ECDirective) *° , prepis
popis: hermoniziranih ISC stancaide (List of Applied Harmonizd ISC Standare)
primijenjenin  tokonr projektiranja / Dodatnc je pctrebnc dostaviti i Deklaraciju o
usklaienost pcogonslog stroja se Direktivom 95/2YEZ, s dopuramra (Declaration of
Corformity for Recreationa Craft Propusior Engine: to 94/25/EC Directive, as
arrended by 2003/44EC) i lzvjeSta o ispitivanju buke (Examinaion report), akc je
primjenjivo, i/ili kopiju Dozvole ze plovidku jahte.

Zanaove jahteduZine trupi do 24 mera:

- kopiju Potvrde o tipnom odobenju jahte u skladu s Direktivom 94/25/EZ, sa dopunima
(EC Type Examinetion to 94/25EC Directive, as amened by 2003/44/EC Directive),
ukoliko <e iste zahtjeve Direktivom s obzirom ne primijenjen postupa ocjene
usklaienost ili akc je ocjena iskladenost sprovecene preme moduu "G", kopiju pctvrde
o uskladenost (Certificate of conformiy), kopiju dekleracije o uskadenost (Declaration
of Confcrmity to 94/25/EC Directive, as amerded by 200/44/EC Directive), kopiju porise
hermoniziranih ISC stancarde primijenjenih tokom projektovanji / gradrje jahte Dodatnc
je poatrebnc dostavti i dekleracju o uskladenost pogonsko(  stroja se Direktivom
95/2%/EZ, se dopunima (Declaration of Corformity ~ for Recreational Craft Propulsion
Engine: to 94/25/EC Directive, as amened by200/44/EC) i lzvjeSta o ispitivanjL buke
(Examination report), akc je primjenjivo

Za nove i postojece jahte duzine trupe preko 24 metre umjestc deklaracije o uskadenost
zahtijeva se dostave kopije Svjedccanstve o klas (Certificate of class) izdan¢ od strane
priznate organizacije zvan Crnt Gore.

Nove i postjece jahte duzine trupe preko 24 metre za koje ne postoji izdano
Syjedcéanstve o klasi ne smatigju se tehniki prihvaljivime za upis u Upisrik jatti
CrneGore.

b. Utvdivanje tehn¢ke prihvatljivosti za komecijalne jahte za iznajmrljivanie.

Za jahte za iznajmrljivanje kac preduslov zapainjanje osnovnoipregleda od  strane
priznéte organizecije pctrebnc je dostaviti sljecee, s time de se dolje naveceni dokumenti
smataju dovoljnim za utvrdivanje tehnicke prihvailjivosti

Za pocstojece jatte duzine trupe do 24 metra:

- potvrdt upisnog lista i plovidbent dozvole izdane od pomorske uprave ciju je
zastavu ahta do ade vijala, i

- potvrde o tipnomr odobrenjt jahte u skladu s Direktivom (EC Type Examinatiol to
94/2%/EC Directive ili EC Type Examinatior to 94/25/EC Directive, as amened by
2003/44EC Directive), ukoliko se iste zahijeva Direktivom s obzirom ng primijenjeni
postupa ocjene uskadenosti ili, akc je ocjena usklaienost proveden prema modulL
"G", kopija potvrde o uskadenost (Ceriificate of conformiy), kopija Deklaracdje o
usklatenost (Dedaration of Corformity to 94/2YEC Directive), kopija popis:
hermonizovanil 1SC standirde primijenjenil tokomrr projektovanja gradnje ahte

Dodatnc je potrebno ostaviti i Deklaradju o uskladenosti pgonstog stroje sé
Direktivom 95/2YEZ, s dopunam (Declaration of Conformty for Recreational Craft

49 Za postojée jahte proizvedene nakon nakon 31. decembra 2fififine zahtijeva se dostava preslike
Declaration of Conformity to 94/25/EC Directive as amerded by 2003/44/EC Direcive Dodano ovoj
Deklaracji, ze jalte proizvedere nakon 31. decembra 2005. odnosno nakon 31.12 2006. godine, u
svrhu ddkazivanja o udovoljavarju temeljnim zahtjevima ze ispusre plinove i jacinu buke zehtijeve i <e
dostava kopije odgovargjuceg dokumenta (Declaratior of Conformity for Recreational Craft Propulsion
Engines to 94/25/EC Dir ective, as ametded by 2003/44/EC Directive) (Zakon o jahtama 20C6)
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Propulsion Engine: to 94/2%YEC Directive, as amended by 2003/44EC) i
Izvjedtaj o isfitivanjL buke (Examinatior report), akc je primjenjivo, i/ili preslku
Dozvole ze plovidbt jahte ne koje se odnos.

Zanove jahteduzine trupi do 24 mera:

- kopiju potvrde o tipnonm odobienju jahte u skladu s Direktivom 94/25/EZ, sa dopunam
(EC Type Examinetion to 94/25EC Directive, as amened by 2003/44/EC Directive),
ukoliko se istazahtjevi Direktivom s obziron na grimijenjen postupak i ocjene
usklaienosi, kopiju Deklaracije o uskledenost (Dedaration of Confcrmity to 94/25EC
Directive, as amenced by 2003/44EC Directive), kopiju popis: usklaienih 1SC
stanarde primijenjenih tokon projektovanja / gradnje jalte, ili, akc je ocjene uskadenost
izradene premamoduu "G", kopiju Pctvrde o usklaienost (Certificate of conformty).

Dodatnc je potrebnc dosaviti i Deklaradju o usklaienost pogonsko¢ strga se
Direktivom 95/25/EZ, seé dopunam (Declaration of Conformity for Recreational Craft
Propulson Engine: to 94/25/EC Directive, as amended by 2007/44/EC) i lzvjeitaj o
ispitivanju buk: (Examination repori), ako je grimjenjivo.

Zanave i postojece jahte duzine trupe prekc 24 metia, kac i za jahte duzine trupe do 24
metre za koje ne posto] Dekleracije o usklaienosti, zahtijeva s  dostave kopije svjed«canstve
o klas izdant od strane priznete organizaije ili priznate organizacije izvan Crni Gore.

Za nove i postojece jahte duzine trupe preko 24 metia, osim svjedccanstva o klasi zahjeve
se i dogtave kopije ostalih svjed«Ganstava, koja se trebaju nevest u statuternu sertifikaciju u
obimu koliko je primjerjivo, a zavisnc o brutc tonazi i podrtju plovidbe

Nove i postojece jahte za koje ne pestoji izdan: Deklaracija o sukladrosti ili SvjedodZzb. o
klasi ne smatigju se tehic¢ki prihvatljivime za upis u Upisnik jahti Crne Gore.

1. Osnovn pregled jahte- opse( pregleda

a. Za jahtu be:z obzira ne duZinu trupe i njenu namjenu a koja nije starija od pet godine
I za koju je Priznate organizacije izdale PotvrdL o tehnckoj prihvatjivosti i prihvatila
zahtje\ za obavljanjen osnovno! preglede osrovni pregled ¢e se obaviti u okimu godiSneg
pregleda. Za jahtu bez obzira ne duzinu trupe i njent namjent a koja je starija od pel
goding i za koju je Priznate orgarizacije izdala Potvrdu o tehnikoj prihvatljivosti i
prihvatila zahtje\ za okavljanjen osnovnor pregled: osnovn pregled ¢e se obaviti u obimu
obnovnoy pregleda.

b. Za jahtu za iznajnljivanje, bez obzira ne duzinu trupa, kac i za jahtu za licne pctrebe
duZine trupe preko 24 metia, za koju postoji valjanc Svjedcéanstve o klasi i za koju je
Prizneta organizacija izdale Potvrdu o telnickoj prihvatljivosti i prihvatile zahtje\ za
obavljanem osnoviog pregleda, Prizneta organizacja mcZze prihvatiti  rezultate
prethodnc izvréenih preglede temeljnil stavki od stran« druge priznate organizacije izvan
drzave Crne Gore (trup, podvodn dio trupa, mjerenje debljina kormilo, vratilo
brodsko vijka, strojni uredaj, elektricne oprema). Dodatnc prije navedencg, sve jahte be:
obzira ne namjeni i duzinu trupe morajt pc zawrSetkt osnovnor pregled: udovojavati i
zahtjevma Pravila pc statutarnoj sertifikaciji koju za potrebe Crne Gare propisuje organ
ministarstva @obrataja | pomorstva,U S-uprava pomorske <gurnosi.

c. Dokumenacija kgja st dostavlja Priznato orgarizaciji.

Prije zapcCinjanje osnovnor preglede jahie, bez obkzira ne njent namenu, i za koju pos<toji
izdan: Deklaracije o uskladenosti potrebne je Priznatoj organizaciji ne uvid dostaviti
kopiju Priru¢nika za koriS¢enje plovila (Owner's Manua).

Prije zapcCinjanje osnovnor pregleda jahte duzine trupe preko 24 metia, odnosni jatte
duZine trupe do 24 merra za koju pastoji Svjedocanstvc o klas (jahte za koju ne postoji
izdane Dekleracije o uskladenosti) be:z okzira ne namjent jahte, pctrebnc je Priznato
organizacji ne uvid dostaviti kopije dalje navedenih isprava izdanit od pomorsk: uptave
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¢iju je zastavu jahte do tade vijala (u okimu koliko je primjenjiva zavisnc o brutc
tonezi i namjeni jite):

1. Svjedcéanstvc o sigurnost radioopeme teretnog broda,si pripadnimr  popison
podaaka;

2. Medunarodnc svjecocanstvc 0 sprecavanju zagadenje more uljem, sa odgovatgjuc¢im
popison podaaka;

3. Medunarodnc svjedaianstvo 0 sprecavanju zagadenja sanitanim ctpacnim vodame

4. Medunarodnc svjedocanstvc o0 spietavarju zagadenja vazduha se odgcvarajuéim
dodatkom

5. Maiunatodnc svjedanstvc 0 nadzoru Stetnikisteme protiv obrestanja

6. Maiunarodnc svjedcanstvc o sigurnosti kontrukcije teretnog broda

7. Medunarodnc svjecocanstvc o sigurnost opreme teretnoc broda, se pripadnim
popison podaaka;

8. Medunarodnc svjedcéanstvc o teretno liniji, zajednc sa zapicom od docjeli nadvaia
(Record on Condtions of assignmen of Load Lines);

9. Medunarodnc svjecocanstvc o bazderenju (1969)

Dodatnc prije navedenom Priznato organizaciji je ne uvid pctrebnc dostavti sljece¢u
dokumentciju:

- Opsti flan

- Glavnoretro.

- Razvo vanjske oplate,gdje je primjenjivo.

- Uzduzni presek s upisanin dimenzijame pgjedinit elemerata strukture trupe i
nawedenim mateijalom gradnje

- Linije broda

- Podci o porivnim strojevima, reduktorime i spojkama

- Jednopolna semaelektri¢ne instalacije.

- Seme cjevoveda kaljuze, balasta goriva, rastladne morske i slatke vode ulja za
podmaezivanje i izduvrih gascva.

Takode prije navedenog priznatoj orgarizaciji je ne odobrenj: potrebn« dostaviti sljedecu
dokumentciju:

1. Knjigu stabilitete (ukljucuju¢i 1 stanje koristenje jedara, gdje je primjenjivo). Ista
more biti izradene sukladnc IMO Rez A.749(1¢), ili Pravilima ze statutarnu
sertifikaciju UPS-a

2. Popis i raspoied opieme za spaSaanje i sledstave za geSenje pczara. Isti more hiti
izraden sukladnc ISO 176322002 ili Pravilima ze stetutarnu sertifikaciju UPS-a dio
koji se trebe odnosit na protivpozarni zaSitu | sredstve ze spaSavan]

3. Popis i raspaed pomegala za navigadiju i stedsiava za signali zaciju.

4. Popis radioorene.

5. Popis i podi«i 0 opremi za spiecavanje zacadenja uljem smeéem i sanitenim
otpadnim vodam

U posebnir slicajevima, bez obkzira ne navedeno namjent ili duzinu jahte Priznate
organizacja zadrzavi prevo zattaziti i kopije dodatne tehicke dokumeniadije.
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4.4.2. Redovni fegled komercijalnih jahti

Nakon Sto je zavréen naczor nac grednjon ili osnovn pregled jahte uspjesSn obavljer i
nakor Stc je po prvi pul izdanc Svjedcéanstvc 0 spcsobnost jahte za plovidbu, a u svrhu
odrzavanja njezine valjanost jahtt je potrebno pregledevati kako sljedi:

a.Jahta za ine porebe:

1. Do datumi dospjeca pete gadiSrjice izdavanja Svjedctanstva o sposobnos jahte za
plovidbu s time de ova] pregled moze zapcceti tri mjeseca prije datumi dospjeca,
potiebnc je obaviti obnovn pregled. Za okim pregleda trebalo bi detalji biti navedeni u
statutarnoj ertifikaciji jahti.

b. Jahte za iznajrrljivanje:

1. Unutal tri mjeseci prije ili nakor dosfije¢a svake godiSnice izdevanja Svjedccanstva o
sposobncti jahte za plovidbu potiebnc je obaviti godiSnji  pregled. Obim pregleda mora
stajati u odjejku Pravilnika o statutarnoertifik aciji jahe.

2. U periodu od tri mjeseca prije ili tri mjeseca nakor druge ili trece godiSnice
dospjeca preglede Svjedocanstvc 0 spcsobnost jahte za plovidbL umjestc jednoc od
godisnih preglede patrebnc je obaviti meiupregled. . Obim preglede more stajati u
odjeljku Pravilnika o statutrnoj sertifikaciji jahte

3. Dodatnc gornjem, do datume dosyije¢a pete godiSrjice izdavanja Svjedccanstve 0
sposobncti jahte za plovidbu, pctrebnc je obaniti obnovn pregled, s time de ovaj preglec
maze zapcCeti tri mjeseca prije datumi dosgije¢a pregleda. Obim pregleda more stajat u
odjeljku Pravilnika o statutrnoj sertifikaciji jahte

Napomen:

Za jahtu duzine trupe prekc 24metre koja obavlja medunatodne putovanje i za koju st
osim Svjedcéanstve 0 spcsobnost jahte za plovidbu izdan: i druga svjeco¢anstva
Trebalo bi dewdlji de stge u statuternu sertifikaciju jahti poc pregedon posojecih
komercijalnih jahti.

U pagledu zahtjeve za jahte za iznajmjivanje duzine trupe preko 24 metia, koje
obavljajt medunatodna putovana, te koje imaju izdant Potvrdu o usklaienost (ISM
Kodeks) more biti/trebal o bi biti/ u Pravila za statutarn cettifikaciju pomorskit brodov: poc
dijelom-Upravljanje bezbjedno«<u.

U pagledu zahtjeve za jahte za iznajmjivanje duzine trupe preko 24 metia, koje
obavljajt medunatodna putovana, koje imajL izdanc Medunarodnt svjedcéanstvc o
sigurnosno zastti (ISPS Kode) more hiti/trebalo bi biti/u Pravila za statutarn certifikaciju
pomorskil brodova- dio kezbjednosna zaita kroda

Godine 0 1 2 3 4 5
| | | | | | L | | | | | | | I}
| B B B B |
Mjeseci 0 9 12 15 21 24 27 33 36 39 45 48 51 57 60
Vrst pregleda G GiliM Mili G G <« »0O
+—> 4+—> +—Pp +—> <+——»

Slika 11. Tabela - rokovi pregleda za komercijghtee®
Objasnjenj skracenica:

G - Gadisnji pregled (more se izvrSiti unttar tri mjeseca prije ili tri mjeseca nakor daspijeca
svakegodisSnice izdavanja Svjedccanstva o spcobnodti jahte za plovidbu

0 www.hrvatska ravila z statutarnu seriifikaciju jahti i brodica usklacjena s EU direktivama
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M - Medupregled (more se izvrSiti umjestc drugoc ili umjestc treceg godisSnje¢ preglede i to
unuta tri mje<seca prije ili nakor dosyije¢a drucog ili tre¢eg godiSnjec pregleda).
Prilikom obavljanja nedupreglede patrebno je aviti i pregled trupe ne suhorr

O - Obnovn pregled (more se izvrSiti do dosgijeca pete godiSnice izdavanja Svjedccanstve 0
sposobncti jahte za plovidbu, s time de ovaj pregled moze zapaieti tri mjeseca prije
dospjeca obnovrog pregleca). Prilikom obanljanje obnovrog pregleda potrebne je
obauviti i pregled frupe na suhornr

4.4.3. Godisn pregled komeicijalnih jahti

Godisnj pregled obthvaéa vizualni pregled jahie, strojnoc uredaja, uredaja i oprerre,
ukljucujuci i odgovarguca ispitivanje, kakc bi se utvrdilo stanje jahte i de li je na
zadovoljagjuéi nacin odrzavana.

Obim godiSneg preglede zavisi o opSterr stanju i starosti jahte. Ukoliko se tokomr
obavljanj: pregled: pgjavi sumrja u pogledu stanj: ili odrzavan] jahte potiebnc je
preme nahcdenjL insgektore Priznate organizacije obavti dodatno isitivanje ili pregled.
Prije pocetka sprovaienja preglede inspekor more provjeriti potpunos i valjancst svih
brodskih ispraa.

Pregled trupe i opteme trupa u okimu koliko je grimjenjivo, obuhvat:

1. Opsti pegled ralube i nadrada.

2. Prgled opreme za zaSitu osobi ne jahti (ograde i rukohvate), uredsje za zatveranje,

boc¢ne okna, sisteme zaentilaciju, odusnikecijevi itd.

3. Opst preglec vanjske oplate iznac vodne lirije.

4. Detaljni pregled izbliza spoje trupe i balastn kohilice s unttrasnje strane (samao za

jahte s pcgonorr ne jedra i ugradenom talastrom kobilicom).

5. Pregled sidas, sidrenil laraca i sidrerog vitla.

6. Pregled 1 ispitivanje u radu (premenehodenju inspektca) kormilarskog uredaja

ukljucuju¢i pripacgjuéu opremu i sisteme

7. Vizuelni pregled pristupanih dijelove jarbcla, hvataljki i celicne uzadi uz dodéni

pregled visokc nepregnutin podriéja oke jarbola i spcgeve ne palubi preme nahatenju

inspektoa.

Za jahte za iznajmljivanje slarost deset godine i viSe i/ili ¢iji je trup izrader od drva ili

furnirskih ploca patrebno je obaviti pregled trupe ne suhon prem: detaljima koji bi

trebali biti u statutarnoj sertifikaciji. Za jahte kod kojih je izdanc

Medunarodnc svjedaianstvo o sigurnost konstrukcije teretnog brode pregled trupa

potrebnc je obaviti u skladu seé primjenjivim odredtame koje bi trebale biti u pravilniku

vodjeni poo- OpSti zahijevi, preglede postgecih jahti.

Pregled pogonstog uredaja u okimu koliko je grimjenjivo, obuhvica:

1. Opcipreglec prostarije strojeve se posebnor pazijom ne porivni sisten i opasnos od
nestanke pczZara.

2. Provjeru pristup&nost izlaze za slucag) nuzdeiz prostorije strojea.

3. Pregled sredstav. za za&titu pri radu u prostoriji strojeva(zastta od  vrucih povrsina
zaStta od pokretnit dijelova, izolacija, uzenljenje, itd.).

4. Provjeru de se upuwivanje strojeve ne benzin, a koji su smjeSeni ispoc glavne
paluke, ili u zatvolenim prostorimé ne moze obaviti prije negc se prostor
ventiliraju pomau ventilator u sgurnosnom adu.

5. Ispitivanje u radu sisteme daljinskog Lpravljanja strojeve (ze jahte duzine trupa prek
24 meta).
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Za jahte kod kojih je izdanc Medunarodnc svje¢anstvc o sigurnost konsrukcije

teretnoc brode pregled strojnoc uredaje i elekiricne opreme pctrebnc je obaviti u skladu

se primjenjivim odredbame i to bi u Pravilniku ze statuternu sertifikaciju jahte trebalo de stoji

u odjeljku Opsih zahtjeva pregleda postoj¢ih jahti.

Pregled oprem« za gaSenje pczata, u obimu koliko je primjenjivo, oluhvaca:

1. Kod jahti za iznajmljivanje duzine trupe preko 24 meira provjera dostupnoti,
smrjesStaji i upotrebljivodi planove protivpczarne zasite.

2. Pregled ugradenog protivpczamog sisteme u strojanicin(ukljucuju¢i pripadne cjevovode
ventile, itd) i provjeru pocatake o redovnom ervisiranju

3. Provjeru dali je sve prenosivi protivpczarne opteme sloZzene ne za to predvidenim
mjesima te frovjeru podataki o redovnom ervisiranju.

4. Nasumgnu proveru prenosivin protivpazarnih aparate kakc bi se utvrdilo postoje i
isprazijeni aparati.

5. Provjeru de |i je daljinskc zaustavljanj vertilatore i strojeva i zatvarenje dobeve
goriva u prosorima za strojeve u ispiavnomr stanju (izvrSiti u obimu koliko je
izvodljivo).

6. Provjern dostupnsti i isprevnost prenosivih protupZarnih agarata ukuhiniji.

7. Provjeru sudave za prevenciju i geSenje pczare u kuhinji gdje postoji prem: za
pripremu jela przenjen u duboko masti (titeza).

8. Opst pregled sisteme pling za kuhinjske pctrebe, ukljucujuéi provjert smjestaj: plinske
boce za domacinske poireke, kac i ispravnosti ginskih potroSca.

Radioopema
- Potrebnc je provjeriti da li se ne jahti nalazi sve zahtjevane radioopieme i de li je u
iIspravnom stanj

- Potrebnc je provijeriti postojanje i valjanos "Dozvole za radio stanicu ne plovilu”,
te uskadenost adioopreme ugredene ne jahti s ononr navedenonr u ovom dokumentt

- Potrebnc je provijeriti de li je ugradene bilo koja nove radioopema odnosni jest i
ne postojecoj opremi vrSene prepravke koje bi mogle imati uticaje na funkcionalnos
opreme.

- Potrebnc je provjeriti smjeStaj,fzicku i elekromegnetskL zaSitu te rasvjett svalog
uredaja.

- Potrebnc je provjeriti sve anene ukljucujuéi i vizuelni pregled nepojnih vodova te
utvrditi de li je smjeStajzadovoljavgjuci i ima li oétecenja ili nedostatka.

- Potrebnc je obaviti vizuelni pregled rezervnih izvore elektricne energije
(ekumulatorskil baerija) u svrhu otkrivanja maoguéih o&ecenje ukljucujuéi | sve
kablo\e, te proveru ugradnje i vaenja.

Za jahte kod kojih je izdanc Medunarodno svjed@anstvc o sigurnosti radioopieme
pregled radioopeme potrebnc je obavitiu skladu sa favilima statutrne <ettifikacije jahti.

Sredstva za @Savanje

- Potrebnc je provjeriti de li se na jahti nalaz¢ sva zahtjjevane sredstve za spaavanje za
sve osobe ne jahti (u slucgju de se ne jahti nalaz« djeca za njih dodatnc more biti
osiguran dovoljar broj dje¢jih prsluke za spesavanje). provjeru de li st urednc slozene i
dostupne te provjeru podaaka o njihovorr redovnon servisiranju ukljucujuéi i
signalna stedsva za slig) pogibelji, rakete i buktinje.

- Prilikom obavljanjc pregleda jahte s pogonomr ne jedre potrebnc je provjeriti
opremljenos jahte se sigurnosnim Zetom
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- Potrebnc je provjeriti broj i smjeSta radar-transpondra, te ispitati u radu prenosivi
VHF primoprecajnike sredstav za sjaSavanje.

Za jahte kod kojih je izdanc Medunarodnc svjedccanstve o sigurncsti  opreme

pregled sredtave za spafavanje pctrebnc je obaviti u skladi pravila koja trebe de

budu pecizirane kod stduterne sertifi kacije.

Sredstva za gnalizaciju i pomegala za ravigadiju.

Pctrebnc je provjeriti da li se ne jahti nalaz« sve zahtjjevane siedstva za signalizaciju i
pomagla za nanvigadju (npr. racar, radar-reflektor, navigecijska svjetla uredaji za zvucnu
signalizaciju i signalna tijela, itd.) i de li sL uispliavhom stanjt

Za jahte kod kojih je izdanc Medunarodnc svjedccanstve o sigurncsti  opreme
pregled sredstav za signalizaciju i opreme za navicadju pctrebnc jeobavljati u skladl sa
pravilnikom o statuternoj sertifikaciji jahte

Oprema za sgecavanje zacadenja

- Potrebnc je obaviti vizuelni preglec unttar tanke za zacrzavanje uljnih ostataka, te
pregled pripadajice pumpe cjevovod: i armature s obzirom ne korcziju, istroSenje i
oStecenje.

- Gdje je primjenjvo pctrebnc je obaviti vizuelni pregled unttar tanke za odlagenje
sanitirnih otpadnil voda te pregled pokezivaca razine (ako postoje), pripacgjucin pumi,
cjevovode i armatire s obzirom ne korcziju, istrogenje ili ostecenje.

- Gdje je primjenjive potiebnc je pregledati ugradene i prenosive posud: za
prikupljanje smeca, ukljucuju¢i poklopce, te pricvrséenja za krodskukonsrukciju.

Za jahte kod kojih je izdenc Medunarodno svjedccanstvc o spretavanjL zagadjenije

uljerr pregled oprem« trebalo bi obaviti u skladu se pravilnikom o statuternoj sertifikaciji

jahte

Za jahte kod kojih je izdanc Medunarodno svjedcéanstvc o spilecavanju zagaderja

vazduhi pctrebnc je obavti pregled u skladl se pravilima koja trebe de budt u statuternoj
sertifikaciji jahte

4.4.4. Melupregled kcmercijalnih jahti

Medupregled obuhvati vizuelni pregled komercijalne jahte strojno¢ uredaja, uredaje i
opreme ukljucuju¢i i odgovaraji¢a ispitivanje kakc bi se utvrdilo stanje jahte i de li je
na zadovoljagjuc¢i nacin odrzavana.

Zahtjevi medupregleda smatigju se dodatiim onima navedenim za godisnji pregled koji
trebe dabudunavedeni u Pravilima o statutarnoj rtifikaciji jahte.

Obim medupreglede zavisil ¢e od opSte( stanj: i starosti jahte Ukoliko se tokomr
obavljanj: pregled: pgjavi sumrja u pogledu stanj: ili odrzavan] jahte potiebnc je
preme nahdenju inspektoia obaviti dodatnc ispitivanje ili dewaljniji pregled

Prije pctetka sprovadenja gregleda inspictor mcra proveriti potpunost valjanost

1. Nadgrada, krovove kormilarnice, silaza praznice ventilator: i cijevi, vidnika,
palubnih nadsetala i crugih otvora.

2. Svih otvore ne palub se njihovimzaSttnim poklopcima

3. Svih otvore ne bokovima pramct i krmi ispoc glavne palube te siedstavi za
njihovo vodoneropusn« zatveranje.

4. Boc¢nih okara, prozore i pripadnihzasttnih poklopaca i uredaje za njihovo osguranje.
Vanbrodskil izljeva, odvodrih ventia i cijevi za sondianje.
6. Pune palubne ogrede (linice), kac i otvore u njima predvidene za otjecenje vode <

m
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paluke, a posebn paznju posvetit svakom otvor koji ima klapnt- poklopec.

7. Pri¢vr&enije ukljucujuéi i one kroz balastnu kobicu.

8. Pojacanja strukture u podrwju jarbcala i spojna njeste pripora.

9. Stanje strukturnih tanke.

Za jahte kod kojih je izdanc Medunarodnc svjedcéanstvc o sigurnost konstrukcije

teretnoc broda pregled trupe potrebne je obeviti pregled uskladu sa primjenjivim

odredbamadomeceg pravilnika o statutarnojertifikaciji jahti.

Pregled pogonslog uredaja u obimu koliko je primjenjivo, obuhv¢a:

1.Ispitivanje u radt sisteme daljinskoc upravljanje stroje\a.

2. Ispilivanje sistem: kaljuZe, ukljuc¢uju¢i provjeru rade pump i alerme visokoc nivoe
kaljuze.

3. Opstii pregled sistame plina za kué¢ne poreke.

Oprema za caSenje pozar

- Potrebnc je obaviti pregled preme odjeljku koji more biti u Pravilime za statutarn
sertifikaciju jahti.

- Radioopemu je potrebno preglecati preme odjeljku koji more biti u Pravilima za
statutarnu ettifikaciju jahti.

- Sredstve za spaavanije je potrebnc pregledati prerra odjeljku koji mora liti u Pravili ma za
statutarnu ettifikaciju jahti.

- Sredstve za signalizaciju i pamagala za navigacdiju je pctrebnc pregledati preme odjeljku
koji mora biti u Pravilima za statutrnu sertifik aciju jahii.

- Opreme za sgrecavanje onediSéenja je patrebnc pregledati preme odjeljku koji mara biti u
Pravilima za statutarntettifikaciju jahti.

Za jalte kod kojih je izdanc Medunarodnc svjedcanstvc 0 sprecavanju oneciSéenja

uljerr preglec opremc je patrebnc preglecati preme odjeljku koji more biti u Pravilime za

statutarnu ettifikaciju jahti.

Za jalte kod kojih je izdanc Medunarodnc svjedcéanstvc 0 sfre¢avanju zacadenja

vazduhi pctrebnc je pregledati preme odjeljku koji more biti u Pravilime za statuternu

sertifikaciju jahti.

4.4.5. Obnovni pigled komeicijalnih jahti

Zahtjevi obnovrog pregled: smatrgju se dodatim onima navedenim za godiSrji pregled koji
trebe dabudu v odjeljku Pravilnika o statutarnoertifikaciji jahti .

Obim obnovnoy preglede zavisi 0 opéen stanju i starosti jahte Ukoliko se tokomr
obavljanj: pregled: pgjavi sumrja u pogledu stanj: ili odrzavan] jahte potiebnc je
preme nahcdenju inspektore obaviti dodano isgitivanje ili pregled U odiedenim
slucgievime inspekto moze se zahtijevat i skidanje podnic:, obloga, donjeg dijele
kabire, nestrukturnih tinkova, krutoc balasta, itd

Trup i ofrema trupi

Prilikom obavljanj¢ obnovrog pregled: trupa i opteme trupe jaht: more biti podignute
ne navoz suh dok, pdozena n. potkladei sl.

Pctrebnc je obaviti pregled trupe ne suvam.

Kod jahti s drvenim truporr pctrebnc je, u obimu koliko je primjenjivo,obaviti sljecece:

- Ocistiti i pregledati nadvodn dio trupe i dijelove koji st bili u dodirt s korczijom,
utvrditi stanje rebara, te akc inspekto smetra pctrebnim skintti podnice i obloge,
pokrov sliva uz hrpienicu, platice vanjske oplate i zeitne limove, ukolikc postge.
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- Preglecati debljinu platica zavrSrog voja i, ako inspekto smatri patrebnim, isgitati ih
izvlatenjem dnenih ¢epova ili bLsenjem.

- Pregledati glavne element strukture kuckanjemr cekicem, izvlacenjenm cepava ili
buSenem, pogotovi ne mjestma gdje je slala ventilacija.

- Pregledati izlozent pelubu, a pasebnotrenice u podiucju upola, ne stikovima oko vitala,
te né mjestma gdje se palub: naslinja ne sporje i ostale veze. Premi pctrebi
potiebnc je pregledati, i ukcliko inspekto smatre pctrebnim, odsraniti dio zaSitnih
oblaoga u lancaniku, te ustanoviti stanje struktue ispod njih

- Na elementima strukture gdje se utvrdi prisutnst morsko¢ crva, izjecanje ili
truljenje pctrebnc je izvrsiti djelimi¢na ili potpuno obnavljanj ne zadovdjstva inspektoa.
U slucgiu mehanckog oSteenja ili istroSena, akc je trenice izgukila 25% ili viSe
svoje debline s obzirom ne nominalnu vrijednost ili je istrogenje vece od 20 mm,
pottebnc ju je obnovit djelimi¢no ili po ¢itavoj duzini.

- Detaljnc pregledati i pc pctrebi obnoniti ¢elicne spgeve kobilice s hrptenicom
spojevt premcane statve i pramcane protustatve krmene statve i krmene protustatve kac i
spojevt ostalih glavnih strukturnih elimerata.

- Pregledati  rasSlje (zoju), pram¢anu viencanicu, rebra, sporje (posebn na krajevima),
koljera, rebra uz sidren¢ oci, rebra uz pramcanu statvu krmenc zrcalo, te elerrente
strukture krme i pramca.

- Ukoliko c¢eli¢cne koljene ne priarjaju dobrc uz sporje i oplatu morgju se pco pctrebi
obnovti, &o pa pctrebi ukljucuje i obnovu svorjaka.

- Pregledati palubne grade, potpornj ogtade, razmu i sl.

- U prostoriji strojeve preglecati  stanje terrelja strojeva. Celi¢ni dijelovi temelje i struktutre,
te pregrade moraju se ocistiti od korczije, fregledati i konzervirati.

Kod jahti kojima imaju trup izraden od furnirskih ploc¢a se zaSttnomr oblcgom ili pokrovon

potrebnc je obaviti i sliecece, te prem: potrebi izvrSiti popravak ne zadovoljtvo
inspektoa:

- Obratiti peznju ne stanje zaStte rubcva i zaStitne obloge, te utvrditi de li postge
pukoine kroz koje bi vode magla uci ispod :astitne oblcge.

- Utvrditi de li je doSlc do delaminicije izmedu sloje\a.
Za jahte s truporr od celika potrebnc je obeviti preglec i mjerenje debljine kakc dlijedi

(osnovn zahtjevi za mijerenje debljineé moraju biti u odjeljku Pravilnika o statuternoj
sertifikaciji jahti):
Elerrenti strukture, oplata i ukrepe ne kojima sL uocene nefrihvatliiva ostecenja ili
istrogenja uslijec korczije ispoc prihvatljive granice, moragju se obncviti preme izvorng
debljini ne zadovoljstvo insgektora.
Mijerenje debljine elemerata struktiure, oplate i ukrepe poirebno je oaviti kako slijedi
Jahte strosti do 1Cgodina:
1. Sumrjiva podrija (mjeste ne kojime je uocena istroSenje ili znétne korczija if/ili ga
inspector smatr. sklonimr ubrzanom troSenju) | cijeloj jahti.
Jahte strosti do 1Egodina:
1. Sumnjiva pocrucja na cjeloj jahti.
2. Glavni paluba
3. Jecan popecni presjek.
4. UnutaSnjL strukturt u pramc¢anon piku, gdje je primjenijivo.
Jahte strosti pieko 15godina
42



. Sumnjiva pocucja na cjeloj jahti.

. Glavni paluba

. Dve pogrecne presjeka

. Unutiasnju strukture u premcanorn i krmenon piku, gdje je grimjenjivo.

. Sve imove pojas gaza n¢ obe bcka.

. Sve kokiliéne limove te dodatnci limove oplde dne u pocrucju strojernice.

. Nasuminc odéebrani elemeni strukture, kac npr. rekara, palubrih sporja, pregrada
podveze limove oplate pokrove dvodna, itc

Za jahte duzine trupe do 24 metra maze se odusgati od mjererja debljing, ili se
zahtjevani obim mjerenja moze smanjiti uz uslov de je inspekto zadovoljar stanjem
strukture nakor preglede izbliza i provedenog mijerenja debljine u dovoljnon okimu
kakc bi se utvrdilo postojece prosjecno stanje sukture ispodzasSitnoc premeza

Za jahte s truporr od alurrinijume pctrebnc je obaviti preglec i mjerenje debljine (za

osnovni zahtjeve za mjerenje debljine pravila trebe de budu u statitarnoj sertifikeciji jahi)

elemerata strukiure, oplate i ukrepe ne kojime sL uccene neprihvatljiva ost¢enja i istrogenja

uslijed koroije ili gelvanskih struje

Mijerenje debljina bez obzira ne staros jahte potebno je olaviti kako slijedi:

1. Sumrjiva podrija (mjeste ne kojime je uocena istroSenje ili znétne korczija if/ili ga
inspector smatr. sklonimr ubrzanom troSenju) | cijeloj jahti.

2. Vanjske oplate u pocrucju krmei strojarnice (samc¢ za jahte starosti 10 godina i vise)

~N o 0ok~ wWwDN P

Ukoliko su prilikom mjerenja debljing utvrdene istrogenja ispoc prihvatljivih grenice
istrogeni elementi strukture maragju se obnoniti preme izvorno] debjini ne zadovoljtvo
inspektoa.

Obaviti pregled ne mjestma gdje sL moguca visokeé nafrezanje strukture, te preme
potiebi obauviti ispitivanje peretrantima. U slucaju poirebe izvrSiti neophodn popiavke
preme nehodenju i nazadovoljstvoinspektoa.

Kod jahti s truporr od stakloplastike patrebnc je izvrSiti pazljivi i sveobuhvatni pregled
trupe kakc bi se uccili vidljivi znakov u promjen stanje povrSinskor sloja ili oStecenja
uslijed kontakt: s morskinr dncm, molom ili sl., te izvrSiti  neophodn popiavke preme
nahdenju i na zawovoljstvoinspektoa.

Dodatnc je potrebnc obratiti posebn pazZrju ne mjestma gdje su moguca viscka
nafrezanje strukture, kutovima otvcra i drugim prekidima struktte.

U posebnir slu¢ajevima inspekto maze obavti pregled busenjem ne sumnjivim mjesima,
zatiaziti uzimanje uzoraka strukture ili zatraziti mjerenje postika vlage u struktur
trupa.

Pctrebnc je obaviti preglec jarbola i optte jarbole kakc slijedi, s napomenor de sL nize
nawedeni zahtjev primjenjivi neé metalnc i drvene jarbole ali se mogu primijeniti i ne
kompczitne arbole u opegu koliko je grimjenjivo.

Pregled strukture jarbole obuhva&a. u ops<egu kaliko je grimjenjivo:

- U slucaju potrebe inspektol moze zahtijevati.

- Ispitivanje metalnit jarbole nekon od meiode be: razaranja, vode¢i racuna o opéem
ustanovljenor stanju strukture jarbola konstrucije.

- Frovjeru stanje strukture donjeg dijelajarbaa, sp¢eve s palubon i temelje jarbolei
njegovom o(rzavanju.

Pregled ¢vrstih (fiksnh) pripona obuhaéa:
- Vizuelni pregled spojih eemerata: zalezaca (stezaljki), viljuski, spojrih mjest: pripora.
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- Vizualni preglec krajeve celicne uzadi, s time de se krajevi celicne uzadi morgju
provijeriti ne koroziju, pukotine ili puknutuuzad
- Vizualni pregled oka 10% duljine ¢vrstih pripone

Pctrebnc je obaviti pregled pramréane celicne uzadi, pogotovc akc su ugradeni
uredaji za namatanje pramcanog jedra, lako slijedi:

1. Ganje i dorje kigjeve.

2. Podrdja celi¢ne uzadi gdje su postavljeni no@aci uredaja za rametanie.

Ovisnc o zaletenomr stanju inspekto moZe zahtjevati rastavljanje jarbole 1 ¢vrstih
pripora. Kod jahti za izngjmljivanje starosti desel godine i viSe preporwiuje se de se jarbali
I ¢vrste pripone pregledaju u rastavljenon stanju jednon u pel godine (rastavljanji se
maoze zahtijevati pocevsi od drugog i svalog sljedecec obnovnot pregleda). Krizeve jarbole
potrebnc je pregledati ne isti necin kao i konstruciju jarbola

Kod drvenih jarbole pctrebnc je pregledati jarbale ne petiili ne prolazt kroz palubu (skintti
jedan da dve klina). Takoder je potrebnc izvrSiti detaljn vizualni pregled de bi se ustanovic
maguéi poprecni lom jarbala, te provest zaivaranje svih rupe od crvotocine ili slicnih
oStecenja koja ne utjecu ne ¢vrstatu, kakc bi se sprije¢io ulazal vode Dodatno je
potrebnc pregledati sve pamicne i ¢vrste pripone provjeriti okove te pregledati jedre i
pricuvne jecra. Ukoliko inspekto smatri poirebnim trebe preglecati sve pomicne i
¢vrste pripone i okove u rastavljenon stanju Gdje je primjenjiva i izvodljivo jarboli se
trebagju skinuti kakc bi se pregledala struktira L podriéju prolaza kroz palubu

Ogreme trupe
Pctrebnc je obaviti preglec sljece¢eg, u obimu koliko je izvodljivo:

1. Nacgrada, krovove kormilarnice, grotala silaza, praznica, ventilacijskih otvore i
odusSnike vidnika, palubnit nadsvjetal i drugih otvora ukljucuju¢i sredstve za
njihovc zatveranje. Posebni paztja se more obratiti ne kutovima otvore 1 drugim
prekidima srukture.

2. Svih otvore ne palub se njihovimzaSttnim poklopcima

3. Svih otvore ne bokovima pramcu i krmi ispod glavne palube te sredstavi za
njihovo vodoneropusn« zatveranje.

4. Boc¢nih okena, prozore i pripadnih zaSitnih poklopeca i uredaje za njihovo csiguranje.

5. Vanbkrodskit odvoda odvodnit ventila i cijevi za sondianje.

6. Pune palubne ograde (linice), kac i otvore u njima predvidene za otjecenje vode <
palute, a posebn paznju posvetit svakom otvor koji ima klapnt- poklopzc.

7. Pricvr&enje ukljucujuéi i one kroz balastnu koblicu.

8. Pojacanja strukture u podrwju jarbcla | spojna njeste pripora.

9. Stanje strukturnih tanka.

Prilikom pripreme za pregled lancanik je potrebno ocistiti, a sidreni lanci (sidren: uzad

morgju se odistiti i rastegnuti ne obali. Sidre se moraju ocistiti i moragju biti pristupeéne

za pregled. Sidra i sidreni lanci morgju se vizualno pregledati, te se premeé nahaterju

inspektori more izvrSiti mjerenje lanaca i vaganje sidera.

Kod komercijalnih jahti | jahti za iznajrrljivanje duzine trupe do 24 metia, kac i kod

jahti duzine trupe preko 24 meira bez obzira ne nanjent patrebnc je izvrsiti mjerenje larace

(mjerenje se zahtjeve za lance Kkoji nisL izradeni od korozijski otpornog

materijala).IstroSne karike larca trebe zamijeniti. Dozvcljenc istrogenje  stednjeg

promjera karike sidrerog larcaiznos dc 12% od izvorno¢ promjeia. Mjerenje se obavlja pc

tri karika ne svako uzi (27,5 m) larca i to ne pocetku, sredini i kraju svake uze lanca.

Dodatna je potrebnc izvrSiti i vacanje sidaia. Dozvaljenc smanjenje tezine sidra iznos 10

% odizvorne €ezine.
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Pctrebnc je provjeriti funkcioralnosi sidrenog vitlaKormilo je pctrebnc pregledati u
skladu sa pravilima koja tebe de su sistavni dioPravilnika ostatutirnoj sertifikaciji jahti.

Prilikom preglede komercijalnih jahti i jahte ze iznajirljivanje kormilo trebe skincti kakc
bi se omcgué¢io deialjni pregled Steraca, dok se prilikom preglede jalte ze licne pctrebe
skidanje kormila moze zahtjevati jedinc akc to inspektol smatri potrebrim.

Pctrebnc je obavti vizuelni pregled glavnil i pamoénih uredaje za kormilarenje, njihove
ispitivanje u radu, sitstave upravljanja te preged Sipke i lanaca uzdi kormila, ukoliko
postge.

Pctrebnc je obaviti pregled vratila brodslog vijka koja treba de sL u skladu se pravilime
koja cetaljno moraju bil date u statutarnojertifi kaciji jahti.

Dodatno, za sve jahte duzine trupe do 24 meira i kojime je pcjeding€ne snagi porivnog
stroje iznac 11C kW inspekto moze zahijevati skidanje vratila brodsko¢ vijka radi
vizualnoc¢ preglede sljede¢ih dijelova u opsegu koliko je grimjenjivai izvodljivo:

1. S\ih izloZenih dielova.

2. Prgledati oklogu vratila (ako postoji) odnosnoadne povrSine

3. PregledatileZajeve statvene cijevi.

4. Pregedati brtvenice ulja i krom-celi¢ne kosuljice.

5. Pregledati brodsk vijak te sve elemente negovog pricvrséenja i osiguranja.

6. lzmjeriti zracnosti leZajeva prije i nakon jrovecenog pregleda.

7. Kontrolirati brtvljenje (propustare) obiju brivenica.

8. U slucgju pctrebe ispitati (jednomr od odobienih metod: isfitivanja bez razaranja)
straziji cilindriéni dio vratila (od navlale, ako postqi, ili izlaza vratila iz lezaja dao
otprilike 1/3 duzine konuse od Sireg dijele vratila, ili da prijelaza vratila u prirubnict (akc je
spoj sa \jkom prirubnéki).

Za jahte duzine trupe preko 24 metre i kojime je pgjediracna sraga porivnog stroja iznac
11C kW pctrebnc je skinut vratilo brodskoy vijka kakc bi se izvrSia preglec gore navedenit
dijelova, u opsegu koliko je primjenjivc i izvodljivo.

Za ostéde vrste vratila, za koje nije primjenjiv gore navedeni opseg pregleda, isti ¢e hiti
odieden od strane inspektoa, prem: potreb u suladnji s Glavrim uredon Priznate
organizacje.

Ostal: oprema i uedsiji

Ako inspektor smatri pctrebnim, strukturni ili nestruktuni tankov za morsku ili slatkt
vodL morgju se feslirati vodenim tupcem do iazine peljeva.

Pctrebnc je obaviti pregled usise mora i zastitne reSetke, oplatne prikljucke i ventile i
njihove pricvrs¢enja za trup $to more biti uskladenao se pravilima iz Pravilnika o statuternoj
sertifikaciji jahte

Zastita gri radu, srjeSgj posad i putrika

Za komercijalne jahte i jahte za iznajrljivanje duzine trupe preko 24 metre pctrebnc je
izvrsiti pregled sljedec¢eg, u obmu koliko je grimjenijivo:

1. Prig¢upni siz, utvrdivanje de li je u dobrom sanju i siguran za upcabu.

2. Prostor nastamb ukljucujuéi i prostore za boravak putrika, te kabine za putrike, opci
pregled, te de li se c¢ista i uredno orzavaju

3. Prostol nastamb utvrdivanje dostatnost i ispravnost rasvjele.

4. Prostol nastamb utvrdivanje ispiavnostisistame grijanja, ventilecije i klimatizacije.

5. Prostol nasambi, utvrdivanje de li su uniSeni glodavci i insekti.

6. Prostol nastamb utvrdivanje de li je kutinja ciste i prikladne za pripremu hiane.
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7. Prostor nastambi,utvtivanje de li su hladnjace za hrant i zalihe Ciste, odgovarajuceg
karacitete | sposobn odrzavati odgovarajuwtu tempelaturu.

8. Utvrdivanje potpunos brodske apoeke.
9. Saniterni prostor pcsadei putnika,utvidivanje de li se ¢istoi urecno odrzavaju, te de
li st kupatla, sanitarn prostorije umivaonci i slavine pitke vode u ispravnoi stanju
10. Pregled kakc bi se utvrdila prohomos puteve i izlaza u nuznosti, te de li su it
odgovarajuce oznaeni i osvijetljeni.

11. Prostorje strojeva, zaStta od vrucih povrSina zaStta od pokretnih dijelova
izolacija, uzenljenje, itd

12. Prostorije strojeva, ukljucujuéi i prosto kormilarskoc uredaja, opcéi pregled, te de li se
urednc i ¢isto odizavaju (bez zaufenih voca, krpa,stupe i otpaa).

13. Radn prostori utvrdivanje de li st na uredajima optemi, vratima i opasnin
zonami natpis nanjene i upczorenja od opasnoi.

14. Radn prostori,utwrdivanje de i sL opremljeni odgovargucéim zaSitame od pad:
(ograde, rukorvati), bukei vibracija.

15. Radr prostori utvrdivanje de li su cdgovargjuce osvijetjjeni.
Jahte kod kojih je izdato Medunarodnc svjecoc¢anstvc o sigurnost konstrukcije teretnoc
brode i Medunarodne svjedodzba o retnoj liniji.

Za jahte kod kojih je izdan:é Medunarodni: svjedodzb o sigurnost konsrukcije
teretnoc broda pregled trupe patrebnc je obaviti u skladu saprimjenjivim odredbama

4.5 Odabir broda za vrSenje inspekcijskog nadzora u lukama Crne Gore otvorenim za
Medunarodni sacbraéaj

U skladt se postgecim zakonskin okvirom na osnowvt izvore informisanje odieduje se
pripritet inspecijskog nadzora sgurnosti flovidbe.

Zahtjev za Planirni perodi¢ni Uvidom u nécionalnu bazi
cbavljarje pregledi shodno podateka i idertifikovnje
insgekcijskog nacionalnoj bazi plovilacijaje plovidbena
nadzora podnesen podateka dozvola istekla ili je isteklo
od strene gravnogili Svjedaéanstvo ¢ sigurnodti
fizickoglica plovidbe

\ 4
Odreden frioritet inspekcijskog nedazora

b A
Nakon nzstale Slobocnom procijenom Brgdtlnvll k?J.' kre iroplsenlz
omorske nezaode insgektorz sigurnosti nadelenosti inspektorz ze
pomors g plovidbe sigurnost plovidbe u

Teritorijalnom moru i
Unutragnjim morskim
vodama Crne Gort

Sema 11. ,Prioritet inspekcijskog nadazata“

*! http://emsa.europa.eu/psc-main/thetis.html
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Nakon utvidenja prioriteta(brode za inspkciju) Inspektor sgurnosti flovidbe odazi na biod i
vrSi inspelcijski nadzo po ve¢ utvrdenim proceduiame i kontrolrim listame definisanin
Zakonskim poczakonskin aktima Crni Gere iz ove oblast

Pcstupak koji slijedi nakor toga, definisar je kac ,,POSTUPAK NAKON 1ZVRSENOG
INSPEKCIJSKOG NADZORA*.

Odabir plovnoc ili plutajutec objekte za obavjanje inspekcijskor nedzore u unttrasSnjim
morskin vodamii teritorijalnommoru Crne¢ Gore.

Nakon ocabrarog prioriteta fristupa s inspekcijskorr naczoru sgurnost plovidbe

Bez obzira se kog izvore je dobijenainformecija o krSenju sigurnost plovidbe iste prva more
biti registravane u nadleznoj Luckoj karetaniji gdje ¢e se izvrSiti odabir frioriteta.Navecenim
¢inom odpaiinje proces prikupljanje svih pctrebnih informacija i redovnc azuriranje
zapisnika od samcmoment: dobjjanje pacetne informecije.

Inspektori sigurnost plovidbe pc obavljenon inspelcijskom nadzorn sastavljaj zapisnk,
koji predsavlja javnu ispravu i kac dokaz sluzi u propisanor pcstupku donos: rijesene,
vode evidenciju i izvjeStaxgiu o svon radu pc potiebi dnevno a obaveznc mjesecna i
godisnje

IzvjeSta o obavljenon inspelcijskom nadzori takode ¢e unositi u Nacionalnui THETIS bazu
podaaka (samc za brodove u medunarodno plovidhbi) ¢ime ¢e isti biti dostupni svim
¢lanicame Paris MoU-a.

Ako inspektor sigurnogi plovidbe u obavljanjt inspelcojsko¢ naczore utvrde nedotatke ili
nefravilnosti preventivno ¢e ukezati subjektt nedzore ne iste, pa potreb izre¢i korektivhu
mjeru puten donosenj ,,usmenog - viva voce®, rijecenja ne zapisrik u skracenomn postupkt o
,,glavnoj stvari- predmretu postupke”, tj. o obawezi nadzranoc sulkjekte de otkloni utvrdene
nezakonitoti u odreienom roku

Ako te nezakonitoti predstavljajl neporednu opasnos pa Zivot i zdravlje ljudi i imovinu
vece vrijednost ili kade je u pitanjL zaSita drugog javnoc interesa, inspektor mogu preduzet
i druge pravne mjere repersivno( karaktera bilo proSirivanjen usmerog rjegenja sa razrim
vrstami zabiane i/ili donoéenjerr ,,zakljucka" na zapisnil o ,,prccesrim pitanjime”, tj. o
izricanju nowanih kazni, priviemenon odizimenju predmet: radi okezbjedenja dokazs
podnosSenj zahtjeve za pokreanje prekrégnog postupka a akc ustanovi de je ucinjenc
kazrjivo ili krivicna djelo, podnos prijavu nadleznomr javnonr tuzilastvl radi pokietanje
postupke u slu¢gju doncéenje ,,usmeno - viva voce' rjeSenji inspekto je duzar donjeti i
pismenorjegenje u odgovaragju¢em roku

Kad inspektori sgurnosti flovidbe u obavljanju inspcijskog naczore utvrde povedu ropisa
ili kac postoji osnovan sumrja de je doslc do povrede propisa i kade ne izreknt nowanu
kaznu prekrSiccu ili ne donesi rjegenje u skiacenomr pastupku uzimaju izjave - sasluSagju
zakonskor predsavnika subjekte nadzore po pctrebi sasluSivaju i svjecoke i/ili preduzimajt
posebn radnje inspekcijskog postupke radi utvrdivanje ¢injeni¢nog stanja, podnos zahtje\ -
prijavu odgovargjué¢emrr organu protiv odgovone osob¢ u zakonskon roku. Postupal pc
zahtjevima i prijaama inspektra sigurnosti je hitan

Proiv rjeSenji koje inspektori sigurnost plovidbe donesi u prvorr stepenu maoze se izjaviti
Zalbe u zakonskon roku koji tete pc primitku rjeSena. zalbe se preko organa inspekcije
sigurnosti flovidbe pomnosi Ministarstvu saoracaje i pomorstve

Inspektori sigurnost plovidbe koji donos: rjeSenje odredit ¢e u rjesenju de zalbe ne odleze
izvrSenje rjieSena, akc bi takvc odleganje poizrokovalo ili maglo proizrokovati opasnos po
sigurnost plovdbe,ugroziti ljudske zivote ilizazvati znatnu meerijalnu Stetu

47



Ako inspektcri sigurnost plovidbe izreknu nowanu kaznu i akc se takve kazne naplat u roku
od tri dan¢ od uc¢injenog prekrsaja protiv takve naplatt ne moze se izjaviti zalba odnosn
nem: mjestazalbi.

Ako prekrSilac ne plati izre¢enu mu kaznt pc izdaton nalcgu u ostavljenom roku, inspektor
sigurnost plovidbe donijet ¢e rijeSenje u skracenomr pogupkl i podnijeti zahtje\ za
pokretanje frekrsajnog postupka uroku od 4&asova

Prvosteper orgen ime obavezu hitnoc postupatja i rjetavanja pc zahtjexime inspektoa, a na
rjeSenj¢ tog orgena mcze st izjaviti zalba (rugosiepenom rgenu.

Imaju¢i u vidu primjenu nawederog sisteme kontrole aktivnodi sL usmjerene i na
izbjegavanju neporebrog zacrzavanja ili kasnenja brodovz ili drugih plovnih ili plutajucih
objekata, te akc je broc ili drugi plovniili plutaju¢i objekat nepotebnc zadrzar ili kasni ime
pravo ne naknaduza s\aki gubitak ili pretrpljent &tetu

4.6 Kr atak osvrt na na¢in pri mjene novoc rezima inspekcijskog nadzora u zemljama
Evropske Unije

Obzirom de je Crne Gore postale pridruzen ¢lan Paris MoU (Jun 2011 godine’ u obavezi
smc de u nerednomr periodu priblizimo naSe¢ zakorske akte i procedure procediurame
inspelcijskog nadzori Paris MoU u prvoj pclovini 2015 godine Kaa rezultai navedenih
aktivnost dokili smo pristupnt tacku TETIS baz podatak i puropravnc ucesce ne
sjednieme Pari¢ MoU. Takode smc u obevezi de periodicna obavjeStaxama direkciju Paris
MoU o nagravljenon napretkt ka punopavnorr ¢lanstvu Jedn: od oba\eza je i pravljenje
ove procedure gdie smc ukljucili TETIS bezu podatak kac obavezujuéu kariku
informativnog lance inspekcijskog naczore brocova u Crnoj Gri.
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5. UPRAVA POMORSKE SIGURNOSTI CRNE GORE

Uprava pomorke sgurnosti vrSi poslove ufave ki se odnosea:

- sigurnost plovdbe u olalnom moru Crne Gare;

- uredivanje i odrzavanje pcmorskil plovnih puteva, pcstavljanje objeketa sigurnost na
plovnim putevima i otezbjedivanje njihovoc pravilnog funcionisanja

- vréenjeradio sliZzbe zazasttu ljudskil Zivota i sugurnosti flovidbe nimcru;

- utvrdivanje sposobncti za plovidbu flovnih oljekata;

- vréenje tehnickog nad:ora nac gradenjen ili prepravlajnjem kac i pregledon plovnih
objekata u toku plovidbe

- izdavanjtispravai svjedocanstva Irodovima

- organizovanje i olavljanje akcija traganja i sp&€avanja nimaru;
- zaStta mori od zegaderja si plovnih i plutaju¢ih objekata;

- upis vodenije registre jahti;

- i1 drugi poslov koji su u nadlezndi Uprave.

Uprava pamorske sigurnosti je osim organizacijski i tehniki vrlo vazar elemenal u
inspelcijskom nazoru komercijalnih jahti.

Kroz Statuternu sertifikaciju jahte UPS vrlo jasno definiSe sve vrste preglede se pcsebnirr i
neglaenim siguronostim asgektime za komercijalno koris¢enje jahti koje viore crnogorski
zastavu. ako inspeltori pregledsgju jahte prije dobijanje crnogorske zastave utvrdujuci kac
(FS) flag stete, uslove od kcjima ¢e jahte ploviti.

5.1 Statutarna settifikacija jahti (Pravila UPS-a Crne Gore)

Jahtz je sposobn za plovidbL u odredenim kategorijame plovidbe i za odredent namjent
ako zadovoljva odredbe tehrickih pravila u vezi sa:

1. sigurnogu ljudskih zivota, jahte i imavine,
2. sigurnosnom zastitom,

3. spretavanjem zagedivanja more se jahti uljem, Stetnin materijame, otpadnin vodame i
smecem

splecavarjem zagadivanja vazduha,

zaSitom mara od bioinvezionih vrste u balasiim vodama,

zaSitom marske okaline od &tetrog djelovenja sisteme proliv obrasanja trupa
zaSitom ne radu, sirjeStaem paosade i drugih lice zaposenih ne brodu,
uslovime za prevoz putnika,

© No b

Porec gore navedenih uslove jahte je sposobn za plovidbu i:

1. akc je ne njoj ukrcen barem ngmaniji propisani broj ¢lanove pcsade se odgovarajuéim
svjedccanstvima o osfosolljenost i dopurskoj osposoljenost koju jahta mora iméti za
sigurnu plovidbu (1¢lar pcsade),

2. akc je smjeSgj i broj ukrcenih putrika u skladu sa
- propisime kojima se ureduje prevo: putnika,
- odredkame i uslovima navecenim u brodskin dokumentima zapisma i knjigame i
odobienoj tehni¢koj dokumentaciji,
3. akc je namjenjen: za duzi baravak ne moru shodn« Tehnickim pravilime,
4. akc sL ng jahti osigurani propisani uslovi pruzanje medicinske pocmoci i akc jatta ime i
pravilno vodi brocsku ambulantu.
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Tehnicki naczor jahte koja se ne gredi pc Direktivi Evropske Unije EU/94/25/EC, Kode
federalnin propise 33 Sjedinjenit Americ¢kih Drzava, Djelovi 1811 18< ili Kodove MGN
28C (M) i MSN 179z (M) Pomorske agencje i Obalne straze Ujedinjeno¢ kraljevstva
obuhvata:

1. Odolrenje tehricke dokumertacije na osnovt koje se jahte gradi pogravlja ili prepravlja,

2. tipskc ili pojedin€énc odobrije pogonskit meSina uredsja i opieme nemijerjene za
ugracnju u jahti,

3. naczor nac izradom meterijala, pogonskif masSina uredaja i opreme narrijenjene za
ugradnjt u jahtu u radioricema proizvodaca,

4. odobenje proizvodaca i uslLznih organizacija,

5. nadzo nac gradnom trupe i ugrednjomr pcgonskin maSina uredaje i opreme u
brodogradiliStu,

6. verifik adju sigurnosne zaStte jahte,

7. preglede, ocjene i verifikacije postgecih jahti.

Sugrotnc gore navecenomr za jahte koje se grade pc Direktivi Evropske Unije

EU/94/25/EC, Kode federalnih propisa 33 Sjedinjerih Amelickih Drzeva, Djelovi 181 i

18 ili Kodove MGN 28C (M) i MSN 1792z (M) Pomorske agencije i Ohkalne straze
Ujedinjeno( kraljevstva prihvate se Izjave o useglaSenosti prilikom gradnje.

5.2.Telni¢ki pregled jahte

Pregledom, ocjerom i verifikacijom (u daljem tekstu pregled’ postgece jahte utvrduje se
sposobno: jahte ze plovidbu

Pregled jahte moze biti: osnovti, periodini i vanredni.

Osnovn pregled je obafezar pregled kojerr poclijeze upctrebljavan: jahta i nove jahte koja
ne ispurjave zahtjeve Clane 13, stav 3, Zakone o jahtame prije pocetka njenoc upise u
upisrik jahti, izmjene namrjene, izmjene granica plovidbe ili drugog svojstva jahte ne koje
se odnos odredbe Tehrickih pravila.

Osnovn pregled za prvu registraciju jalte koja je graiena pc Direktivi Evropsk: Unije
EU/94/25/tC, Koda federalnih propise 33 Sjedinjenit Americkih Drzava, Djelovi 181 i
18Z ili Kodove MGN 28C (M) i MSN 179z (M) Pomorske agencje i Obalne straze
Ujedinjerog kraljevstva nije uslov upise u registal jahti Crne Gare a organ uprave ¢e
odreciti kategoriju plovidbe.

PeriodEni preglec jeste obavezan godisrji i obrovni preglec propisan Tehnickim pravilima.
Periodtnim-godiSrjim pregledom obavezuju se:

1. Jahte zaiznajmljivanje,

2. Jahte za licnu upotrebi preko 24 metra.

Period¢nim-obnovrim pregledom oba\ezuju se jahte za licnu upctrebu dc 24 metre duzine

Osnovn i periocéni pregled mogu trgjati najduze 3 mjeseca od datum: pcdnosSen;i
Zahtjeva za tehniki pregled
Vanredn pregled jeste obavezar pregled kojem poclijeze post(eca jaha:

1. nakor Stc pretrpi neste¢u ili se utvrde nedcsiaci koji mogu uticati ne spcsobnos jahte
za plovidbu

2. prilikom pogravki, prepravki ili obnove djelove jahte,
3. prilikom privremene promjent narrjene ili podrucja plovidbe,
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Strane jahte koja ne posjeduje sertifikat o registraciji dckazuje svgu sposobno: za
plovidbL u unutraénjim morskim vodam: i teritorijalnonr moru Crne Gare vanredim
pregledonn.

Ukoliko je prilikom vanredrog pregleda zneca] uocenil nedostatak takav de moze ugroziti
sigurnos' jahte, ljudslih zivota ili okaline, Uprava pomorsk: sigurnost ¢e suspendcati ili
poviLi postojeci Sertifikat i odmal zahtjevati sprovatenje pcopravke u luci pregleda, ili ¢e
ukoliko to zboc opravdanil razloge nije sgrovodivo (npr. zbog nedostupncti resurse za
sprovaienje pogravke) razmotriti uslov poc kojim ¢e se jahti dozvaliti plovidbe do prve
luke gdje ¢e se pogravke obaviti.

Nakon zavrSetk: pregleda UPS dostavlja vlasnikt izvjeSta o obavljenon pregledu Svako
primjedbi postavljenc od strane UPS tokon obavljanje pregleda dodjejuje se rok dc kade
ista more biti otklonjena.

Jahte se mora oogovarajuce odrZzavati i time osigurati takvc starje jatte i njene opreme de
jahta u svakom pogledu bude sposolna za plovidbL bez opasnos za samu jahtu, lice ne
jahti i okolinu.

5.3. Pregled jahte radi utvrdivanja njene sposcbnosti za obavljanje probne plovidbe

Preglec jahte radi utvrdivanja njene sposobncti za obavljanje probne plovidbe je obevezar
pregled kojen poclijeze jalta prije palaské ne probnt plovidbu.

Okim preglede treba biti takav de se se sigurncséu mcze utvrditi de jahte udovojave
posebnim uslcvima propisarim za obavljanj¢ probne plovidbe

Goare nevecenc se primjenjuje ne jahti koja za vrijeme probne plovidbe vije zastavi Crne
Geore ili vije zastavu druge drzave akc se probne plovidbe obavlje u unutrasnjim morskim
vodami i teritorijalnomr moru Crne Gore

Okim i n&Cin obavjarja osnovno! pregleda i pregleda radi utvrdivanja sposobnsti ze
obavljanj¢ probne plovidbe kac i vrsta obim i necin obavjanje periodi¢nih preglede
propisan st Tehn¢kim pravilima.

5.4. Bazdarenje jahte

Bazdarenje jahte obavlje se radi utvrdivanje bazdirskih mjera jahte.

Strana svjedccanstvc o bazdaenju priznaje se pod uslovonr de je jahte bezderene ne nacin
koji se bitno ne razlikuje od bazdirenje propisanoc Tehnickim pravilima o bazderenju
¢amaca i brodov: UPS.

Bazderenje jahte obavlje organ uptave preme Tehnickim pravilime o bazderenju ¢ameca i
brodov: UPS.

Bazdarenju padlijezu:

1. Svake jahta prekc 24 meira bez obzira ne namrjenu koja se upisuje u Registar jahti Crne
Gare,

2. Svake jahte koja se upisuje u Registal jahti Crne Gare a koja pri upisL ne pogeduje
sertifikat o gradnji ili izjavu o uséglaSensti prilikom gracnje,

3. Strane jahte koja u crnogorskoj luci podlijeze placanju naknad cija se vising utvrduje
preme tonazi akc je bezderene preme pravilima cije se odiedbe bitnc razlikuju od
odredbi Tehri¢kih pravila.

Bazderenje jahte obavlje se prije njerog upise u registar jahti.
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Ponovnt bezderenje jatte obavja se :

1. akc sL podije bezdarelja jahte nastde promjene u rasporedu, konsrukciji, kapecitetu,
upoirebi prostora broju lice koji je dopuste de se prevozi jahtom,

2.ako se posumnja u pravilnos ve¢ obavlienoc bazdarenja.

3. U slwégju porovnog bazdirenja preme odiedbi stav: 1. tacka 1. ovog ¢lana, zavisnc od
obavljenih prepravki/popravki jahti, ponovnc bazdaienje mora se obaviti u potpunoti ili
djielimi¢no.

Za jahte duzine dc 24 metra, duzinom ¢e se racunat mjere date u Svjedocanstvl o gradniji

jahte odnosni Izjavi o uskadenost se Direktivam/Kodovima ili Svjedocanstvt o
bazderenju.

Ukoliko jahte ne posjeduje nijedar od gore nevecenih dokumenate duzinu jahte ¢e odrediti
Uprava shodna Tehri¢kim pravilime o bezderenju ¢amaca i brodovié Uprave pomorski
sigurnost i izdati Svjedcéanstvc o bezdarenju.

5.5 Settifikat oregistraciji jahte

Sertifikar o registraciji jafrte se izdaje nakor usgjesnc obavjerog osnownog i/ili periodi¢nog
pregleda.

Privremeni sertifikat o registraciji jahte se mcze izdati nakor ispurjenje zahtjeve navedenit
u osnovrom pregledt ovog dijela Tehrickih pravila i dogavljene dokumentcije navede u
¢lanu 14, sta\ 2 Zakona o jahtama.

Kade ne jahti u vrijeme isteke Sertifikata o Registreciji jahte nije moguce obaviti periodicni
pregled, orgar uprave maze izdati Privremen sertifikat o registraciji jahte za period ne
duZi od tri mjeseca, racunajuti od detuma isteka vaznoti Sertifikata o registraciji jahte i to
razmetrajuci svak slu¢aj posebnc kada se ocijeni de je ispravnc takc postupiti.

Periodtni pregled mora se obaniti u roku vazenja izdato¢ privremerog Sertifikata o

registraciji jahte.

Kao detum pocetke vaznost Sertifiketa o registraciji jahte smaira se:

1. Datum usgjesSnc zavrseno¢ osnoviog pregleda,

2. Datum izdavanja Privremerog sertifikata,

3. Daturr uspjesio zavrSenog periodi¢nog preglede u periodu do 3C dena od istek: vaznost
Sertifikate o registreciji jahte.

Nakon usfjesna izvrSeno( vanredrog preglede vazeci Sertifikat o Registraciji jahte ostaje

negromijenjer a orgar uprave ¢e ne izvjestaju o pregledu jatte evidentirali izvréeni pregled

I unijeti eventualne promjent nastali ne jahti.

UPS, u slwajevima kade se ustanov de nijesu ispurjeni svi zahtjev Tehn¢kih Pravila

zacrzave pravo da ne izda Sertifikar 0 Registraciji jahte punoc roke vazncsti, bez obzire o

prethodnc izdetom Privremenom SertifikatL 0 Registraciji dok se ne ispune svi propisani
zahtjevi, o ¢emd se vlasnil posebn obavjestava.

Sertifikai 0 Registraciji jahte izvjeSta o obaijerim pregledima kac i ostale dokumerta
izdate ili ovjereneé od UPS vlasnik je duzar de stalnc ¢uve ne jahti, te de omogu¢i uvid u
iste ne zahtje\ Ministarstva saolra¢aje i pomorstva ili inspektor. UPS.

Dokumenti koje je izdale ili pctvrdila UPS gube vaznos u sljedecim slu¢ajevima:

1. Ako se primjedbe koje je postavla UPS ne otklone do detume isteka, ili se
njihovc otklanjanje nije dogodilo u degaovoru sa UPS.
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2. U slucgju nefridrzavaenja bilo kojih uslove ili ograni¢enja datit u ispravima ili u bilo
kojim drucim dokumentime koje je izdale ili ovjerila UPS (npr. gez, podritje plovidbe
stanje mora, sraga glavne pogonske masine ukupno¢ dozvoljerog broje osobi), odnosni
nekit drugih pcsebnil ogranicenja navedetih u Priru¢niku za koriséerje plovila.

5.6 Primjena pravila

Pravile se sastoj iz cetiri dijela:

1. Dio 1.- Opést dio,

2. Dio 2. - Nadzor/ccjene uskladenost za vrijeme gradnje ¢amca i jahte,
3. Dio 3. - Pregled jahte,

4. Dio 4. - Minimalni broj ¢lanove posad ne jahtama.

Zakonom o jahiame jasno je odieden¢ definicija jahte.

Se tehnitke strane ista mora ispurjavati stancarde koji joj omcgucavaju duzi baravak ne
moru i to:

1. Kabinu za sve putrike se najmanije dva leZaje duzine ne manje od 180 cm,

2. Toaletom koji u seb sedrzi WC i umivaonik ili tu€ kabinu se slatkon vodom,
povezaim s sanitarnim ¢vorom,

3. Tank pitke vode,
5. Tank fekalija,
6. Fiksne VHF radic stanica.

Uz gore navedenc motorne jahte ukugne srage ugraderih pogonskil uredaje do 11C kW
moze ploviti sano u kalegoriji C2 ili C3, dok jahti sa ugradenimr pcgonskinm matorom
snége prekc 11C kW moZe biti odiedena bilo koja kategorija plovidbe definisan: Clanom
15. Zakone o jahtarra.

5.7. Ukupni dozvoljeni broj osobe na komercijalnoj jahti

Kod jahte duzine trupa do 24 metre kac mjerodavan podalak o najvecem broju osob:
koji se iskazije u SvjedocanstvL o sposobncti jahte za plovidbL uzime se najveéi dopusteni
broj osobi koji je neveden u Deklaraciji o usklaienost i nije pocloZzar dodatim
provijerame i ne moze se povecavati. Pri tome je potrebnc posebn voditi racune o ¢injenici
de je u nekinm slu¢gjevime u dekleraciji o uskladenost za razlicite projektne kaiegorije
naveden razlicit najveci dopusteni broj osok

Kod jahte duzine trupe preko 24 meira najve¢i dopuieni broj osobi odreduje se
razmatrgjuci svak pgjedini sluc¢gj zasebno, Limajuéi u okzir odredbe iz pravilnika c
sertifikaciji jahti.

Dodatnc je nawvedenc u Pravilniku bez obzira ne duzinu trupe i namjen jahe, najveci
dopuster broj osobi koji se iskazije u svjecacanstvl o spcsobnost jahte za plovidbu ne
maze biti ve¢i od ukupnog broja osobi za koje ne jahti postoji kabinski i/ili paosteljni
smjestaj

Takode je dodatnc navecenc d a jahte za iznamljivanje kod koje je najvedi
dopusSter broj osobiiskazar u svjedodanstvl o sposobnsti jahte za plovidbu veci od 12,
pored posade nije ovlaséene prevoziti vise od 12 putniki
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6. ZAKLJUCAK

Crna Gora je pridruzeni ¢lan Paris Memoranduma i na putu je ulaska u Evropsku Uniju.
Svakako ¢lanstvo i u EU i u Paris MoU ¢e zehtijevati od nas dodaine napare uskladivanja
se svim evropskim standerdima pe tako i sa standardima inspekcijske kontrole i nadzora
brodova i luka. Kroz ovaj rad obuhvacena su i obradena sva vaze¢a pravila domacec
zakonodavstva dok pravila koja ¢emc morati ratifikovati i inplementirati kao drzava od EU
jog uvijek st u toku. Paris Memorandurmr procedure prihvacene su i kao poseban pravilnik
bi¢e usvojene tako da ¢e se ukloniti i posljednja prepreka ze ulazak Crne Gare u ¢lanstvo
Peris MoU-a. Treba napcmenuti da inspektori pomorske sigurncsti Crne Gore (PSC) vec
koriste THETIS program Paris MoU-a koji vrsi odabir brodova za preglec i kroz procedure
odreduje vrste pregleda ne osnovu viSe paramretara Komercijalne jahte u tim pregledima
izjednacene su sa putni¢kim brodovima i ulaze punopravna u progranm kontrole i redovnog
pregledavanja prije svege sigurnosne i tehnicke opreme kondicije i sigurnosne opreme
jahte. Ovgj rad je sublimacija domecih zakona i novih procedura koje paralelnc ve¢ rade
inspektori sigurncsti pomorske plovidbe i tako ispunjavaju obaveze preuzete od strane
selretarijata Paris MoU-a kroz trening ne programima i obavjeStavanje o pregledima
brodova u neSim lukama i sidristima.

Uporedbom nadih crnogorskih zakona i pravila i Evropskih procedurai pravila koja se ticu
inspekcijskog nadzora i preglede komercijalnih jahti izdvaja se zakljucak de je Crne Gora
uhvatila prikljucak i nepravila zakonske osnove za brZze inplementacije i uskladivanje sa
EU. Svakakc kacrovska i tehnic¢ka problemétika koja je i problematika EU u mnogome ¢ini
de na terenu kontrole sve izgleda mnogo gore nego Sio je ali vidljivi su i potvrdeni od
sirane EU pomad koje ¢ini ministarstvo saobracaje i pomorstva i na ovom planu.

Kadrovska rjeSenja kao i tehni¢ki uslovi koje su ze preglede komercijalnih jahti potrebni
prekc obuka isnspektora sigurnacsti plovidbe i nebavke opreme potrebne ze siguran preglec
I evidenciju i zapis u Thetis programt dovoljna je osnova i baze za prihvatenje Crne Gore u
okrilje Periskog memroranduma i Evropske Unije. Inertnost acministracije, koja je boljka
svih EU administracija, kratkim i jasnijim procecurama ucini¢e brze usvajenje zakona,
previlai normi za preglede komercijalnih jahti.

Ovim specijalistickim radom pokuSalc se osim administrativnih uporedivanja navesti i
evidentirati probleme koje inspektori sigurnosti pomorske plovidbe imaju na terenu
prilikom kontrole komercijalnih jahti. Ti problemi ne razlikuju se od inspekcijskih
problema drzava u okruzenju i insgecje su i preko administracija i preko ParisSkog
memoranduma i preko procrama Thetis u stalnon kontaktu tako da predinspekcijsko
precenje jahte ili pocetak inspekcije komercijalne jahte zapocinje prije nego ona bude
najavljena od strane pomorskih agenata u Crnoj Gori.

To u mnogome olakSavazedatke i obaveze insgektora koji imeju dovoljno vremreneg da se
pripreme za inspekcijski preglec komercijalne jahte.
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