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1. UvOD

Danas je jahta naziv za luksuzno opremljeno plozdouzivanje, sport i rekreacigija se
podjela moze izvrsiti po raznim osnovama, takoedana ujedno i sloZeni teltki sistem i
slozeni proizvod male i velike brodogradnje, kasmnovno sredstvo natikiog turizma.

Sobzirom na svoju namjenu i univerzalne princiggisiosti ljudskih Zivota na moru, sigurne
plovidbe, kao i duvanja zivotne sredine jahte se grade u skladudsaienim standardima
Medunarodne pomorske organizacije, ddearodnim standardima kvaliteta, 8amarodnom
tehnickim standardima, Evropskim i nacionalnim pravilimgehnickim propisima. Takade,
podlijezu odrdenim zakonskim procedurama koje sprovode Klasifd@e druStva,
Osiguravajda drusStva, drzavne ustanove, Registri brodovaadb kod nas u Crnoj Gori,
Uprava pomorske sigurnosti u Ministarstvu saééyjeai pomorstva vliade Crne Gore.

Dakle, prije zap@injanja plovidbe jahta mora biti u ispravhom stanjisa potrebnom
dokumentacijom. Ispravnost stanja i urednost dokuewde dokazuje se u procesu
registracije sprovitenjem procedure tehikiog pregleda jahte. Uspjesno zavrSenim Osnovnim
tehnickim pregledom jahte se u IzveStaju o tékom pregledu potduje sposobnost jahte za
plovidbu nakortega slijedi obrada dokumentacije i izdavanje dokuete:

Profesionalno bavljenje ovim usko stnim poslom, opredelilo je moju odluku o izboru teme
I generisalo motive da u jednom segmentu pEaktidijelatnosti Uprave pomorske sigurnosti
sprovedem i jedan mali n&uwo istrazivaki projekat. Ovaj rad je pos¥en uslovima i nénu
vrSenja tehriikog pregleda trupa jahti od strane Ovtaiog sluzbenog lica Uprave pomorske
sigurnosti za jahte duzine do 24 metra, koje Zzelesé upisom u registar jahti stave pod
,Zastavu“, odnosno suverenitet drzave Crne Gore.

Ukratko, u Crnoj Gori se Pravni propisi, Zakoni,afAta i1 Procedure uskiaju sa
Medunarodnim i Evropskim standardima, direktivamadgssima, kojima su propisani uslovi
koje graditelji jahti moraju da zadovolje da birgdove zavrSene jahte, kao sigurni proizvodi
mogle plasirati na trzistu.

Izmedu izdatih dokumenata od strane graditelja i Regjistkoji jahta zeli da se upiSe, nalazi
seSurveyorodnosno Ovla&no sluzbeno lice kojge na licu mjesta izvrsiti tehtki pregled i
nakon zadovoljavajie izvrSenog pregleda potvrditi da jeieao stanje jahte i njene opreme u
skladu sa izdatom dokumentacijom od strane graalijahte i zahtijevanih propisa koji séui
zaStite ljudskih zivota, jahte i imovine, sigurnesmastite, spt@vanja zagdenja mora i
vazduha i uslova za rad i smjeStaj. U tom pogledunitki pregled trupa jahte spada u jedan
od najslozenijih zadataka koje obavlja surveyorni je usmeren na sagledavanje stanja
konstrukcije, oplate, izdanaka i zaStite trupagalt tih razloga on straZi visok nivo sinih i
nawnih znanja i veliko strtno iskustvo kako bi se ustanovilo stanje trupaojJptoceduri
koja se obavlja na ,suvom® jahta mora biti izena iz mora i pripremljena za tebikii
pregled. Danas se kao osnhovno sredstvo Zanya manijih i srednjih jahti iz mora (pored,
navoza, suvih i plutafiih dokova kao i sinhro liftova) pojavljuju portalmézalice ili travel
liftovi i one su postale nezaobilazno sredstvo prpmi i sprovdenju tehnikog pregleda
jahte. Njihova primjena u toj proceduri i postugku tema mog malog istrazivanja.



2. PROCEDURA TEHNICKOG PREGLEDA JAHTE

2.1 Osnovne napomene

U pojmovnom smislu, jahte su plovni objekti nam@mjza sport, rekreaciju i razonodu.
Razliku izmeéu jahti, camaca i brodova tesko je odrediti, njih odvaja pedhamjena. U
skladu sa pravnim odienjimacamac je plovni objekat kéaod 12 m, manji od 15 BRT i
prevozi manje od 12 putnika, brod je plovni obje#taZi od 12 m, a jahta je plovni objekat
duzi od 7 m opremljen za duzi borvak na moru. Udbgraievnom smislu ili sa aspekta
brodogradnje i konstrukcije jahti, moZzemairda se manje jahte grade k&amci, a vée
jahte grade kao brodovi.

Najstariji slike brodova patu iz perioda od oko 6000 godina pne., a prvi opisidova
poticu iz perioda egipatskih faraona ili oko 3000 godime’ U tom smislu istorija gradnje
broda je stara skoro koliko sama istorija ljudskoda. U p@etku, gradili su se primitivni
splavovi, zatimtamci od izdubljenog debla, pa brodovi od primitivesanih greda i dasaka
medusobno vezanih konopom ili spojenih drvenim, a Kasmetalnim ekserima.Granicu
izmedu ¢amca i broda, u davnim vremenima, tesko je post&®atve&€anjem dimenzijg&amca,
on je postepeno prerastao u brod. Gradnja brodoviatika se iskustvima gradngamaca,
prosirujuci ta iskustva.

Sa aspekta teorijskih znanja sistematizovanih u d?skoj enciklopediji, Jugoslovenskog
leksikografskog zavoda iz Zagreba, bt@gnac i jahtu mozemo definisati na slijédescin:

.Brod (engl.theship, fr. le vaisseaynem.dasSchiff rus.SudnoSpanj Buque,ital. la nave,
je plovilo, jer se u pravilu gradi za to da plowa yodi ili pod vodom (podmornica).

Opcenito; Brod plovi na vodi (ili pod vodom) poréw vesala, jedara ili nekog mehékog
uredaja koji, u preteznom broju sluzi za okretanje Iskay vijka (propelera). Brodski trup je
naraitog oblika, kako bi se smanijo otpor vode i dabbod imao Sto bolja ostala svojstva.
Nekim drugim brodovima je plovidba sporedna, jer lme/e nekim drugim, ponsg&e
tehnikim zadacima (plovne dizalice, jaruzala i dr.). &m0 mjesto zauzimaju brodovi
svetionici, koji imaju oblik pravog broda, a nisamjenjeni plovidbi. Brodom se ne smatraju
plutajute naprave (plovni dokovi, plutaja spremista, kupaliSta i dr.).

Da bi brod zadovoljio namjeni, on mora biti sposobla pluta, da razvije neku brzinu, da ima
odreiene manevarske sposobnosti, te Kaoada je sposoban — a po mégosti i podoban -
za plovi.*

Iz toga mogu proiza i Kriterijumi podjele brodova i brodovi se moguwrstati prema:
materijalu od kojeg im je sagtan trup, prema vrsti pogona, prema porivnom sveglst
podruju plovidbe i namjeny.

Prema svrsi kojoj su namijenjeni, brodovi se dijede ratne, trgovke, ribarske i specijaln®.

~Specijalni brodovi sluze za osobite svrhe. Toj @ku pripadaju: jahte, brodovi za
spasavanje, brodovi svjetionici, balki brodovi, brodovi za znanstvena istrazivanjayiaia

! Lompar A., Nauka o brodu. Univerzitet Crne Gorakifitet za pomorstvo Kotor, Kotor, 2002, str. 7.

? Jovanowvt i Dordevi¢, Brodogradnja i Zilavost broda, Pronalazastvo,gsad, 1997, str. 225.

® Silovi¢ S.,Camac Brod Brodogradnja, Jugoslavenski leksikograiskod, Zagreb, str. 10.

* Pomorska enciklopedija, Tom 1 (A — Cez), Drugo igda Jugoslovenski leksikografski zavod, Stampa
Graficki zavod Hrvatske, Zagreb, 1972, str. 452,

> Ibidem.

® Pomorska enciklopedija, Tom 1 (A — Cez), Drugo igda Jugoslovenski leksikografski zavod, Stampa
Graficki zavod Hrvatske, Zagreb, 1972, str. 453.



(bageri), brodovi za razbijanje grebena, brodovzahijanje stupova (pilota), kabelopolaga
ledolomci, tegljdi, tenderi, vatrogasni brodovi, vodonosci, rotkiabrodovi, maténi brodovi
za svjetiontarstvo i pomorske oznake i dr. Posebnu gréipe brodovi koji ne mogu sami
voziti, vet ih tegle parobrodi ili motorni brodovi, kao npegtenice, brodovi svjetionici i dr.*

~Jahta (holand. jaghte lov), svaki brod (jedrenjakbrodi¢ (jedrilica) namijenjen za odmor,
razonodu ili sport pojedinca ili grupe ljudi. Vedilahte grade se za pojedingnbsti (Sefove
drzava, predsjednike vlada) za reprezentativnheesiriih drze vlasnici velikih brodarskih i
drugih kompanija za vlastitu razonodu ili reprezeijti. Posebna vrsta jahti su jahte za
krstarenje i regatne jahte, namijenjene za jeédrsika natjecanja. Konstrukcija i oprema
regatnih jahti prilagéene su osnovnom cilju: postizanju Sto¢eebrzine makar na Stetu
udobnosti posade i putnika. Kao jedna od prvihijahtrazonodu moze se uzeti Kleopatrin
brod sagrden 30. god ne. koji je pre$ao Mediteran da bi doaAntonija u Kind.?

Takaie: ,Jahte kao pondmi ratni brodovi. U ratu se e jahte uvr&uju u sastav pongmih
brodova i sluze kao komandni ili kurirski brodonijm se povjeravaju specijalni zadaci.

U proslom stoljéu velike su jahte na parni pogon drzavnih poglavarsokih civilnih i
vojnih li¢cnosti bile uvrStene u flotne liste te su i u dob&anbile smatrane ,ratnim
brodovima.®

,Camac. (latBattelum engl. Boat, franc, bateau,njem. Boot, Kahm,rus. Bot, $panj.Bate,
barco, tal. Battellg), otvoreno ili poluzatvoreno plovno tijelo ogréane duljine koje se kée
morem, jezerima ili rijekama gonjeno ljudskom snmagovjetrom ili meharkim strojem.

Ponekad s€amcima nazivaju, osobito u ratnoj mornarici, béogiokriveni palubom pa i
manji brodovi plitka gaza koji se upotrebljavajuosobite svrhe, npr. patrolni, torpedni, i
drugi gamci.“*°

Takaie i camce mozZzemo podeliti kao i brodove i jahte primjgsii ve¢ poznate kriterijume,
tako: ,Prema upotreliiamci se dijele: 1. na brodskamce (ratne ili trgouike mornarice), 2.
lucke ¢amce, 3¢amce za obalno spasavanje, 4. peljatskace, 5. ribarskéamce, 6¢amce
za sport i razonodu, 7. specijaksnce.

Prema grdevnom materijalu razlikuju se drveni, plasii metalni i kompozitngamci, zatim
gamci od platna, gume ili $hih materijala, te od koZe, $iblja i slanfe.

Sa vojnog aspekta jahta je ,Jalgag., fr., ital. i nem. Yacht, rus.Jahta), brodraaonodu,
sport i turizam. naziv pate od holandske e Jaghtkojom se u XVII veku nazivao manji
brzi jedrenjak sa 1 ili 2 jarbola, u floti upotrghtan kao kurirski brod. Naziv se zatim preneo
i na brodove grdene za potrebe razonode vladara, komandanta ids@gt

U skladu sa Zakonom o jahtama Crne Gore; ,jgétalovni objekat na motorni pogon ili
jedra, koji moze imati viSe od jednog trupa, namjga i opremljen za duzi boravak na moru,
za razonodu, sport i rekreacigija duzina je véa od 7m i koji se koristi zadne potrebe ili
privrednu djelatnost™®

" Ibidem.

® Pomorska enciklopedija, Tom 3 (I — Ko), Drugo izjga Jugoslovenski leksikografski zavod, Stampaficki
zavod Hrvatske, Zagreb, 1976, str. 214.

° Ibid, str. 215.

' Pomorska enciklopedija, Tom 2 (Ch — Hu), Drugo igda Jugoslovenski leksikografski zavod, Stampa
Graficki zavod Hrvatske, Zagreb, 1975, str. 68.

" Ibidem.

'2\/ojna enciklopedija, Drugo izdanje, Tom III, VIBgograd, 1971, str. 797 i 798.
13 7zakon o jahtama Crne Gore,* Sl.list RCG*, br.4P/8, Zn&enje pojedinih izrazaslan 2.



Veliki broj raznovrsnih plovnih objekata svih vrsta sve ljudske potrebe na moru, rijekama i
jezerima, nesumljivo zahtijeva i veliku pouzdandatbi bili sigurnt* i bezbjedni® za Zivot i
rad ljudi. U tom pogledu ne mozemo zanemariti daele konstatacije: ,lako se tradicionalni
pristup pravilima preko propisa temeljenih na emgkdom iskustvu i dobroj inZzenjerskoj
praksi moze ofenito ocijeniti kao uspjesan, ipak se s vremenarijgme dogdaju pomorske
nesrée koje kao posljedicu imaju velike materijalne &tiegubitak ljudskih Zivota, a ponekad
ostavljaju teSke posljedice na prirodni okoliSvi&vijet u njemu.

U takvim uvjetima sigurnost na svjetskim morimavifadi paznju svjetske javnosti, koja
zahtijeva odgovaraje djelovanje nadleznih institucija. Stoga se ndkmenti postojéeg
sustava pravila, kao karike u lancu sigurnosti,rpoeno ocjenjuju nedovoljnim da udovolje
budwim zahtjevima industrije i naraslim kritikama jastio**®

2.2 Preispitavanje zahtjeva za tehrki pregled

Pod tehnikim pregledom mozemo smatrati: ,Tebkii pregled je vrsta pregleda tebkog
sredstva koja se vrSe u sklopu teékog odrzavanja. Obuhvataju radove preventivnog
karaktera koji se obavljaju da bi se utvrdila is@st i pouzdanost tehikiog sredstva i
otklonile utvidene neispravnosti, odnosno da se sredstvo pripgmeksploataciju do
narednog T - (tehnitkog pregleda).

Zivotni vek slozenih tehtkih sredstva ili sistema podrazumjeva plan t&kog odrzavanja i
tehnickih pregleda. Tako da telhi pregledi imaju jedan cilj da se utvrde tetka ispravnost
I pouzdanost ili stanje ispravnosti i pouzdanastinickog sredstva.

Tehniki pregled moze biti u funkciji registracije tekikog sredstvacime stte pravo sigurne
eksplatacije) ili u funkciji ututivanja stanja nakon otklanjanja kvara, periodikezadanja ili
nekog drugog stanja nastalog zbog havarije iliadj@hja vise sile. U tom pogledu tetkii
pregled moze biti u funkciji utdivanja i definisanja uzroka o$tnja ili kvara tehrikog
sredstva. Takde tehnéki pregledi su propisani od strane proidaa, klasifikacionog drustva
i drzavne administracije, kao i organizacije komsjeduje i eksplatiSe predmetno tetkoi
sredstvo. Oni propisuju standarde i norme koji atil @l statutarnoj, eksplatacionoj i tetkoj
dokumentaciji za tu vrstu tehitkih sredstava.

U tom pogledu su i tehtki pregledi jahti. Oni reguliSu proces odrzavanjagistracije jahti
tokom njihovog Zivotnog vijeka. Tako da su propisadreienom procedurom i sprovode se
kroz postupak tehdkog pregleda. On je kao svaki slozeni proces dmirepravilima i
propisima i sa sobom nosi standardizovanu dokurogmiakojom se dokumentuje stanje
tehnike ispravnosti jahte. Sam ¢miak tehnikog pregleda jahte podrazumjeva podnosenje
zahtjeva za sprovenje tehnikog pregleda u ovléénoj organizaciji koja ga sprovodi.

Zakonom o sigurnosti pomorske plovidbe, a@#m@o je da sve pomorske ustanove imaju
sistem upravljanja kvalitetom. U tim okolnostima utnaSnjom organizacijom i
sistematizacijom ovih specijalizovanih ustanovaugn i odreien njihov rad, Sto vazi i za
Upravu pomorske sigurnosti (u daljem tekstu UPS3)kol da se i tehtki pregledi jahti
sprovode u skladu sa odobrenom procedurom QMS —R#P.S

Pored svakog nastojanja da se postojeedovoljno rijeSena pitanja unaprijede i reguhsu
zadovoljavajdi natin, pojedina pitanja toka registracije jahti swe$gna novom Procedurom

' Sigurnost ljudskog Zivota na moru, ode®a je obavezom drzave potpisnice IMO SOLAS Koneeije 0
sigurnosti ljudskog Zivota na moru. Takoi IMO - ISM Pravilnikom o upravljanju sigurnas
!> Pomorska bezbjednost dana je IMO - ISPS - Pravilnikom o bezbjednosti laneal luka i lékih postrojenja.

'8 Dvornik J., i Dvornik ., Konstrukcija brodaPomorski fakultet u Splitu, Spl2013.
"vojni Leksikon, Vojnoizdavéki zavod, Beograd, 1981, str. 612.



upisa jahti u odjeljenju Registra jahti Crne Gorkoja je stupila na snagu od 13.04.2018
godine.

Prvi korak postupka registracije jahte predstaidfazavanje zelje vlasnika jahte za upis u
registar jahti. Dostavljenim dokumentima ( Prilgg popunjavanjem Zahtjeva za upis jahte u
Registar (Prilog 2) zagmje proces preispitivanja zahtjeva za upis kojarosdliituje se da li
se predmetna jahta moze upisati u registar jame GQore.

Predmet ove procedure je proces upisa jahti u Regshti Crne Gore koji podrazumjeva
osnovne korake u njegovoj realizaciji i to:

- Preispitivanje zahtjeva korisnika usluga

- Obrada dokumenata

- Tehnéki pregled jahte

- Upis jahte u Registar jahti Crne Gore i izdgeadokumenat&®

Preispitivanjem podnijetog zahtjeva i dostavljedibkumenata vrSi se provjera potpunosti i
valjanosti podneSene dokumentacije, da li je jahtavatljiva za odréenu namjenu i da lie
zahtjev stranke za teliim pregledom biti prihvéen.

Ukoliko zahtjev bude prihv@n, slijedi upoznavanje stranke sa pravima, obaweza
zahtijevanim uslovima za obavljanje Osnovnog te&kog pregleda kao i odluka o datumu,
vremenu i n&nu izvrSenja Osnovnog telikiog pregleda koji je stranka navela u Zahtjevu za
upis u Registar.

2.3 Odgovornost i ovla&enja prilikom vrSenja tehi¢kog pregleda

»Za kontrolu dosljedne primjene ove procedure odgax je predstavnik rukovodstva za
kvalitet, a za samu primjenu procedure, odnosnbzeedu procesa Nglnik-ca odjeljenja
Registra jahti CG ima ovléénja i snosi odgovornost, dok je odgovornost dsialrSilaca
definisana opisom aktivnostt™

U odjeljenju registra jahti su odgovornost i o¢ga izvrSilaca su podijeljena u skladu sa
opisom aktivnosti koju obavljaju, dok za ukupnulieeiju procesa N&lnik odjeljenja ima
ovlagenja i snosi odgovornost. Obzirom da su u regigthti upisane jahte do 24 metra i
koje su opremljene velikom kdlnom opreme prema zahtijevanim standardima i dawhatn
Zeljama vlasnika, sa trziSnim cijenama od nekohkitiona eura, tehiki pregled jahte uz
dosljednu provjeru podnijetih dokumenata za upistiva profesionalan pristup, koji se
mora obavljati sa velikom paznjom i gdje se s\altaj razmatra pojedidao. Shodno tome
bilo kakav propust prilikom vrSenja tekthog pregleda moze da dovede do Stetnih posledica.

Kvalitetnim vrSenjem tehtkog pregleda osigurava se primjena kontrole i ot reda u
pomorskom saobéaju. | pored svih napora vlasnika da se jahta enprza vrSenje pregleda
postoji mogunost previda ili gresSke. Inspektor registra jabtsjoga Ovla&no sluzbeno lice
koje ¢e shodno propisanoj proceduri izvrsiti kontrolu mee Kontrolnoj listi i potvrditi
zadovoljavajdi nivo stanja jahte, sredstava i opremecéi ukoliko je potrebno zahtijevati
ispravljanje nepravilnosti.

Veliki problem u pomorskom saoldiegu predstavlja i problem ,udobne zastave“. &jan
procenat jahti koje plove nasSim vodama predstavljahte koje ne posjeduju odgovaraju
dokumentaciju o izvrSenim telthim pregledima kao dokaz o sposobnosti jahte zeaigithai.

'8 procedura upisa jahti u odjeljenju Registra jahtin@ Gore,UPS, PR 14, izdanje 3, u primjeni od 13.04.2018
godine, str.1.

19 |bidem.



To je tema koja zahtijeva da se vrlo brzo reagugSava na nivou drzave donoSenjem novih
zakonodavnih akata i propisa. Drugi dio problemedptavlja i takozvani ,crniarter” jer se
pojedini vlasnici jahti dovijaju na raznedae kako bi ostvarili prihode izbjegavajypritom
ispunjavanje svojih zakonom propisanih obavezeao kBkdrzava uveliko odrekladeg dijela
prihoda prilikom registracije jahti pod crnogorskastavu, najuwe opstrukcije uvdenju reda
se nalaze mi#u zainteresovanim privrednim subjektima koji kaoojevrsni ,zastitnici®
pravnog poretka Sire gu dace ,sve jahte da odu iz Crne Gore, @ase ugasiti nauki
turizam® i slicno sa ciliem da zastite svoj veliki izvor prihod&rlo cesto se inspektorima
postavljaju konkretna pitanja na koje jednostaveomogu da odgovore. Ovakvo stanje
zahtijeva brz i efikasan odgovor drzave za dodatvaienje reda i ravnopravnog polozaja
jahti.

2.4 Procedura za obavljanje tehnikog pregleda jahte

Vlasnik jahte ili oviageno lice podnosi Zahtjev za upis jahte u Registrédzac br. 17Sl.

list CG”, br. 59/15), u kojem se upisuju podaci o jahtaiuin kada se jahta mozZe pregledati,
kao i mjesto gdjee se tehrdki pregled obaviti. U obrascu zahtjeva mora seesiwrsta
radio i GMDSS opreme koju jahta posjeduje i namjkoasenja jahte. Zahtjev se podnosi
prilikom prvog upisa jahte u Registar i moze selptelicno ili poStom na adresu: Ul Marsala
Tita, br 7, pf 14, 85000 Bar kao i elektronskimgratna mail adresu info@pomorstvo.me. Uz
zahtjev se mora dostaviti kopija sertifikata o lmx#dju ili o gradniji jahte.

Ovla&eni sluzbenik UPS (savjetnik-ca Ill i samostalnijetnik-ca Il) vrSi kompletan pregled
jahte, popunjava Kontrolnu listu za pregled jaht® Q7 (prilog br 4) i odréuje kategoriju
podritja plovidbe, koja je vezana za konstruktivni di@mpremu koja se nalazi na jahti.
Ovlageni sluzbenik UPS dostavlja IzvjeStaj o tetoim pregledu jahte OB_38 (prilog broj
6) Registru jahti CG.

Ako je jahta nova i giena po Direktivi Evropske Unije EU/94/25/EC, Kodadéralnih
propisa 33 Sjedinjenih Amekih Drzava, Djelovi 181 i 183 ili Kodova MGN 280 (MMSN
1792 (M) Pomorske agencije i Obalne straze UjedogeKraljevstva, za osnovni tekiki
pregled (Odrédivanje podrdja plovidbe), se ne pta naknada za Osnovni tebkii pregled
prilikom prvog upise?’

Osnovni tehniki pregled je osnovni uslov za upis u registarijaviasnik jahte ili lice na
koje vlasnik prenese ovléénje podnosi popunjeni Zahtjev za upis u registhti Crne Gore,
(Obrazac  br.1), koji se nalazi na internet stianUprave pomorske sigurnosti,
www:pomorstvo.me u kojem se upisuju osnovni podaci o vlasnikujgm o jahti, radio i
GMDSS opremi, namjena koéénja jahte, uz obeljeZzavanje zahtijevanih poljazahtjevu.
Zahtjev se moze predati ¢hio, poStom ili elektronskim putem na mail adresu
info@pomorstvo.me

2.4.1 Popunjavanje zahtjeva za upis u Registar jaht

Prilikom prijema Zahtjeva za upis u Registar jahtidijelu podataka o jahti deSava se da u
obrascu pojedina polja nisu popunjena ili se nafamiatak koji jednostavno ,$if oku
surveyora i zahtijeva dodatnu provjeru u dijelu mpigetin dokumenata, dodatne informacije
od vlasnika ilice se dokazivati prilikom vrSenja Osnovnog tékog pregleda.

U dijelu podataka o vlasniku vrSi se provjera ppklaja podataka o imenu i prezimenu sa
podacima iz pasoSa ali i¢taost navedene adrese. Ispravnost adresa vlasni&ka dance
Odobrenje za koréenje radio-frekventnog opsega i radio-dozvola odnage EKIP biti

20 1bidem.
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poslato gdje je naztiano i primljeno od strane vlasnika. Ukoliko je ndeea adresa netaa
vlasniku née stti radio dozvola.

U dijelu za Radio i GMDSS opremu u &yu da se zahtijeva Privredna djelatnost, zahigev
biti odbijen ukoliko je ozn&éena samo VHF radio stanica. Za Privrednu djelatngsE
primopredajnik sa DSC (Digitalni selektivni pozi@ minimalni uslov. Nakon preuzimanja
dokumenata vlasnik je duzan da u program VHF DS@gpredajnika unese podatke iz
ReSenja o pozivhom znaku i MMSI broju i sa podacim&ertifikata o registraciji jahte,
nakoncega je urdaj spreman da aktiviranjem i zadrzavanjem praldd2ISTRESS, VHF
DSC ureiaj Salje automatsku poruku da je jahta u opasnosti.

2.4.2 Popunjavanje Zahtjeva korisnika usluga

Ukoliko je jahta vé upisana u registar, podnosi se Zahtjev korisngtaga (OB_36) u kojem
se upisuje postoje ime i oznaka jahte, aZurirani podaci o vlasnik@naava zahtijevana
usluga, upisuje lokaciju na kojoj se jahta mozsgfedati na suvo ili u vodi i predlaze datum
za obavljanje Obnovnog teltkbg pregleda, upisuje ime i prezime podnosiocajeaat meil
adresu i broj telefona za kontakt. Ukoliko je utposinom periodu doSlo do promjene
podataka od zraja a koji se upisuju u Sertifikat ili IzveStaj, tpgbno je da podnosioc
zahtjeva popuni i podatke na drugoj strani zahtj@vakon dogovora i odluke o datumu,
vremena i néinu vrSenja pregleda, surveyor registeau prisustvu vlasnika ili ovlaénog
lica izvrsSiti tehnéki pregled jahte.

Prilikom vrSenja tehikih pregleda jahte surveyor popunjava Kontrolntuliza pregled jahte
(OB_37) i na osnovu @anog stanja jahte i opremi potvrditi ili umanjiti kategoriju
plovidbe kao i maksimalni broj lica na jahti. Nakapoznavanja prisutnog vlasnika ili
punomdanika o dodijeljenoj kategoriji plovidbe i maksimalm broju osoba na jahti potpisuju
Kontrolnu listu u dijelovima 9,101 11 i time jeqwled zavrSen.

Ukoliko se prilikom vrSenja pregleda na jahti prémnanedostaci ili oSteenja, surveyoke
naloZziti ispravljanje nedostataka i u zavisnostinedisaglasenosti sa prisutnim licem zakazati
datum ponovnog pregleda i ostaviti dovoljno vremeaaotklanjanje nepravilnosti. Pregledi
se zakazuju unaprijed i podlozni su odlaganju «&agluloSih vremenskih prilika, ukoliko
jahta nije spremna za pregled zbog raznih razlsgijeienosti vlasnika ili ovla&nog lica da
prisustvuju pregledu ili ukoliko nisu ispunjenilggevi za obaveznu opremu na jahti.

Naknada za Osnovni telRri pregled iznosi 7,00 eura po duznom metru jahpeedstavlja
prihod budzeta Crne Gore. Ukoliko se radi o potpnowoj jahti koja nikad nije bila upisana
niti registrovana, umjesto Osnovnog tetkaig pregleda izvrée se Kontrolni pregled stanja
jahte i opreme radi dodjeljivanja kategorije pldsg dopuStenog broja lica i namjene jahte.
Kontrolnim pregledom se provjerava ispunjenost wssloa upis koji su navedeni u Deklaraciji
o usklatenosti i stanje obavezne opreme na jahti. Za uskanirolnog pregleda se ne p&a
naknada prilikom prvog upisa u registar.

Nakon uspjesno zavrSenog Obnovnog tétog pregleda slijedi izrada IzveStaja o tékom
pregledu jahte i njegovo dostavljanje na dalji ppsk.

- Prilog 1: Dostavljena dokumenta

- Prilog 2: Zahtjev za upis u registar jahti
- Prilog 3: Zahtjev korisnika usluga

- Prilog 4: Kontrolna lista

- Prilog 5: Sertifikat o registraciji jahte

- Prilog 6: IzvesStaj o tehtkom pregledu
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2.5 Uslovi za obavljanje tehntkog pregleda

Po moguénosti za vrSenje pregleda treba predvidjeti i dan p®voljnim vremenskim
uslovima. Obzirom na zauzetost mehanizacije i Zepdsu marinama u profaom periodu
I potrebno je precizno dogovoriti termine za pregle

Prije zapg@injanja pregleda vlasnik jahte treba da obezbijestiove i neophodna sredstva za
sigurno obavljanje pregleda, da sve zatvorene gugestbudu pristupéne i provjetrene,
dovoljno a@is¢ene i dodatno osvijetljene ukoliko je potrebno. $oliretna sredstva i oprema
na jahti treba biti u urednom i ispravnom stangkladu sa propisima i zahtjevima.

.Prostori moraju biti sigurni za ulazak, odnosnonti@ani, dodatno osvijetljeni i radi
detaljnog pregleda dovoljno¢idéeni, ukljuiujuéi odstranjivanje svih odvojenih ljusaka
korozije sa povrSina. Moraju biti odstranjeni i sestaci vode, mulja, uljnih taloga i
prljavstine, kako bi se mogla &it podruéja korozije, deformacije, pukotine, o&émja ili bilo
koje drugo propadanije strukturé-*

Na zahtjev surveyora vlasndle izvrSiti i dodatne radnje u svrhu utiwanja stanja jahte.
2.6 Obaveza tehnikog pregleda jahte na suvo

Osnovni tehniki pregled jahte na suvo obavezan za sve jahteavl@a se nakon podnoSenja
Zahtjeva za upis u Registar. lzuzetak od ovogil@@e odnosi na potpuno nove jahte koje
nikada nisu bile registrovane i koje posjeduju ElekRraciju o uskldéenosti (EU
Declaration) i Sertifikat o gradnji (Builders Cditate) uz ostalu potrebnu dokumentaciju za
upis u Registar. To su jahte kojima Registar j&rtie Gore izdaje Privremeni Sertifikat o
registraciji jahte sa rokom valjanosti koji je peian da jahta doplovi od luke preuzimanja
jahte do matine luke u Crnoj Gori. Nakon doplovljenja se obaviti kontrolni pregled stanja
jahte, opreme i sredstava na jahti u svrhu dodgeija kategorije plovidbe, dozvoljenog broja
osoba na jahti i namjene kaiéhja jahte.

Privremeni Sertifikat se izdaje na osnovu ovjerekiipija originalnih dokumenata koje je
vlasnik jahte preuzeo od graditelja jahte. Prilikondrelivanja roka valjanosti Priviemenog
Sertifikata koji izdaje Registar jahti razmatrass@ki sli¢aj zasebno i dodjeljuje se dovoljan
vremenski rok za doplovljenje jahte u teritorijab@de Crne Gore prema procjeni inspektora
i ne moze biti duzi od dva mjeseca. U praksi séa¥ég izdaje na rok do 30 dana.

Nakon zavrSenog kontrolnog pregleda slijedi izrem@Staja o tehdkom pregledu a zatim i
izrada Sertifikata o registraciji jahte na kojéenkao datum otgiinjanja valjanosti Sertifikata
biti datum zap®injanja valjanosti koji je naveden u Privremenonttilkatu. Privremeni
Sertifikat vlasnik vréa Registru i preuzima IzveStaj o tetkim pregledu i Sertifikat o
registraciji. Preuzimanjem dokumenata jahta je moetkegistrovana i pod suverenitetom je
Crne Gore.

2.7 Sposobnost jahte za plovidbu

»Jahta je sposobna za plovidbu u derem kategorijama plovidbe i za odenu namjenu
ako ispunjava zahtjeve uttene potwitenim meiunarodnim ugovorima i ovim zakonom, u
odnosu na:

- sigurnost ljudskih Zivota, jahte i imovine;
- sigurnosnu zastitu;

“ pravila za Statutarnu sertifikaciju jahtiJprava pomorske sigurnosti, Bar, 2012, str.72.
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- sprj&avanje zagdivanja mora sa jahte;

- sprjgéavanje zagdivanja vazduha;

- zaStitu mora od bioinvazionih vrsta u balasnim voda

- zasStitu morske okoline od Stetnog djelovanja sist@notiv obrastanja trupa;
- zasStitu na radu, smjeStaj posade i drugih lica glgmth na brodu;

- uslove za prevoz putnika;

- nhajmanji propisani brofjlanova posade sa odgovaiajn ovlagenjima o osposobljenosti
i/ili posebnoj osposobljenosti;
- smjeStaj i broj ukrcanih putnika u skladu sa prapis1 uslovima za prevoz putnika
- iuslovima datim u dokumentima,
- pruzanje medicinske poréio
Sposobnost jahte za plovidbu dtje se tehrskim pregledom.®?

Sposobnost jahte za plovidbu se dtye na osnovu uspjesno izvrSenog tekog pregleda u
odnosu na odrenu kategoriju plovidbe i odienu namjenu u skladu sa patenim
medunarodnim ugovorima i Zakonom o jahtama. Tékimn pregledom se potiuje
ispunjavanje zahtjeva iz Zakona o jahtadian 15a, a koji sedu sigurnosti ljudskih Zivota i
imovine, sigurnosnu zastitu, spayanje zagéivanja mora i vazduha sa jahte, zastitu mora od
bioinvazivnih vrsta u balastnim vodama, od Stetdfovanja antifaulinga, zastite na radu,
smjeStaja posade i uslova za prevoz putnika u sldadnamjenom za duzi boravak na moru,
osposobljenosti posade kao i pruzanja medicinskeopio

Za vrSenje provjere stanja jahte i opreme na gb#i Kontrolna lista za teh&ki pregled
jahte (OB-37) sa djelovima:

1. Osnovni podaci o jahti
Sredstva za spaSavanje
Navigaciona oprema
Radio i GMDSS oprema
Ostalo

Pregled na suvom
ZasStita mora od zadganja
Pomano plovilo

© XN Ok D

Redovni pregledi

10. Pregledi na suvom

11. Primjedbe inspektora
12. Posebni uslovi i izuza.

Urednim popunjavanjem djelova Kontrolne liste peguidenim stavkama kokao se dobija
prikaz stanja jahte i donosi se odluka o kategpldyvidbe, broju lica na jahti i namjeni jahte
u skladu sa nacionalnim propisima.

2 7akon o jahtama Crne GoreS|.list RCG' br. 42/15 od 29.07.2015 godingan 15a.
13



2.8 Vrste tehnitkih pregleda
Tehnike preglede jahti dijelimo na: osnovni, redovnanvedni pregled.

2.8.1 Osnovni tehrki pregled

Osnovni pregled (OP) je prvi i osnovni pregled ks®i vrSi za potrebe upisa u registar jahti.
Njemu podlijezu sve jahte bez obzira na predlozgmjenu i za jahte do 24 metra pregted
obaviti surveyor (Ovla&no sluzbeno lice) Uprave pomorske sigurnosti.

»0Osnovni pregled je potpuni pregled jahte kod kagelzor nad gradnjom nije obavljala UPS,
a koja do sada nije nosila zastavu Crne Gore i &@jpo prvi put upisuje u Registar jahti.

Osnovnom pregledu i upisu jahte prethodi postupalkjere tehnike prihvatljivosti.“?®

Osnovni pregled jahte predstavlja sveukupni pregdbte koja je izvéiena na suvo kojim se
utvrduje da li postojéa jahta ispunjava uslove za upis u Registar jahti.

»Osnovni pregled se sastoji od:

.1 Utvidivanje indentiteta jahte na osnovu daearodnih pravila koja propisuju postojanje
plocice na kojoj je ispisan broj trupa od 12 cifara (HINUMBER).

Ukoliko je jahta grdena prije stupanja na snagu ovih propisa, WeSnakon provjere
indentiteta jahte drugim metodama, dodijeliti jghtioj trupa“*.

.2 Provjere djelova jahte koji se odnose na trugsime, opremu i udaje ugrd@ene na jahtu, u
svrhu utvrdivanja njihove uskdanosti sa zahtjevima Pravila.

.3 Pregleda djelova strukture trupa, masina i opraravrhu utvrdivanja:
- da li su propisno odrzavani i da li su u zadadjuem stanju,

- da li su prikladni s obzirom na namjenu jahte,

- da na njima nijesu udane neodobrene prepravke.

.4 Provjeru da li su na jahti dostupne sve prosaprave, brodske knjige, prénici, i ostala
uputstva i dokumentacijg*

2.8.2 Redovni tehrki pregledi

Redovni pregledi su pregledi koji se vrSe u redovrremenskim razmacima i dijele se na:
redovni godisSnji pregled (RG) i redovni obnovni gled (RO).

a. Redovni godisnji pregled (RG) je pregled kojigkavezan za jahte koje se koriste za
privrednu djelatnost i vrSi se u redovnim godisSnjiazmacima. Redovni godisnji pregled
obuhvata pregled opSteg stanja jahte, sredstayaeim® na jahti i nakon zadovoljavégu
izvrSenog pregleda i verifikovanjem u Kontrolngtij u postojéem lzvesStaju o teh&kom
pregledu upisuje mjesto izvrSenja pregleda, dgttegleda i potpis surveyora koji je izvrsio
Redovni godisSnji pregled. Patom UPS-a na predieno mjesto se potduje da je jahta
uredno odrzavana i sposobna za plovidbu do pdedag roka za sledepregled. Nakon dva
uzastopna Redovna GodiSnja pregleda slijedi Radowbmovni pregled i izdavanje novih
dokumenata.

% Pravila za Statutarnu sertifikaciju jahtUPS Bar, 2012, str.68.
* |bidem.
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b. Redovni obnovni pregled (RO) je obavezan preglgdse vrSi prije isteka trogodisSnjeg
vazenja sertifikata o registraciji jahte. Zadovedaxce zavrSenim Obnovnim pregledom
potviduje se da je jahta uredno servisirana i odrzavaskladu sa zahtjevima UPS-a, da je
stanje sredstava i opreme jahte uredno i u isprawtanju i da je jahta sposobna za plovidbu
Sto se potwtuje izdavanjem lzveStaja o tebkom pregledu i Sertifikata o registraciji jahte.
Istekla dokumenta se \d&u registru jahti prilikom preuzimanja obnovljedekumentacije i
vlasnik potpisuje potvrdu o preuzimanju dokumen&@ae preuzimanja novih dokumenata
vlasnik dostavlja i uplatnice o uredno izmirenimawbzama za upis, tekiki pregled, porez
na upotrebu, o regulisanim obavezama za radio-dozkod Agencije za elektronske
komunikacije (EKIP) i kopiju obaveznog osiguranmsumu od 800 000 eura kod jednog od
pet predstavnika osiguranja priznatih od stranedz

2.8.3 Vanredni pregled

Vanredni pregled (VP) je pregled koji se obavljazaatjev vlasnika kada dolazi do promjene
podataka koji su upisani u Sertifikat o registiigaipte odnosno u staju zn&ajnijih izmjena
na jahti da se moze smatrati novom jahtom ili Waglw popravki na postajej jahti koje
mogu uticati na strukturu trupa, stabilitet, ploveeojstva ili ako je doslo do promjene
porivnih uretaja. U zavisnosti od izmjena, UPS moze zahtijematzor prilikom izvdenja
radova i dostavljanje dodatne tetke dokumentacije u svrhu udovoljavanja zahtjevinist

a.

.vanredni pregled je obavezan pregled za jahtu:

- nakon pretrpljene neste, ili utvrdivanja nedostaka koji mogu uticati na sposobnddeja
za plovidbu;

- prilikom popravki, prepravki, ili obnove djelovahe;

- koje su u raspremi duze od jedne godine;

- kod kojih se vrsi promjena glavnog motora;

- prilikom promjene namjene, ili podfja plovidbe;

- kod koje se vr&i prepravka velikih razmjera $torseze smatrati novom jahtori>

Ukoliko je u roku valjanosti sertifikata doSlo déte&enja jahte u mjeri koja moze daddtina
valjanost sertifikata, u zakonodavac je propisao:

»AKO je na jahti nastalo ostenje koje moze da @g na valjanost Sertifikata, zapovjednik ili
voditelj jahte upisane u registar duzan je da oetamdmah obavijesti organ uprave ké@
preduzeti odgovarafe mjere u cilju dalje valjanosti Sertifikat&®

U praksi vlasnici jahti izbjegavaju prijavu o&mja jer bi ih sama prijava mogla odvesti do
nepozeljnih stanja u kojima bi se mogla preispttivgihova odgovornost za nastalu Stetu ili
dovela do prekida valjanosti Sertifikata. Stétu prijaviti samo ukoliko su sigurni da nisu
mogli uticati da se izbjegne odemnje, odnosno da je krivica na drugoj strani ilb g& nastalo
oSteenje pokriveno kasko osiguranjem u kojeia slwaju traziti nadoknadu Stete od
osiguratelja. DeSava se i da osiguratelju ispostaddjev za nadoknadu Stete a da Inspektor
pomorske sigurnosti nije obavijeSten, da nije napga Zapisnik o nastaloj Steti a ni Registar
jahti nije upoznat sa Stetom i podneSenim zahtjezamadoknadu Stete.

13 Zakon o jahtama,Sl.list RCG* br. 42/15, Tehki pregled jahte¢lan 16, alineja 6.

% 7akon o jahtama, Sl.list RCG* br.42/15, Obaveza oko o&eja,clan 17.
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,U Kkoliko je prilikom vanrednog pregleda zteg uaienih nedostataka takav da moze ugroziti
sigurnost jahte, ljudskih Zivota ili okoline, URS suspendovati ili povil postojei Sertifikat

I odmah zahtijevati sprodenje popravka u luci pregleda, é& u koliko to zbog opravdanih
razloga nije sprovodivo (npr. zbog nedostupnosBurea za sprovdenje popravaka)
razmotrit2i7uslov pod kojimte se jahti dozvoliti plovidbu do prve luke gdje se popravke
obaviti.”

U toku nadzora nad izdenjem radova, ovlééni sluzbenik UPS-a moze zahtijevati i
dodatna ispitivanja bez razaranja ukoliko ona neoZzmyaju strukturni integritet trupa,
stabilitet, manevarske osobine, sustav poriveoititklarenja.

Osnovni tehniki pregled se moZe podijeliti prema i namjeni kéei§a jahte na:
- Osnovni tehniki pregled jahte zadnu uputrebu i

- Osnovni tehniki pregled jahte za privrednu djelatnost.

U vezi sa ovom podjelom se zakljye da jahte za privrednu djelatnost moraju ispuatjai
posebne zahtjeve koji su navedeni u Zakonu o twrizmgostiteljstvu, ,Sluzbeni list Crne
Gore", br.002/18 od 10.01.2018, 004/2018 od 26@u82¢lanovi 51 — 56, a koji sed
uslova i smjeStaja lica tokom viSednevnih putova8gmim tim jahte za privrednu djelatnost
prilikom vrSenja tehrikog pregleda moraju da ispunjavaju dodatne uslogdnosu na jahte
za licnu upotrebu.

Uslove i pravila za tehtki pregled i registraciju jahti, odnosno plovila ggort i rekreaciju,
do duzine od 24 metra propisuje nacionalno zakovsida koje je uskikdeno sa
Medunarodnim pravilima i Direktivom Evropske Unije. Kiwolna lista za tehoki pregled
jahti je urgtena prema pravilima SOLAS konvencije da bi bilusf@ni zahtjevi za jahte koje
se bave privrednom djelat@s Ispunjavanjem zahtijevanih uslova, nakon usmgesn
zavrSenog tehtkog pregleda surveyor UPSéa izraditi 1zveStaj o tehtikom pregledu koji
predstavlja dokaz o sposobnosti jahte za plovidbu.

»a) Sve jahte, bez obzira na namjenu i duzinu troparaju po zavrSetku osnovnog
pregleda udovoljavati i zahtjevima naZaaim u Pravilima za sertifikaciju jahti Crnogorske
drzavne pripadnosti.

b) Osnovni pregled moZe trajati najduze 3 mjesetaauma podnoSenja Zahtjeva za
upis jahte u Registar.

C) Za jahte duzine do 24 metra, duZzindéense r&unati mjera data u Svjedanstvu o
gradnji jahte odnosno lIzjavi o usiknosti sa Direktivom/Kodovima ili Svjedanstvu o
baZdarenju.?®

2.9 Utvrdivanje identiteta jahte

2.9.1 Jedinstveni identifikacioni broj trupa (HUNUMBER)

Osnovni tehniki pregled zap&inje utvidivanjem identiteta jahte. Broj trupa jahte u
Sertifikatu o gradnjiBuilders Certificatg¢ i Deklaraciji o uskldenosti EU Declaratior) mora
biti identican identifikacionom broju trupa jahte koji se nalaa krmenom zrcalu i/ili na
temeljima motora jahte. Po pravilu, za sve jahtegianodela identifikacioni broj trupa se
nalazi na identinom mjestu kao i na prethodno gradjenim trupoviafiji u tom dijelu nema

" pravilnik o natinu vr8enja tehrkog pregleda jahte, Niénu baZdarenja jahteRredlog, 2.3 Vanredni pregled,
u proceduri.
8 pravilnik o naiinu vrdenja tehrkog pregleda jahte, Nanu bazdarenja jahtePredlog, 2. Vrste tehnikog
pregleda, 2.1 Osnovni pregled, u proceduri.
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odstupanja. ldentifikacioni broj trupa moze bitiragiran u tijelo trupa nakon gradnje, moze
biti izliven u materijalu tokom procesa gradnjeyawgran ili odStampan na dodatnoj i
koja se dvrstuje za trup jahte i zagmje dvoslovnhom oznakom drzave u kojoj je jahta
gradena (1). Ovu oznaku slijedi niz od 12 slovnih ijbvmih oznaka. Ove oznake su
sistematski odiene od strane graditelja i odnose se nac¢skna oznaku graditelja jahte (2),
na model i redni broj izgd®nog trupa (3), mjesec i godinu gradnje (4) i gaditodela (5).

Direktiva 2013/53/EU HR, dijelu Bitnih zahtjeva, @péi zahtjevi, za identifikacioni broj
trupa navodi:

~ovako plovilo oznauje se identifikacijskim brojem koji sadrzi sljgégepodatke:

(1) oznaku zemlje proizvdaca,

(2) jedinstvenu oznaku proizéata koju dodjeljuje nacionalno tijelo drzavkanice,

(3) jedinstveni serijski broj;

(4) mjesec i godinu proizvodnje;

(5) godinu modela.

Detaljni zahtjevi za identifikacijski broj navedeniprvom stavku utdeni su u relevantnoj
usklatenoj normi.“?°

2.9.2 Dodjeljivanje identifikacionog broja od steadPS-a

Ukoliko jahta iz nekog razloga nema broj trupa, UBSnakon sprovedenog tebkog
pregleda i postupka dokazivanja identiteta dodijedientifikacioni broj trupa predmetnoj
jahti. U pitanju su rijetki sléajevi i se radi o starijim jahtama ili o guletimagkih graditelja.

,Utvrdivanje indentiteta jahte na osnovu danearodnih pravila koja propisuju postojanje
plocice na kojoj je ispisan broj trupa od 12 cifara (HINUMBER).

Ukoliko je jahta grdena prije stupanja na snagu ovih propisa, WeSnakon provjere
indentiteta jahte drugim metodama, dodijeliti jdird] trupa.

Indentifikacioni broj jahte se sastoji od 12 c#ar kontinuitetu (npr. MSD10000C972) pri
cemu:

MSD = Maritime Safety Department — Uprava pomorske reigsti
10= Duzina jahte

000= broj jahte

C = mjesec u kome je broj izdat (A - januar, B - fedor, C - mart,...)
972= godina proizvodnje jahte

Indentifikacioni broj mora biti uiden na metalnoj ptici i fiksno pricvrséen na vidljivo
mjesto krmenog dijela jahte i/ili na temelju ndsanotora.®°

# Direktiva 2013/53/EU2.1 Identifikacija plovila(L/cyl), 2013.

% pravila za Statutarnu sertifikaciju jahtiJprava pomorske sigurnosti, Bar, 2012, str. 68.
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Slika 1. Prvi broj trupa koji je Registar jahti @r&ore dodijelio jahti ,DINA®, upisanoj
20.08.2009 godine, duZine 10 metara, idgraj u oktobru 1981. godirié.

Jedinstveni identifikacioni broj trupa jahte (HUINUMBER) se nalazi na krmenom zrcalu
ili sa desne strane jahte po krmi iznad vodnediry najvéem broju sldajeva se radi o broju
koji se postavlja na unaprijed predeno mjesto u negativu kalupa u kojémn biti izliven
trup od stakloplastnih materijala. Nakon vkenja trupa jahte iz kalupa, ostaje jasan otisak
identifikacionog broja trupa. Identifikacioni brajoze biti i ugraviran u tijelo trupa, ali se
moze i nalaziti nadvrstenoj plaici od raznih pogodnih materijala.

Na slici br. 2 je prikazan identifikacioni broj pra jahte i u nastavku objasnjenjava Statena
pojedine oznake prilikom identifikacije trupa.

Slika 2. Identifikacioni broj trupa utisnut u krmem dijelu jaht&

- FR - Francuska

- SPB - SPBI S.A. firma graditelja jahti, u ovom¢siju JEANNEAU

- TL — oznaka proizvéaca koja se odnosi ha model

- 255 — serijski broj izg@enog trupa

- F —mjeseci zavrSetka gradnje jahte se éavau po abecednom redu, ( jun)
- 8- o0zndava godinu gradnje

- 19 — u pitanju je model jahte za 2019. godinu.

Plccice sa identifikacionim brojem trupa mogu biti deae i od metalnih legura i pvirscene
su za trup na podesancima Identifikaciona oznaka broja trupa je utisniitaigravirana na
tijelu plocice.

*1zvor: arhiva Registra jahti Crne Gore
* |bid.
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Pojedini vlasnici jahti pogotovo ako se radi o jeckima za privrednu djelatnostdrter)
posveuju veliku paznju naistocu, pranju i poliranju jahti a takve aktivhosti daeo do
postepene degradacije utisnute identifikacione kzn&tarije jahte koje se upisuju u registar,
od kojih je najviSe jedrilica, imaju slabo vidljivaznaku.

Isto tako prilikom nadogradnje dodatne opreme nejpai vlasnika moze do do
prekrivanja dijela ili kompletne oznake. Kao primge na slici br.3 moze vidjeti dijelom
prekriveni broj trupa starije jahte, gdje je dieaa kod identifikacione oznake posluzio kao
temelj postolja naknadno ug@ienog vjetrogeneratora.

U Prilogu 7, mogu se vidjeti slike raatih izvedbi jedinstvenog identifikacionog broja.

Slika 3. Identifikacioni broj trupa na zrcalu ksp jedva primjéuje iznad postolja
vjetrogeneratora od inok3a.

2.9.3 Plgica graditelja

Osim jedinstvenog broja trupa, na jahti se moraazitli plocica graditelja na svim jahtama
koje su grdene u drzavama Evropske Unije nakon 1. januara 2fifine. Tako je u
Direktivi EU 2013/53/EU navedeno da:

~Svako plovilo posjeduje trajno gurstenu pld@icu, postavljenu odvojeno od
identifikacijskog broja plovila, koja sadrzi najmarsljed€e podatke:

(a) naziv proizvdaca, registrirano trgowko ime ili registriranu trgow&ku oznaku, kao i
adresu za kontakt;

(b) oznaku CE, kako je predi@no uclanku 18.;
(c) projektnu kategoriju plovila u skladu s odjeljk 1.;

(d) preporuku proizvieca u pogledu naj\éeg opteréenja sukladno s tkom 3.6. ne
ukljucujuci tezinu sadrzaja fiksnih tankova, kada su puni;

(e) preporuku proizuia¢a u pogledu broja osoba &d je prijevoz plovilo projektirano.

U slwaju ocjenjivanja nakon izgradnje, podaci za koniakahtjevi iz taéke (a) ukljiuju
podatke prijavljenog tijela koje je provelo ocjefijnje sukladnosti*

Na slici br.4 je prikazana pica graditelja jahti nakon koje slijedi objasnjemejedinih
podataka koji se nalaze na pomenuto§igio

* Ibid.

% Direktiva 2013/53/EU HR , Prilog I, Bitni zahtje\2.2 Plgica graditelja plovila, 2013.
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Slika 4. Wvr&ena pl@ica graditelja jaht&®

Slika 4., prikazuje pléicu graditelja jahte iz koje se zaldjuje da je Francuska graditeljska
kompanija SPBI S.A., sa navedenom adresom nacpla graievnom pogonu JEANNEAU
izgradila plovilo tipa NC 9, da projektovano plavihe moze ploviti u A kategoriji, da su
odreieni maksimalni broj osoba i maksimalna opterga prema dozvoljenim kategorijama
gradnje, da moZze biti ugtan porivni sistem maksimalne snage sa ogesjem do 191 kW,
slijedi serijski broj plgice i oznaka CE sa identifikacionim brojem prijaxog tijela.

Bez obzira na stanje postége jahte koja se upisuje u Registar, prilikom ddranja
kategorije plovidbe i maksimalnog broja osoba r#ijanaksimum koji se moze dodijeliti
mora biti usklden sa pléicom graditelja. Kategorija plovidbe i maksimalmoposoba na
jahti tokom plovidbece se dodijeliti nakon izvrSenog pregleda i moze bitskladu sa
ograntenjima na ploici graditelja ili ¢e se umanijiti. Koja¢e kategorija plovidbe biti
dodijeljena zavisi od place graditelja, opSteg stanja jahte, ukupnog atakplicine opreme
na jahti kao i njenog odrZzavanja.

Prilog 8: Kolaz slika razéitih izvedbi platica graditelja jahti.

Poklapanje podataka sa gile graditelja jahte i identifikacionog broja trukaji su prilikom
tehnitkog pregleda upisani u Kontrolnu listu updugs se sa podacima iz Sertifikata o gradniji
(Builders Certificate) i Deklaracijom o usKianosti (EU Declaration). Navedeni podaci
moraju da se poklapaju.

Sertifikat o gradnji Builders Certificatg¢ i Deklaracija o uskkéenosti EU Declaratior) su
originalni dokumenti u jedinstvenom primjerku kojgditelj predaje vlasniku jahte prilikom
preuzimanja iste. Sertifikat o gradnji i Deklaraciylasnik predaje registru prilikom prvog
upisa u Registar jahti.

2.10 Priprema jahte za zimovnik

Dio grane nautkog turizma podrazumijeva i boravak turista néath na jahtama tokom
turistickog perioda radi odmora, obilaska n&kith destinacija i uzivanja u prirodnim
liepotama mora i okoline. Pri kraju odmora viasmiai jahti véinom slijedi i dio koji se
odnosi na dokovanje odnosno skladiStenje na suvemu.vU zavisnosti od mognosti

* 1zvor: arhiva Registra jahti Crne Gore.
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vlasnika jahte, to moze biti skladiStenje na otmora u za to preddgenom dijelu
akvatorijuma ili van marine ali i skladiStenje amjenski zaS¢enim i zatvorenim skladistima
odnosno hangarima.

,Cuvanije jahti obuhvata smestaj (zastitu od spoljajibaja, atmosferskih padavina i uticaja
morske vode, mehatkih oSt&enja i sléno) i mere za pravilno rukovanje i upotrebu. Za
smestaj jahti koriste se vezovi u marinama, otviopFostor na dokovima, nadstreSnice i
hangari. Za svaku vrstu smestaja propisuju se possbovi cuvanja.®

,Dokovanje jahtgizvlacenje na navoz ili dok), vrSi se radi odrzavanjayoathog dela trupa
jahte, pregleda i opravke na trupu utpaih uréaja (sonara, dubinomera, brzinomera,
kingston ventila) i kontrolu kormila, propelera,opelerskih osovina, skrokova i cink
protektora. Dokovanje se moze podeliti na redovaanredno. Redovno dokovanje se vrsi u
propisanim periodima. U doku ili na navozu skidalsedski obraStaj, stara boja dar,
pregledaju se i izmenjuju limovi i platnice po mkoblu dokovanja. VrSi se pregled i opravke
ureiaja na vanjskom delu trupa ispod vodene linijerSi ge bojenje podvodnog dela trupa.
Vanredno dokovanje vrSi se radi otklanjanja posiedidesa i kvarova ili zamene i naknadne
ugradnje pojednih udaja na podvodnom delu trupa jaht&.

U ovom dijelu je vrlo vazno odraditi dobru priprema zimovnik u kojen€e jahta provesti
duzi dio vremena. Nakon izvlanja obavezno je detaljno pranje podvodnog dijeltdg sa
vodom pod pritiskom kako bi se odstranile obraslinemoguio uvid vlasnika i lica za
odrzavanje u stanje sklopa kormila, osovina i plexa, provjerilo stanje opreme za sidrenje,
usisnih korpi i oplatnih prikljtiaka i ventila, kontrola stanja tankova pogonskogvgoi
praznjenje crnih, sivih kao i tankova pitke vodejatati kako bi se mogla pripremiti dinamika
izvodenja preventivnih i korektivnih radova na jahti ogha biti pravovremeno spremna za
narednu nautku sezonu.

Potrebno je i da vlasnik obavijesti servisera ansdieSavanjima i neispravnostima ako ih je
bilo u proteklom periodu kako bi se na vrijeme otkla mogénost dovdenja jahte u opasnu
situaciju. U ovom dijelu je veoma vazna dobra korkacija izmeiu njih.

Jahtu je potrebno oprati spoljadistiti unutrasnjost, omodgiti ventilaciju, izvrSiti kontrolu i
dopunu brodske apoteke, provjeriti elekte sisteme i odrzavanje baterija, zastititi izlazen
opremu od atmosferskih uticaja i konzervirati pdrgoi, isprazniti sadrzaj iz frizidera i
ostaviti vrata istog otvorena, protivpozarnu oprepastaviti na pogodno i lagano dostupno
mjesto kao i druge preventivne zastitne mjere.

Jedna od nepozeljnih situacija je i ostavljanjeégadd strane vlasnika odnosno prijem iste od
strane lica koje je prima na zimovnik bez popidigta inventara i opreme jahte. U pitanju su
veoma neugodne situacije zbog mégwelike materijalne vrednosti. Na popisnoj listik se
popunjava u prisustvu vlasnika i owa#og lica za zimovnik se upisuje sva vrednija pokre
imovina kao i stanje pojedinih elemenata od uticeaigovor.

Radi uStede troSkova, vlasnici pribjegavaju da vageme dok je jahta na zimovniku i
izvadena na suvo pravovremeno izvrSe dio koji se odmasidrzavanje jahte.

,0drzavanje je skup aktivnosti (servisiranje, ofx@vzamjena djelova, pregled, podeSavanije,
odrzavanje po stanju, nadzor, opsluzivanje, teldkalo inovacija, modifikacija i

% |ker O., Nastavni materijal, Tema: Odrzavanje larjahte, PredmetProjektovanje, konstrukcija i gradnja
jahti, FMS, , Tivat, 2017, str.11.
" bid., str.18.
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modernizacija) kojima se sistem odrzava u stanjtatiu” odnosno vk iz stanja "u otkazu"
u stanje "u radu”, u odtenim uslovima, za &to kia vrijeme i uz §to niZe troskove.

Osnovni ciljevi koji treba da se postignu procesodnzavanja mogu biti: 1. obezldgnje
potrebnog nivoa operativne gotovosti; 2. obedajge potrebne pouzdanosti; 3. minimizacija
trajanja prekida procesa rada usled otkaza; 4migdcija ukupnih troskova zivotnog ciklusa;
5. spréavanje i smanjivanje zastarijevanja sredstavabézbjeienje da sredstva daju trazenu
produktivnost i kvalitet; 7. poviSenje nivoa mosanosti (neispravni tehiki sistemi
izazivaju loSe stanje i odnose, pa i nezgode ndwWrdtd.**°

Pregled jahtée se izvrSiti kada se zadovolje uslovi za obawjaehnékog pregleda kao Sto
je navedeno u t&i 4, prvog dijela koji se odnosi na proceduru.

% |ker O., Nastavni materijal, Tema: Odrzavanje largahte, Predmet: Projektovanje, konstrukcija idgia
jahti, FMS, , Tivat, 2017, str. 6.

% bid., str.7.
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3. POSTUPAK TEHNICKOG PREGLEDA TRUPA JAHTE

».Gradnja moderne jahte je interakcijski proces legjisastoji od viSe faza. Za upustiti se u taj
proces je potrebno elementarno znanje o dizajnskustvo u brodgradnji uz adekvatnu
opremu. U danaSnjim vremenima ovaj tip brodogragmstao je sve rasireniji i unosniji,
stoga zahtjeva prije svega kvalitetu. Proces iageathoderne jahte postao je &rgaobzirom

na kraj proslog stolf@a iako su norme izrade i kvalitete znatno zahtjeviRazlog tog je brz
razvitak opreme za dizajn i samu gradnju jahte.vidrmsti 0 izboru materijala od kojeg se
izraduje jahta ovisi sama visina cijene. Vazani dio psacizgadnje predstavlja poznavanje
hidrostatike i hidrodinamike fluida u kojete se naSa jahta nalazit. Nakon zavrSene izrade
jahte potrebno je konstantno vrsiti adekvatno ocaidge i servisiranje jahte'®

3.1 Osnovna néela tehnikkog pregleda trupova jahti na suvom

~Prilikom podizanja na navoz, suvi dok ili &ho, jahtu je potrebno postaviti na dovoljno
visoke potklade sa postavljenom skelom, kako bos®gwio pregled oplate na, krmene
statve i kormila, usisa mora, vanbrodskih ventheddskog propelera'™

»,Kod svih vrsta jahti bez obzira na materijal grpdpotrebno je pregledati oplatu dna i
bokova kako bi se utvrdila pojavnost znatne komzigtroSenja ili oSteenja nastalog kao
posljedica struganja (npr. o morsko dno ili obali), bilo koje druge neuoliajene
nepravilnosti ili izvijanja. U sléaju zn&ajnih istroSenja ili oStenja potrebno je obauviti
nodgodivi popravak?

Obim osnovnog i redovnog obnovnog pregleda trupgszad opSteg stanja i starosti jahte.
Jahtu je potrebno iz¢uiz vode i postaviti na sigurna postolja ili paikle. Nakon detaljnog
pranja i¢iS¢enja podvodnog dijela trupa jahte vrSi se vizupheigled | obréa se viSe paznje
na mjesta koja izazivaju sumnju ili na djelove keji u uslovima eksploatacije podlozni
troSenju. Ukoliko je u prethodnom periodu doSlokdotakta trupa jahte sa drugim plovilom,
morskim dnom ili udarom u djelove infrastruktureatdy na trupue ostati vidljiv trag koji je
potrebno dodatno ispitati.

S obzirom na raznovrsnost izbora materijala zarguaghhte, svaki od materijala ima svoje
specifenosti i zahtjeve za ispravno odrzavanje. Bez obmaamaterijal od kojeg je jahta
gradena, potrebno je pregledati oplatu dna i bokovdejaladi utvdivanja da li postoje
oSt&enja, istroSenja ili naslaga korozije. Ako se prhnareuobtajene nepravilnosti ili
deformacije, vrSi se detaljan pregled sumnjivogeldijoplate i surveyor donosi odluku o
natinu na koji¢e biti izvrSena provjera stanja sumnjivog dijeldatg jahte.

3.2 Tehniki pregled trupa jahte gradenog od drveta

Gradnja jahti od drveta je u konstantnom opadalguzetno slozen i dugotrajan proces
gradnje koji je povezan sa zahtjevnim i skupim asglahjem uz nedostatak pravih majstora
doveo je do smanjenja flote drvenih jahti.

Pregled trupa jahte od drvene dgazapdinje nakon Sto je jahta iz¢ana iz vode na suvo i
izvrSeno detaljno pranje oplate dna i bokova jal8eobzirom na visoke cijene usluge
izvlacenja jahti iz vode i remonta istih, vlasnici jalgokuSavaju da izbjegnu i odloze
servisiranje i remont Sto je duze moguJahte gidene od drveta zachu upotrebu su vrlo
rijetki slucajevi ali zato se u Registar jahti upisuju Gulettimom turske gradnje koji su

0 Dr.sc.Josko Dvornik, izv.prof. i 8an Dvornik, dipl.ing.,Konstrukcija, otpor i propulzija jahtiPomorski
fakultet u Splitu, Split, 2013.

“! Pravila za statutarnu sertifikaciju jahtUPS, 7.1, Bar, 2012, str 87.
2 lbidem.
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namijenjeni za privrednu djelatnost odnostoter. Prevashodni cilj takvih jahti predstavlja
sticanje dobiti uz $to manje troSkova. Takva pastopolitika nosi sa sobom velike rizike po
zaposlene, putnike i jahtu. Uloga surveyora jetome da unaprijed bude svjestan posibje
rizika, da bude dobro oban i ne prepusta slaju potencijalne nezeljene daigge.

Nakon detaljno izvrSenog pranja oplate dna i bokorstupa se pregledu Superenja izme
spojeva drvene gde, pregled oplate od trenica, posebno u dijelu gaojgaza, zatim u
djelovima spoja kobilice i oplate po duzini i pbsio osjetljive djelove oko osovinskog voda
vratila propele i statvene cijevi lista kormila.stikormila spada u osjetljivije djelove ako je
izgraien od drvene gde i skloniji je oStéenjima zbog spoljnih faktora prilikom plovidbe.
Stanje drvene gd® treba provijeriti i u dijelu sidrenog oka jer mogastati oStéenja oplate
ukoliko sidro nije bilo ,ricano” odnosnocéurséeno prilikom plovidbe ili prilikom podizanja
sidra po uzburkanom moru. Tokom pregleda sedakmntroliSe mogée prisustvo trulezi ili
crvotatine i zahtijeva se od vlasnika da izvrSi zamjerenita ako je prisutna. Ukoliko
inspektor smatra za potrebnim moze zahtijevatirdjéhu ili obnovu Superenja cijelog trupa.
VrSi se pregled zastite kobilice, zastitnih limavgihovog povezivanja od prisustva korozije
ili oStecenja prouzrokovanih struganjem o morsko dno. Pdegke stanje zastitnih limova
ukoliko postoje. Ako je trup zasén stakloplastikom obratiti paznju da li je prijanje
zadovoljavajde, da li postoje oStenja i da li je uSla voda iznie graie i stakloplastike.
Pregledati svornjake ili druga sredstava Zer&tivanje i da li je stanje istih zadovoljavagi

ili je potrebna obnova.

Stanje trupa unutrasnjeg dijela jahte se pregledlasimu koliko je primjenljivo i bez razaranja
koliko je izvodljivo. Nakon detaljnogis¢enjace se izvrSiti pregled nadvodnog dijela trupa,
glavnih strukturnih elemenata, stanja rebara, poars drvene grée koje su bez dovoljno
ventilacije kao i stanja zastitnih limova ako ihanPregleda se paluba, povezivanje palube i
trupa, otvora na trupu kao i pregled sidra, sidgelamca i laganika. Na sumnjivim mjestima
se moZze zahtijevati i izw&nje drvenihcepova da bi se utvrdilo stanje drvenedgraU
slucaju prekomjernog troSenja odnosno 25% od svojgetpe mjere moze se zahtijevati
djelimi¢cna ili potpuna obnova giea (trenica). Rukohvati i ograda moraju biti dobro
ucvrséeni. Temelji pogonskog agregata i brodske deopnoraju biti sigurno dvrséeni a
izloZeni metalni elementi u dobrom stanju i z&ti od korozije.

Ukoliko se radi o trupu jaht&ja je oplata dana i bokovi gtana od furnirskih pléa, mora se
obratiti paznja na spojeve izdwe furnirskih pl@a kroz koje bi voda mogla prodrijeti i
provijeriti da li je doslo do delaminacije matergal

U zavisnosti od opSteg stanja, prema dogovoru saegerom, vlasnik jahtée obavjeStavati
surveyora o toku remontnih i servisnih radova iarakispjesno obavljenih popravki surveyor
¢e cijeniti potrebu za dodatnim pregledom kofiense verifikovati izvedeni radovi.

Prilog 9: Slike sa pregleda trupa jahte od drveiadey
3.3 Tehniki pregled trupa jahte gradenog odéelika

Ojacani celik kao materijal za gradnju jahti je materijaljikona relativno dugéak vijek
trajanja ukoliko se pravilno zastiti prilikom grgdn tokom eksploatacije. Prilikom pojave
korozije vazno je djelovati pravovremeno da ne &sld do strukturnog prodora korozije u
materijal. Celi¢ni limovi oplate se spajaju varenjem i zajedno gaudnim i popr&nim
rebrima, pregradama, naddean i drugim elementimaine kruto grdeni trup jahte. Da bi se
trup s&uvao u agresivnoj morskoj sredini mora biti z&&ti adekvatnom galvanskom
zastitom. Obim pregleda trupa jahte na suvom sdreh@akonu o jahtama vrSi svakecee
godine i najviSe zavisi od opSteg stanja jahtedov@og odrZzavanja. Uotajeno je da se
prilikom odrzavanja jahte odelika nakon izvl&enja na suvo saniraju o8émja izazvana
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korozijom. U sl¢aju da su zahvane vée povrSine pristupe se odstranjivanju korozije
postupkom peskarenja.

Savremeni ekoloski standardi iskljyu tradicionalnu upotrebu grita, sode ili drugih
medijuma koji izazivaju zag@nja okoline. Nakon zavrSetka radova sav matesgamora
sakupiti u pogodnu ambalazu i odloziti na za todpideno mjesto. Pjeskarenje se moze
obavit i Krio tehnologijom uz upotrebu suvog ledakemprimovani vazduh za odstranjivanje
naslaga korozije. U Crnoj Gori je registrovana firnsa Cetinja koja se bavi i ovom
djelatnogu.

Obim pregleda trupa jahte @dlika zavisi od starosti i opSteg stanja jahtejalae starosti do

10 godinate se izvrsiti vizuelni pregled i mjerenje debljil@ova ukoliko inspektor smatra
da postoji opravdan razlog. Tale® se pregledaju mjesta koja su viSe sklona ubrzanom
troSenju. Potrebno je i izvrSiti uvid u stanje gaigke zaStite odnosno potroSenosti anodnih
protektora od cinka ili aluminijuma.

Jahte odcelika starosti preko 15 godina zahtijevaju¢civebim pregleda zbog starenja
materijala i agresivhe morske sredine. Tada jegpoin pregledati sumnjiva mjesta na cijeloj
jahti, stanje glavne palube, unutraSnju strukturosfwra sa slabom ventilacijom, kaljuzni
prostor u kojem se zadrzava voda, oplatne limoy®mjasu gaza kao i nasutnb odabrani
elementi. Ukoliko surveyor ima sumnju i smatra @anetalnoj jahti potrebno mjerenje
debljine oplate, vlasnik jaht&e na zahtjev surveyora angazovati kvalifikovanuaargaciju

za tu djelatnost a koja je odobrena od UPS. Priliiyocesa vrSenja mjerenja surveyor mora
biti prisutan.

Prilog 10: Slike sa pregleda trupa jahtedgirze odielika.
3.4 Tehniki pregled trupa jahte gradenog od aluminijuma

Za jahte sa trupom od aluminijuma prilikom Osnovnoggleda u zavisnosti od stanja
potrebno je obaviti i mjerenje debljina elementeuldure, oplate i ukrepa na kojima su
uoéena neprihvatljiva oSéenja i istroSenja uslijed korozije, oksidacije galvanskih struja.
Do oStéenja oplate trupa moze édizickim kontaktom, ukoliko nije vrSeno protektiranje
podvodnog dijela trupa zastitnim bojama u redovisenvisnim intervalima i ne obnavlja
istroSena galvanska zastita. Unutrasnjost trebadntisana i kaljuz€iste. Treba izbjegavati
ucvr&ivanje aluminijuma pomgu vijaka od Zeljeza jer dovodi do ubrzanog troSenja
aluminijuma. Oksidacija materijala vriesto dovodi do korozije metalnih vijaka. Zbog toga
je potrebno provijeriti stanje povezanosti trupadainaka na mjestimawséenja ukoliko su
koris¢eni vijci sa navrtkama.

Prilog 11: Slike sa pregleda trupa plovila SAR-&dgnog od aluminijuma
3.5 Tehniki pregled trupa jahte gradenog od stakloplastike

Kod jahti sa trupom od stakloplastike potrebnazjesiti paZljivi i sveobuhvatni pregled trupa
kako bi se udli vidljivi znakovi u promjeni stanja oplate ilist&enja uslijed kontakta sa
morskim dnom, obalom ili sl.

Zbog svoje primarne namjene za plovidbu na jedgabarita balastne kobilice, prilikom
vadenja na suvo jedrilice imaju veliku udarnu povrSinticaja vjetra i potrebna je
svakodnevna kontrola stanjavuséenosti kolijevki i sredstava za kajlovanje.

Kod pregleda trupa jahte od stakloplastike trebaatitb paZznju na prisustvo osmoze,
mogunost delaminacije, pod¢a na kojima je ispucao Zelkot (gelcoat) ukolikoimha, te
izvrSiti neophodne popravke prema procjeni i naozatjstvo surveyora UPS-a. S obzirom da
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je za gradnju jahti naj¢a zastupljenost kompozitnog materijala — stakldidas njoj je
posveéen naredni dio ovog rada.

Prilog 12: OStéenja stakloplastike nastala udarom balastne kehilipodvodnu hrid.
Prilog 13: OStéenje stakloplastike izazvano jakim vjetrom i nestam kolijevkama.
Prilog 14: Slike sa pregleda trupa jahtedgree od stakloplastike.

3.6 Tehniki pregled trupa jahte gradenog od kompozitnih materijala

3.6.1 Pojam kompozita — stakloplastike

»,Osnovni elementi kompozita su matrica i &aje. Matrica je redovito materijal koji se
kemijskom reakcijom pretvara iz tel@g u kruto stanje i osigurava stalni polozagajga u
konstrukciji. Matrica preuzima uglavnom dfea i sména naprezanja. Qjanje su redovito
vlakna koja ojgavaju matricu i preuzimaju Waa i tla&na naprezanja. N&@&i materijal
matrice je poliesterska smola a&jaja staklena vlaknd*

3.6.2 Osobine kompozita - stakloplastike

Prednost stakloplastike je kompaktnost materijalade ne rasuSuje, dobija se glatka finalna
obrada i zato je manje podlozZna obrastanju truganaa i Skoljkama, iste se lakSe uklanjaju a
I odrzavanje je jednostavnije i uveliko jeftinije adnosu na drvena ili metalna plovila.
Otporna je na hemikalije, koroziju i atmosferskécaje, nije zapaljiva do 120°C i do te
temperature se sama gasi, amagnatiSto je prednost jer ne dgi na brodske udaje,
pigmentacijom se dobija Sirok spektar boja, mateeei velikecvrstace.

Stakloplastika ima i svoje loSe osobine. Jednajddkoja se pokazala i u praksi je da je u
slieaju rasplamsanog poZara gotovo nendeguzvrSiti gasSenje otvorenog plamena bez
specijalnih sredstava za gaSenje pozara. U mailaida se radi o suvom vezu ili vezu u vodi
izbijanje otvorenog poZzara na jahti dovodi u opasnahte, infrastrukturu i suprastrukturu
marine i stoga secekuje i od vlasnika jahte i od zaposlenih u mariaasa veliku paznju
posvete prevenciji i obezlgenju materijalnih sredstava koja dovodi do pi@rga nivoa
sigurnosti. Vazéa Direktiva 2013/53/EU stavlja poseban akcengbneaentivno djelovanje
za zastitu od pozara. Ugleni protivpozarni sistem je sada obavezan na sewoiagraienim
motornim jahtama. Obavezna je i integrisana ddarlsomanda u neposrednoj blizini sistema
za upravljanje jahtom, kojom se putemicne sajle u koSuljici moze izvrsiti aktivacija u
nuzdi. Uz rdice za daljinsko aktiviranje protivpozarnih sistersa ugrdene i rdice za
daljinsko zatvaranje ventila od pogonskog gorivanka se zatvara protok goriva iz tankova.

Kao drugu loSu osobinu stakloplastike mozemo nadaesheredovno i nepravilno odrzavanje
kod starijih jahti dovodi do pojave koja je poznkte osmoza. Prisustvo osmoze je prisustvo
vodenih plikova u podvodnom dijelu trupa Sto &nda je zap®eo proces degradacije
materijala i slabljenja oplate trupa. Prisustvo ozen nam ukazuje na propuste prilikom
gradnje i odrzavanja jahte. Sanacija osmoze naqgubthm dijelu trupa zahtijeva dugotrajan,
temeljit i pazljivo osmisljen pristup problemu.

Jedan od neuotajenih i vrlo rijetkin primjera oStenja stakloplastike na trupu jahte je
oStetenje zidova u unutrasnjosti izduvnog sistema nt. j@i$te&enje impelera vodene pumpe
dovodi je do smanjenja kdlne vode za rashiiavanje izduvnog sistema koje uzrokuje
pove&anje temperature izduvnih gasova. Rave temperatura izduvnih gasova je dovodi do
oSte&€enja zidova izduva od stakloplastog materijala. lako na oko izgleda ispravno i aed
zavlaenjem Sake u unutrasnjost izduvnog sistema moguksen napipati mekani zidovi od

3 https://www.fsb.unizg.hr/kmb/ 231 Primjena kompaai brodogradniji. Pristup:15.07.2018 u 22:10
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stakloplastike koja ,radi“. Degradacija materijalaislovima povéane temperature moze da
dovede raspadanja zidova i naplavljivanja masSingkogtora.

3.6.3 Upotreba kompozita u gradnji

Integralno tijelo trupa jahte od stakoplastike sadg sistemomom slaganja slojeva koji se
naziva laminovanje i kao proizvod dobija — laminda finu obradu povrSinskih slojeva se
upotrebljava tip poliesterske smole koja je otponaahemijske i atmosferske uticaje: ,gel-
coat” (zelkot) ili ,top-coat“(topkot).

GEL
MAT

———ROV
————MAT

COR

L MAT
ROV
MAT
TOP

Slika 5. Razliite varijante slaganja kompozita.  Slika 6. Sustavi orebrerifa.

Slika br. 4 prikazuje n#n slaganja slojeva materijala i sastav laminata:

a) GEL — Gel-coat, Zelkot za zavrsnu i finalnuastr,

b) MAT — Mat koji se sastoji od sloja jednoliko bexranih vlakana povezanih posebnim
ljiepilom,

c) ROV — Roving je platno od ukrstenih slojeva kaiaa,

d) COR — Jezgro, koje moze biti puno drvo, furrarghata, balza, sge, pjenasti materijali...

e) TOP — ,Top-coat” (topkot), zavrsni i zastitnosl

Slika 5, prikazuje nan povezivanja ojéanja (rebara) za podlogu u cilju ukanja djelova i
povetanja konstruktivnévrstace.
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4 https://www.fsb.unizg.hr/kmb/Konstrukcija malih brodova, Zagreb. Pristup@52018 u 22:30
* Ibidem.
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Slika 7. Glavno rebro - kompozitna konstrukéfa. Slika 8. Glavno rebro jedrilice s
Unutrasnjom oplatom sa
integrisanim ukrepam®.

3.6.4 Gradnja jahti od kompozitnih materijala

Konstrukcija jahti je kutijastog oblika gdje dnapa sa bokovima, unutrasnjim &genjima,
palubama i nadgradnjom predstavlja oblik forme @upTakvo tijelo od kompozita je
struktura iz jednog dijela za koju je teSkéirgdje p&inje a gdje se zavrSava. Takav princip
gradnje je prepoznat po terminu ,monokok".

Monocoque (monokok) - je francuski izraz za ljuskuyednog komada, odnosno trup iz
jednog komada koji nosi i zatezne i pritisne sifutar oplate i mozZze se prepoznati zbog
odsustva upornih elemenata koji nosi unutrasnjirokv

To je strukturni sistem kod kojeg optéeaja djeluju kroz spoljnu oplatu objekta,csld
jajetu. Ugraivanjem uzduznih i poptaih pregrada u takvo tijelo dobija se kruti proidvo
velike integralnecvrstate a lagane konstrukcije. Tipii predstavnici ovako krutog sistema
gradnje od kompozitnog materijala su gliserska itdotvpa offshore, poznat kao gigarette”,
dugaak mrSav trup koji je opremljen sa ogromnom pogonsksnagom. Plovilu tipa
"cigarette’, integrisana paluba u trup daje veliki deéarstace trupa. Ove palube nisu
"poklopci za trup”, vé su konstruisani kao integralni strukturni eleme@tra plovila su pravi
monokok objekti, jer struktura trupa i palube ngpojena ili prévrséena zajedno, vese
prilikom gradnje bukvalno spajaju zajedno tokom gaesa gradnje kako bi postali jedna
integralna cjelina. Namjenski su gemi za ekstremne uslove eksploatacije, da razvijaju
ogromne brzine i da za vrijeme svog eksploatacionda prezivljavaju ogromne stresove.
Grade se od specijalnih i veoma skupih aramidndkasha (Kevlar, Twaron) i epoksidne
smole uz primjenu specijalnog tehnoloskog postuiang previsoke cijene je daleko od
masovne proizvodnje i uglavhom se grade za bodgantelu za ekstremne potrebe kao to
su brzinska takndenja i prikazivanje snage.

3.6.5Kruti ili fleksibilni trupovi jahti

Industruja jahti péiva na zakonima trziSta. Trazi se proizvod po ppstnoj cijeni koji je u
skladu sa propisanim standardima i nudi viSe mogsti od konkurencije. Negde sredinom
osamdesetih doslo je do prelaska sa gradnje wdithkirupova na pritino fleksibilne trupove
jahti. InZenjeri Bertrama su kroz dugogodiSnjeaigivanje i razvoj dokazali da se mogu
graditi lagani trupovi plovila bez opasnosti oduktutrnin lomova ili oStéenja. Postojala
opravdana potreba graditelja za smanjenjem troSkoadnje a to se odrazilo na smanjenje
tezine ugrdenog skupog materijala.

Bilo je sasvim mogée uzeti samo koji trup i smanjiti sadrzaj staklepitanog materijala za
25-35%. Kao rezultat se umjesto krutog trupa dobijati i fleksibilni trup koji je laganiji za
teZinu uStdenog materijalaKrajnji rezultat imao je dva problema koji su i pliedvieni.
Prvo, uSedjelo se na kaini ugraienjog materijala ali je slozeni sistem rebrovaejarovanja
zahtijevao mnogo viSe vremena i dodatnog rada =dizamje finalne obrade. Sve Sto je
uSteteno na materijalu nadokiéeno je povéanim troSkovima rada. | kao drugo, testiranje
modela je otkrilo da je plovilo toliko lagano da sekontrolisano ljuljalo i naginjalo, i bilo
mnogo neprijatnije za boravak na njemu od plovdaksutim trupom. Raspored tezina je
vazancinilac koji obezbduje stabilnost.

*® https://www.fsb.unizg.hr/kmb/130 Principi prikazaristrukcije, predstavlja poptee presjeke glavnih rebara
od kompozita motorne jahte i jedrilice. Pristupls2018 u 23:10
" Ibidem.
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3.6.6 Sta je fleksibilnost trupa jahte

Fleksibilnost zné& dopusSteno uvijanje trupa jahte u granicama toleija. Stakloplastika se
sa svojim karakteristikama dokazala kao vrlo dolmaaterijal za gradnju jahti. | sam da
gradnje tijela trupa od stakloplastike oméawa i dozvoljava naknadno uspjesSno idsoje
korekcija i ispravki kada su u pitanju 6é@nja na trupu. Postoji mnogo mdégosti za
ispravljanje prondenog problema. Dodatno uloZzeno vrijeme i troSkaedgtavljaju ulaganje
u sigurnost i bezbjenost jahte. U danasSnje vrijgmerelativno jednostavno dizajnirati
fleksibilan trup koji se savija u dopustenim gramt.

Fleksibilnost trupa jahte se moze dokazati ptakth primjerom prilikom plovidbe.
Postavljanjem mjerne trake na udaljenirdkiama na plovilu u toku plovidbe i u uslovima
nemirnog mora, prilikom valjanja i posrtanja mjertraka ,radi“, odnosno da se deSava
opuStanje i zatezanje iste. JoS viSe se mozZe jptitnkada se mjerne trake postave po
dijagonali jahte i u uslovima mirne vode uceg brzini izvrSi nagli zaokret u jednu stranu.
Tacka u kojoj se ukrStaju mjerne trake se pomjerati unaprijed ili unazad Sto &drda je
doslo do torzionog uvijanja po duzini zbog flekbibssti trupa plovila.

Granice fleksibilnosti trupa plovila se postavljajuzavisnosti od veline plovila i njegove
namjene. Trup jahte u ravni kobilice treba bititkiusa minimalnim odstupanjima. Da se radi
o krutoj vezi mozemo zaklfiti kod jahti srednje veline kada su izvéene na suvo i
oslanjaju se kobilicom na potklade na krajevimg#arulednostavnim pogledom ljudskog oka
po liniji kobilice se moze primijetiti prava linijpo duzini kobilice. Sa rastim trendovima za
brzinom i pojavom dizela visokih performansi, flékkost izaziva ozbiljne probleme.
Fleksibilnost je dobra za spore ili umerene ertwzali postaje veliki problem za jahte koje se
krecu velikom brzinom. Razlog za to se nalazi u porinsistemu, zato Sto su razvoj i
unapréenje savremenih pogonskih daga visokih performansi i sa ogromnom snagom po
automatizmu znali i minimalizovanje mogdnosti tolerancije na fleksibilnost trupa.
Apsolutna krutost trupa ztieda ¢e se u svim uslovima eksploatacije pogonski mdiiargska
kopca i osovinski vod sa vratilom propelera nalazitijadnoj istoj osi bez obzira na
opteréenja koja trpi trup jahte. Kada govorimo o vratitopelera, u zavisnosti od njegove
duzine i prénika kod manjih plovila mozZe postojati odema koltina fleksibilnosti. Vratila
propelera prénika 25-35 mm imaju dovoljno elagtiosti da podnose minimalnu k&hu
uvijanja trupa ukoliko imaju dovoljnu duzinu. Kodhti sa pogonskim udajima sa vise
hiljada konjskih snaga apsolutna krutost je uskwgpjesSnu eksploataciju jahte. Kada se radi
o pre&niku 50 mm ili viSe, ovi méni sistemi née tolerisati fleksibilnost i neminovnée
nastati velika oStenja. Posebna paznja se pdsye c¢vrstati trupa na pozicijama za
povezivanje temelja no&a stopa brodskih motora.

3.6.7 Stattko opteréenje trupa jahte gdane od stakloplastike

Statcko opteréenje jahte nastaje plivanjem jahte u mirnoj vodd&ana nju djeluju sile
uzgona od hidrostatskog pritiska i suprotstavigguukupnoj sili tezina jahte. Sila uzgona je
jednaka sili tezina i kaze se da je jahta u ravtiote

Medutim kada se jahta iz¢e na suvo i postavi na potporne elemente kao Stoetanska
postolja, drvene klocne, metalne kolijevke icist nastaju potpuno drugj@ opteréenja
trupa jahte. Ukupna tezina jahte u tomcaju je koncentrisana nact@ma potpornih
elemenata duzinom kobilice. Oslanjanjem kobiliabt¢ na dva ili viSe postolja, na jahtu
djeluju potpuno iste sile tezina ali sada nema sdgona koja drzi oplatu jahte na okupu.
Takvo opteréenje jako napreze strukturntvrstatu i u slwaju nepravilnog postavljanja
oslonaca moze dovesti i do zafnih oStéenja.
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3.6.8 Dinamiki stres trupa jahte gtane od stakloplastike

Dinamicki stres nastaje uslijed nejednake raspodjeleugitpona i sila tezina po duZzini jahte
kada ponire ili pose, i trup jahte u nastojanju da istisne vodu nagastavlja kretanje.
Iznenadni zastoj Salje udarne talase preko dna tnagbokove oplate koji se zatim prenose na
palubu i sve gornje strukture. U therremenu, dok trup jahte iznenada zaustavlja svoje
kretanje, sve unutar trupa po inerciji nastoji agst kretanje, Sto stvara joS diestres.

Naglim zaustavljanjem trupa jahte sva nastala efg@ja djeluju pod uticajem
suprotstavljenih sila koje naprezu trup i p@me i uzduzno. Udarni stres sa vodenom
povrSinom nikada nije ravnomeran duzinom trupkg tda se jedan kraj, ili jedan bok trupa,
viSe napreze u odnosu na drugi. Tu se pojavljujjedazlicite vrste stresa koje svojim silama
djeluju na trup jahte. Prvi dinatki stres pokuSava da slomi jahtu na pola i pozeat |
pomorstvu kao pregithpgging) ili progib (sagging). Drugi dinaméki stres trupa je uvijanje
trupa ili torzioni stres, odnosno efekat savijanigpa duz horizontalne ravni.

Tokom eksploatacije u uslovima uzburkanog mora jaganog vjetra, ponaSanje truge
zavisiti od toga koliko je dobro projektovan i iaden. Spojeni djelovi trupa sa drugim
komponentama nadgta pomau vijaka je loSe reSenje altest n&in povezivanja. Stres koji
krece sa dna trupa se prenosi na bokove a zatim i o@\ep &vrséene vijcima. Prilikom
eksploatacije jahte u uslovima uzburkanog moramitki stres moze dovesti do toga da
spojevi @vrséeni vijcima popuste i stvaraju osenja. Na otvorenom moru zaj@i proces
moze dovesti do ugroZavanja sigurnosti i bezbjetilndadgrala na jahtama su izgtana na
srediSnjem dijelu, kao prostor za nastanjivanjereop i upravljanje jahtom. Pos&vaju
uzduznucvrstatu trupa Sto pousva sigurnost a moze predstavljati i rezervnurnstis. Iz
ovih razloga povezivanje komponenti nadigratrupa jahte treba biti strukturno povezano sa
stakloplastikom i dodatnim ajanjima kojec¢e doprinijeti ukupnogvrstcci.

Nadgraia na jahtama nisu samo dio jedinstvene konstrykcig apsorbuju vénu
dinamikih stresova koiji su inicijalno izazvani na truglfe. Takvi stresovi mogu uzrokovati
oStetenja koja se nalaze u i oko palubnih struktur@&Sada se da se na jahtama prozori i vrata
se teSko zatvaraju. Stres uzrokovan spoljnim @oage prenosi i na unutrasnju strukturu.
UnutrasSnja tvr&¢enja se sastoje od uzduznih i pampid rebara, pregrada i okvira u
konvencionalnoj konstrukciji.

3.7 UnutraSnja konstruktivna oja¢anja trupa jahte

3.7.1 Uzduzna i poptea rebra

U motornim jahtama, uzduzna rebra pruzaj&ime longitudinalne otpornosti trupa na
savijanja po duzini jahte. Kobilica sa hrptenicompdnosi dodatnogvrstati. Koliko c¢e
nadgrae doprinijeti ukrienju trupa zavisi od idejnog projekta, gradnje mjene korigenja
jahte. Palube & povrSine znge i viSe dodatnévrstcae.

Principi projektovanja dobrog orebrenja su relaini jednostavni ali moraju biti ispoStovana
ustaljena pravila i propisi. Rebra moraju biti @ekida od jednog kraja do drugog boka
trupa. Moraju biti odgovarafieg odnosa visine i Sirine, tj. strukturnog moddako bi se
oduprla silama koje nastoje da poremete krutoshutlu dovoljnaivrsta da nose opterenja
ugraienih elemenata, da stabilizuju torziona naprezamja budu sigurno ptvrscena za
oplatu trupa. Uzduzna rebra po dnu trupa morajulbitavnoj liniji. Promjene u profilu
rebara nisu pozeljne ali ako postoje onda se doplagebna ofganja na mjestima promjene
profila. Nije dozvoljeno perforiranje rebara radoplacenja cjevovoda, elektroinstalacija i
slicnih elemenata jer dovodi do slabljenja ukupwmestate a tokom duze eksploatacije zbog
fleksibilnosti trupa mogu nastati i naprsline reb&oje zn&e ugrozen strukturni integritet
trupa jahte.
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3.7.2 Pregrade

Nepropusne pregrade na jahtama sedujuakako bi se postigla podjela unutrasnjosti jaite
nekoliko vodonepropusnih i vatronepropusnih odggeadi @uvanja plovnosti i stabiliteta i
sprijetilo potonite u sliaju prodora vode u neki prostor, ali i Sirenje gatrslé¢aju pozara.

.Njihova vaznost je i u tome Sto sluze kao elempoprene i uzduzneévrstode:
» oslonci za potpalubne nasg nosée dna i nosge boka;

» popre&ne pregrade posredno sudjeluju u uzduzwogtai broda jer odrzavaju oblik
trupa broda kao kutijastog nd@sa

» podupiru nadgrda, palubne kéice i opremu na palubi
> vaZan oslonac i prilikom dokovanja brocf4.

Popré&ne pregrade deluju kao popnre strukturni elementi koji sptava torsioni napon ili
uvijanje trupa. Sjedinjene sa sistemom rebara, if@ajmsnaznu strukturu.

Dvije najvaznije vodonepropusne pregrade na tramtej su sudarna pregrada u ptanom
dijelu i koja zbog uStede prostora na jahtama weslnzi kao latanik odnosno spremiste
sidrenog lanca i pregrada izdéwe masinskog prostora i prostorija za dnevni borav@ake
predstavljaju i veoma bitne konstruktivne elemesttakture jahte.

Da bi bile svrsishodne, pregrade moraju biti pravilcvrs¢ene za dno trupa, za bokove i za
palubu sa donje strane. Veliki broj graditelja ipwvezuje pregradu sa palubontesto i sa
dobrim razlogom. Prilikom plovidbe po nemirnom moudari bokova trupa o morsku vodu
se direktno prenose na palubu i postoji velika npasod oStéenja palube. Zbog toga, ako
ostavljaju prazninu na vrhu, bardeenastati razdvajanje palube od trupa, a svu nastatu
¢e preuzeti pregrada.

Pregrade se izdaju u nekoliko varijanti, kao pune, djelitme i nestrukturne pregrade u
zavisnosti od svrhe i namjene. Svrha pregrada jgoslaZze svéetiri stranice i povéa ukupnu
¢vrstatu strukture trupa. Pregrada puna rupa i otvoréajgosoj&anije.

S obzirom n&injenicu, da nisu publikovana nova pravila za izigja pregrada na jahtama.
David Pascoe penzionisani Surveyor sa vise od 3600ikih pregleda jahti, i sa ¢an
brojem objavljenih knjiga iz oblasti telikiog nadzora jahti, izradio je svoje novo pravié z
izgradnju pregrada na jahtama.

,Dobro uralena pregrada treba da se prostire cijelom Sirinapat da je visina pregrade
najmanje 75% dubine trupa i da jeeriscena za dno trupa i bokove, nema otvore na donjoj
polovini pregrade i da su otvori ako ih ima u Jeti i sa dodatnim oganjima. Maksimalnu
efikasnost pregrada postize kada jes\piéena na sveetiri strane trupa:*®

Nestrukturne pregrade jednostavno sluze funkcgdvajanja prostora. One obe#hgi vrlo
malo ¢vrstace iako imaju veliku strukturnu ¢ganu. Jedrilice i neki manji motorriamci¢esto
imaju nestrukturne pregrade od Speépl&oje su privrséene za ojéanja unutar trupa.

8 https://www.scribd.com/document/220180371/1-Tébshove-Brodogradnje-1-Dio, Pristup: 29.07.2018,
23:06

49 |zvor: http://www.yachtsurvey.com/HullFailPart1.htimy David Pascoe
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3.8 Pregled elemenata na oplati trupa i izdanaka

3.8.1 Pregled lista i vratila kormila

Prilikom provjere sistema za kormilarenje provjerae zrédnost izmeu lezaja i vratila lista
kormila koja treba da bude u zadovoljavaju mjeri. Teflonski lezajevi koji su znatno
zastupljeni u izradi kormilarskog sistema su seagak kao kvalitetno reSenje. JoS je sa
vanjske strane trupa bitno provjerittwis¢enje lista kormila sa vratilom. U zavisnosti od
izvedbe da li je &vrstenje na 1/3 lista ili na prednjoj ivici, raglio i djeluju sile opteréenja

na list kormila. Wvrs¢enje vratila kormila uz ivicu lista stvara polugelike sile prilikom
kormilarenja koja moze dovesti do praznog hodailarati i do otkaza kormila.

3.8.2 Integrisani sistem Z-noge

Kormilarenje moze biti izvedeno i preko integrisgrsistema Z-noge. Z-noga predstavlja spoj
sistema za poriv, za kormilarenje, trim jahte, asi®de za rashladni sistem motora kao i
prenos za ukafavanje poriva u jednu integralnu cjelinu. Poriv\g8i preko reduktora u
gornjem i donjem dijelu Z-noge u odnosima od 1:19g861:2,80 i prenosi na jednu ili dvije
propele u zavisnosti od modela. Kormilarenje sepognatu poluge koju pokree hidrauléni
sustav u unutrasnjosti motornog prostora. Trimgase vrSi putem hidradkih cilindara
pomaiu kojeg se podeSava najefikasniji polozZaj jahtkkorn plovidbe.

Ovaj sistem je veoma komplikovan i zahtjevan zazadanje zbog puno izlozenih djelova
podloznih troSenju i prilikom pregleda se vrSi kot da li kod manzetni od gumenog
materijala sklop obrastao Skoljkama koje mogu datednaterijal i izazovu ostenja, da nije
doSlo do ispusStanja ulja za podmazivanje Z-noge ikéstocu odnosno protmost usishih
Skrga vode za rashladu pogonskog motora. Potrebprekontrolisati i da manzetne kardana,
izduvnog sistema i sistema za ukapanje nisu oStene ili naprsle. Ako rieno stanje
izaziva sumnju, nalaze se vlasniku da kontaktirda®enog servisera kojce uraditi
servisiranje i korekcije po potrebi.

3.8.3 Pregled lezaja u statvenoj cijevi, vratilagelera i propelera

.Potrebno je pregledati skrokove, vidljive dijelobeodskog propelera i lezaja statvene cijevi.
Ako ekspert smatra potrebnim, &nasti u leZzaju statvene cijevi i funkcionalnostnelj
brtvenice (ako postoji) treba provijeriti, izmjerizapisati.

Ako postoje potrebno je pregledati i vidljive dijgk b@nih propulzora.®®®

Osovina propele u klasioj izvedbi je smjeStena unutar tunela osnog v8adgedne strane je
povezano sa brodskom kapn sistemom uklopnih flandzi koje osiguravaju vijsa
podloskama i navrtkama. lzihe flandzi se moze nalaziti i fleksibilna prirubni&aji sluzi
kao zastitni element u slaju udara ili deformiteta propelera. Prilikom ostvanja poriva na
osovinu sa propelom se prenosi obrtni moment vedikage Cije bi trenutno zaustavljanje
dovelo do oSigenja sklopa vitalnih elemenata, tako da je préeivdo da nastane lom
prirubnicecime bi se minimalizovala potencijalna Steta.

Osni vod treba biti &vrséen i povezan sa temeljem porivhog agregata na ta&av da nema
odstupanja prilikom torzionog naprezanja. U njerawszavisnosti od izvedbe mogu nalaziti
jedan ili viSe lezajeva kroz koje rotira vratiloopele. Obrtanje vratila propele u leZaju stvara
trenje i dovodi do troSenja zrtvenog materijalaja®a motora visokih performansi i velike
shage zahtijevala je i unagenje tehnologije materijala za izradu lezajevailagiropele.
Nakon drveta, sintatkin materijala, teflona usvojena je tehnologijaade lezajeva od tvrde

0 UPS,Pravila za statutarnu sertifikaciju jaht7.2 Pregled vratila brodskog propelera, Bar, 2012
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rebraste gume sa kanalima za protok vodedenipe vratila propele. Lezajevi u kojima vratilo
propele rotira trebaju biti izvedeni da se mogu ipamiti novim uz Sto manje uloZenog rada.
Kontrola zr&nosti odnosno potroSenosti se vrsSi n&imasto se jednostavnim podizanjem
vratila propele, réno ili uz poma@ poluge moze se utvrditi da li postoji potroSenost
materijala, u kojoj mjeri i da li je potrebna zamgelezaja. VrSi se i vizuelni pregled lezaja da
li je doSlo do naruSavanja integriteta spoja turelgrovane gume daure nakon viSegodiSnje
upotrebe. Eaura lezaja moze biti iztana od razéitih materijala. Sled& Sto treba provijeriti
da li je tokom eksploatacije doSlo do @&teja tvrde rebrovane gume kao posledice derig
stranog tijela kao Sto su konopi ili ribarski najlolsti princip vazi i ukoliko se radi o
brodskom Skroku s tim Sto je potrebno provjeritingcenost Skroka za dno trupa jahte.

Na jahtama se koriste radte vrste izvedbi propela. Kako po pitanju matéaijaako i po
pitanju namjene. Za spore ili brze jahte, sa dvaifle listova, fiksne ili na skapanje, koje
mijenjaju smjer i korak u zavisnosti od opterja i na koju se stranu vratilo rotira, do
propela za Z-noge sa jednom ili dvije propele kegeokréu u suprotnim smjerovima, za
Volvov napredni IPS sistem poriva, kao i propeleboé&no potiskivanje jahte (bowtruster,
sterntruster). Propele trebaju biti dobrévigcene za tijelo vratila, @5¢ene od naslaga i bez
deformiteta. | minimalna kdalina naslaga od Skoljki dovodi do p&gmog djelovanja
kavitacije i samim tim do umanjenja brzine i péamja potroSnje goriva. Ukoliko je u toku
eksploatacije propela pretrpjela udar koji je izzdeformitet, na jahtie se tokom plovidbe
osjetiti vibracije. Deformisanui ostenu propelu je potrebno demontirati i servisiri ge
izvodljivo. Ukoliko nije, zamijeniti je sa ispravnojer vibracije koje se prenose sa propele na
trup jahte su samo petni stadijum nakon kojeg nastupajuaestéenja.

Na kraju treba pomenuti i Arnesen sistem za upaaydj i poriv jahte i koji je namijenjen
jahtama koje postizu velike brzine. Upravljanje \88i putem hidrauikog sustava koji
pokrete viSe hidrautikih radnih cilindara za promjenu polozaja vratitagelera gore-dolje i
lijevo-desno u zavisnosti od izvedbe. Opremljesgepovrsinskim propelam&yperficce sa
oStrim ivicama i nhamijenjen postizanju velikih brai Prenos snage sa brodskedkope vrsi
putem vratila sa kardanskim zglobom. Kardanski pod dijelu kardanskog zgloba z&&
gumiplasttnom manzetnom u kojoj se nalazi propisana ckwdi ulja za podmazivanje
kardanskog zgloba.

3.8.4 Vanbrodski ventili — usisne koSare i ispustie na podvodnom dijelu trupa

Na podvodnom dijelu trupa jahte se moze nalazie usisnih korpi koje sluze za ustaje
vode za potrebe normalnog funkcionisanja raznitesia za funkcionisanje jahte. Udajeni
naziv za nih u marinama i radionicama je Kingstanogu biti u funkciji rashlade pogonskih
agregata, brodskih generatora, protivpozarnih puagikrcanje balastnih voda ili pumpi za
pranje palube. Oni trebaju biti uredngiséeni od naslaga koje mogu da redukuju protok
vode, da je materijal od kojeg su izliveni u dobropstem stanju kao i da budu povezani sa
instalacijom galvanske zastite. Usisi i ispustiilsgj ugrauju na podvodnom dijelu trupa se
izraduju od inoksa ili mesinga koji se pokazao kao kegdin i zahvalan materijal. Ujedno se
provjerava i stanje ventila kojima se upravlja pkatm vode. Da bi ventili za zatvaranje
ispunjavali svoju namjenu potrebno je dacesto vrSi kontrola i provjera funkcionisanja
prekretanjem poluge ventila. Ukolko se duzi vrenkenmeriod ne vrSi prekretanje dige
ventila za zatvaranje, sa formiranjem naslaga niosiganizama deSava se da ventili ostanu
zaglavljeni i za sléaj nuzde se ne bi moglo izvesti sigurno i potpuatvaranje protoka vode.
Sve usisne korpe su opremljene reSetkom kako bpsgio ulazak stranih tijela u sisteme
koji bi uzrokovao redukovani protok vode.

Ispusti vode sluze za izbacivanje téka iz jahte putem kaljuznih pumpi, praznjenju
balastnih tankova, praznjenju crnih i sivih tankavakladu sa zakonskim propisima. | za njh
vazi da se povezuju sa sistemom galvanske za#jpesti nemaju reSetkastu zastitu.
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3.8.5 Trim jahte i izvrSni elementi

Kada se govori o trimu jahte treba se imati u Wdhyenica da za razliku od teretnog broda
vrlo rijetko imamo situaciju da ndmo na jahtu koja je pretezna, odnosno da indagaz na
pramcu u odnosu na gaz krme. Unutrasnjost jahtmgrneramcu se sastoji od stambenih
prostorija Sto¢e rei, od zapreminski velikih prostora kofine male ukupne tezine. Od
glavnog rebra jahte prema krmi se nalaze pogomdbpsvi, tankovi za rane potrebe, baterije
Sto zn&i da je veliki dio tezina raspaten centralno i po krmenom dijelu. Pri z&pganju
plovidbe sile uzgona nastoje da izdignu ptam dio jahte dok izdizanje zadnjeg dijela jahte
predstavlja veliko optetenje. A da bi jahta dobila na brzini potrebno jeasitti povrsinu po
kojoj jahta klizi, i umanjivanjem otpora vodé se proporcionalno dobijati na brzini.
Izdizanjem krmenog dijela jahte i umanjivanjem ugtad kojim jahta ,ore“, posepen® se
dobijati na brzini, umanjivati optefenje pogonskih motora a samim tim i potroSnja\gori
Da bi se postigao ovaj efekat, po krmi jahte suadmymi podeSavajti elementi u vidu trim
tabli. One su ugrje kao izdanci, prate i produzavaju liniju dnauptt sa obije strane.
Dovoljne su povrSine cvrstoe da izdrze opteéenja i sa njima se upravlja potuwo
hidrocilindara. Spustanjem trim tabli u plovidbimjgravamo potisak vodene struje nadolje i
tako stvorena dodatna sila uzgona nastoji da krienizdigne iz vode.

Sa podeSavanjem polozaja trim tabli moZzemo da jaldivedemo u poloZaj ravnoteze
prilikom plovidbe ali isto tako i da jahtu izbacima ravnoteze. PovrSina trim tabli se
izratunava prema valini povrSine podvodnog dijela trupa i ukupne snpggonskih sistema.
Pokretanje se vrSi ponio hiraulickog sistema koji je povezan sa radnim hidrocilindrina
trim tablama. Trim table su udlajeno od nefajuceg materijala i zastene katodnom
zastitom u vidu odgovarajih protektora - anoda.

3.8.6 Katodna zastita izlozenih djelova jahte

.Katodna zastita je metod kojim se kontroliSe kaeozli rda povrSine metala tako Sto se
metal stavlja u funkciju katode jedne elektrohekdjgelije. To se postize spajanjem {j
dodirom izmeéu metala koji se Zeli zastititi i jednog drugog alatosetljivijeg nadu koji je
éelilgall, vodovodnih i naftnih cevovoda, rezervoarepdova, priobalnih naftnih platformi,
itd.”

Svi metalni materijali koji se koriste u brodogradsu u veoj ili manjoj mjeri podlozni
troSenju u uslovima agresivne morske sredine katedwa Galvanskih struja. Na njih deii
blizina drugih metalnih plovila ili nosén ¢elicnih pilona za gatove koji pajavaju efekat
galvanskih struja koje dovode do p&gaog razjedanja materijala. Da bi se ponistio éfeka
Galvanskih ili lutajéih struja koriste se sistemi aktivne ili pasivnétita izloZzenih metalnih
djelova jahte.

Kod aktivne zastite sistem funkcioniSe n&inala se prema katodi, odnosno izloZzenom dijelu
kojeg zelimo zastititi usmjerava usmjerava strugkog napona koju kontroliSe unutrasnja
kontrolna jedinica. Ovaj sistem se koristi kodtitecelicnin brodova i mora da bude pod
stalnim nadzorom. U staju nepravilnog funkcionisanja kontrolne jedinicepaviSenog
napona dé ¢e do ubrzane degradacijecgmog elementa.

U sluieaju jahti se najviSe koristi ¢erovjereni pasivni sistem zastite. Sastoji semata koje
su izralene od Zrtvenog materijala, odnosno od od matargal nizim potencijalom kofie
preuzeti na sebe troSenje da bi s&ugao Stteni dio. U zavisnosti od materijala koji treba
zastititi, mediju u kojem se nalazi, kao i od ujgcakoline potrebno je izvrsiti pravilan izbor i
kolicinu anoda sa negativnijim potencijalom. U najSiugotrebi su anode od Cinka, sa

*L https://sr.wikipedija.org/sr-el/Katodna_zastita,.2018 u 13:38
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cistocom od 99,95%, dok se anode od Magnezijuma kozstaluminijumska plovila ili za
slatku vodu. U upotrebi su i anode od aluminijurh@asta rijetko.

Prilikom pregleda je potrebno vizuelno izvrSiti kaolu anodnih protektora u odnosu na
njihovo stanje, povezanost i potroSenost. Ukolike nloSlo do troSenja razlog moze biti
nepravilan izbor zrtvenog materijala od kojeg j@danizraena a to zna da u prethodnom
periodu nije obavio svoju svrhu i namjenu. Ukoli&o anode potpuno potroSene, radi se o
nedovoljnoj koléini anoda ili se radi o neispravnoj elektroinstgiata jahti koja zahtijeva
provjeru od strane iskusnog i owa#og elektdara. Zbog raztitosti materijala od kojih su
izradeni elementi na oplati jahte, oni u morskoj vodivasaju razitite naponske potencijale i
te razlike dovode do brze ili sporije degradacigtenijala. Zbog toga se svi izloZeni elementi
koji su u kontaktu sa morskom vodom sa unutradngs se povezuju kao uzemljenje da bi
se izjednaila razlika u naponskim potencijalima i umanjilagdedacija izloZzenih metalnih
djelova jahte.

Po samom izgledu i potroSenosti se moze izvrsdacjena ispravnog djelovanja protektora i
potrebno ih je zamijeniti kada potroSenost istidddo 50%.

3.8.7 Ugrdeni uretaji na trupu

Ugradeni uretaji na podvodnom dijelu trupa (sonari, dubinomjdmizinomjeri, podvodna
svijetla) predstavljaju razne vrste prikipka koji ne utiu na manevarske osobine jahte ve
sluze kao senzori ili dagainformacija ili ve&¢ neku drugu preddenu namjenu. Ono Sto im je
zajednéko jeste da da trebaju biti izvedena u hidrodiramji formi, sigurno i da ne
ugrozavaju vodonepropusni integritet jahte.

Pokretne platforme koje sluze kao produzetak tpg&rmi i njihov mehanizam za spustanje
u vodu ili podizanje moraju biti u zadovoljavégm stanju. U podignutom polozaju treba da
bude u zakljganom poloZaju da ne mozedldo slwajnog otpustanja platforme. Mehanizam
treba biti pravilno odrzavan i za&%n na odgovarafu natin da bi se izbjegla mognost
oStetenja cjevovoda i zagavanja mora hidrautkim uljem iz sistema.
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4. PRIMJENA PORTALNE DIZALICE U PREGLEDU TRUPA JAHT E

4.1 Portalne dizalice

Sa ekspanzijom proizvodnje jahti i sve brzim raewojnautikog turizma, javila se potreba za
izradom sredstva koje&e u najvéoj mijeri da zadovolji v&éinu postavljenih zahtjeva
namjenskih dizalica za opsluzivanje, prenoSenidadiStenje jahti u sve ¥em broju marina,
tako da se na vrijeme uvidjela potrebu za proizymuinovakvih transportnih sredstava koje
se zovu travel liftovi ili portalne dizalice sa gamm takovima. Graeni su u odredjenim
gabaritima u zavisnosti od iskazane potrebe kijergklapaju se na licu mjesta od kutijastih
profila koji se brzo sastavljaju. Kretanje portg&a prilagodjeno razditim terenima uz
minimalno naprezanje. Daljinsko upravljanje portein dizalicom (travel liftom) uz
koris¢enje upravljgke kutije sa radio komandama je standardna opdsija savremenih
portalnih dizalica.

Travel liftovi su mobilne dizalice koje prvenstverstuze za opsluzivanje, premjestanje,
izvlacenje i spusStanje, kao i skladiStenje jakiimaca i brodica u marinama. U upotrebi su
razlicita konstruktivha reSenja, tako da se kao viSenaske sredstvo u lukama koristi za
premjeStanje i skladiStenje raznih vrsta roba a#kkn relacijama.

U najve&em broju su konstrukcije sa 4, 8 ili 1&kova. Metalna konstrukcija je sastavljena
od krutih kutijastin popr&nih presjeka, koji su povezani vertikalnim gredaimage portala).
Gredni nosé su sastavni i konstruktivni dio portala i imapmove za dizanje sa valjcima.

Ova posebno prilagizna konstrukcija sa gumenim¢kmvima ima raspon za samo jednu
jahtu i ima veliku pokretljivost. Naj@ prednost ovih dizalica se ogleda u velikoj
pokretljivosti pri jednostavnom upravljanju. Pofime kretanje u prostoru obezhge
zakretanje tékova koje se krge ¢ak i do 90° u zavisnosti od modela.

Njihova prednost se ogleda i u manevarskim osoben&ada se nalaze u ogréemom
prostoru u lukama ili marinama. Tal@ odlikuje ih lakéa upravljanja s obzirom da je
upravljanje potpuno automatizovano, a u poslednjerae i kompjuterski podrzano.

Prednost ovih portala je i sopstveni izvor energige kretanje ili rad. Zbog svoje veoma
kvalitetne i jednostavne izrade potrebno je i mamo odrzavanje Sto z&iai usStedu na
troSkovima odrzavanja. Jednostavnost konstrukcifginova pouzdanost doprinosi da ovi
liftovi i posle dugogodiSnje upotrebe imaju viso&ljenu na trziStu. Moze da radi u svim
vremenskim uslovima.

Za opsluzivanje portalne dizalice potreban je mamgj ljudi nego Sto je to séaj sa drugim
pretovarno-prevoznim sredstvima. Kompletno, jedmasd i sigurno upravljanje sredstvom
moZze obavittak i samo jedan iskusni operater uz ke daljinske radio komande.

U slwaju hitnosti ili incidentne situacije, travel lijfe spreman za djelovanje u svega par
minuta dok bi njegova alternativa angazovangkdudizalice, poménih sredstava i operative
za hitan slaaj iziskivalo neuporedivo viSe vremena i ljudstva.

Pretrazivanjem po internetu gotovo je nemggumisija proné incident ili havariju koja je
nastala kao posledica upotrebe Travel lifta. | kel neSto na tu temu pralea
pregledavanjem se tava da su oséenja uvijek nastala kontaktom spoljnih strana Trave
lifta sa stranim objektima u uskom prostoru. ViotgSko prona i jedan sldaj da je jahta
tokom upotrebe Travel lifta pretrpjela materijalgtetu. Kvalitetan Travel lift predstavilja
osnovno sredstvo za rad svake moderne marine letjal@ prosperira, sa kojiree podgi
nivo svojih usluga i ste ugled meu vlasnicima jahti i zaljubljenicima u naéiti turizam.

Portalna dizalica je jedan od najkorisnijih izunzalét je u pitanju odrZavanje jahti.
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4.2 Stabilnost i teziSte jahte na potpasima traveifta

U odnosu na sve ostale vrste konvencionalnih adizalbsnovna razlika a koja je i ogromna
prednost Travel lifta je u tome Sto se teziSte ¢ene jahte konstantno nalazi nisko po sredini
sredstva na potpasima Travel lifta, odnosno suiiadgahte lezi ravnomjerno podijeljena na
potpasima u centralnom dijelu izthebainih nos&a. Na taj n&in podizanjem iz vode jahta
popre&no lezi na vé broj potpasa a koji preko gornjih &mh greda kompletan sistem
stabilizuju n&tetiri tatke odnosno ttkove Travel lifta.

Potpasi (trake za podizanje tereta, brage) su toakeiene Sirine i duzine, napravljene od
specijalnih i izdrzljivih materijala sa afama na krajevima i proSivenim dodatnimdajajima

na mjestima sa najviSe habanja. dja se namjenski ili prema zahtjevima korisnikaaldv
potpas pojedinmo se testira nakafega se na proizda¢ unutar onde na jednom kraju usiva
na platnu odStampanu potvrdu proidefa i uputstvo za koré&nje sa karakteristikama
potpasa (duzina, Sirina, nosivost za vis&maupotrebe i datum izrade). Svaki potpas dobija
Deklaraciju o izvrSenom atestu od strane praiaga.

Prilikom kretanja Travel lifta moze dodo laganog ljuljanja jahte, tka teziState se kretati u
koncentrénim ovalnim krugovima sa vrlo malim dijametrom i m®Ze ddi do ugroZzavanja
stabilnosti i integriteta jahte. A jednostavnostelika sigurnost su od presudnog &ma za
vlasnika jahte velike n@ane i materijalne vrednosti, da bi rizikovao potgticu ogromnu
Stetu na jahti. Havarije koje nastanu prilikomdeaja, transporta ili spuStanja jahti
konvencionalnim dizalicama afio zn&e veliku materijalnu Stetu koja ponekad moze da
dovede i do neisplativosti opravke jahte.

4.3 O¢uvanje integriteta trupa jahte prilikom izvo denja radova

Cesto se prilikom obilazaka marina, na manjim jatatanjahtama srednje véine mogu
primijetiti ozbiljna oStéenja. Jednostavnim pogledom po sastavu palube ovaokahte
umjesto kontinuirane ravnomjerno zakrivljene lingpoja palube i bokova trupa mozemo
primijetiti blaga ulegnéa po liniji spoja palube i bokova u obliku slova“,@ ,S* kao
posledicu nepravilnog izwanja iz vode sa konvencionalnom dizalicom bez @batr
rasponke. Ukoliko su potpasi direktno z&dai na kuku dizalice, prilikom podizanja jahte,
teZina jahte pod uticajem zemljine teze direktnvaust silu koja preko potpasa stvara pritisak
po bokovima jahte.

Rasponka ili drugdje ,krst”, je pom@&no sredstvo u obliku slova ,H* ili X", obezbhiiije
dovoljnu Sirinu raspona na krajevima potpasa paijahte, &vrs¢ena je na kuku dizalice i
na nju se povezuju potpasi koji spojeni na takavimae vrSe pritisak na bokove jahte
prilikom podizanja iz vode.

Posebno na Sta treba obratiti paZnju je prisusir@ka pozicija za postavljenje potpasa od
strane graditelja u vidu trouglova u boji. Nalaeeosimah iznad vodne linije ili ispod spoja
trupa i palube. Ujedno ovi trouglovi predstavljapjesta na kojima je trup jahte dodatno
pojatan pregradama a to su i pozicije za obavezno pgstges potklada. Ukoliko se potpasi
ne nalaze na za to predenim pozicijama dolazi do nepravilnog optemeja trupa prilikom
manipulacije koje moze izazvati napukauli strukturna oSteenja. Postavljanje potpasa van
mjesta oznénog trouglom u krmenom dijelu jahte moZe dovestodt€éenja na osovinama
propelera, Skrokovima, azipod pogonskoj jedinitistovima kormila, privjescima i ostaloj
opremi. Posledica takve greSke mozecthaeoma skupu opravkiCesto prilikom pranja i
poliranja jahti, prilikom izvdenja radova ili iz nekog drugog razloga dolazi dednja
oznaka.

Gabariti Travel lifta i njegova nosivost su ogiavajLei faktori za manipulaciju sa jahtama.
Ukoliko jahta prihvatljive tezine moZze da pristammedu betonskih greda po kojima se lift
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krece, ona moze biti sigurno i efikasno idema. S obzirom da se oslonac mehanizma za
podizanje nalazi na gornjim Bioim profilima, pravilno raspodeni potpasi po duZini jahte
nece stvarati pritisak na spoj palube sa bokovimatvdrg ako je travel lift sa \@m brojem
potpasa, jahtée se né u skoro identinim uslovima pritisaka na oplatu kao i kada pliva u
vodi. Ti uslovi znge da u nijednom trenutku ne mozec¢ddo ugrozavanja integralne
strukture trupa, osim u slaju pogreSnog rukovanja operatera portalom ili zak&italnog
dijela portala.

4.4 Minimalni broj izvrSilaca za rad sa sredstvom

Izvlacenje jahte iz vode sa klgsom dizalicom podrazumijeva dizalicu, rasponku,
niskonoséu prikolicu, veliki broj izvrSilaca, viSe pondnih sredstava i zahtjevan ftki rad.

Zelja svakog preduzetnika da ostvari maksimakinak uz $to manje uloZenog rada. Za
uloZeni rad se&esto koristi minimalni broj neophodnih izvrSilacario lako moze dé do
incidentnih situacija. Manji broj potrebnih izvi&da zn& da je to rad u granicama
regularnosti i pod stresom, odnosno rad u usloypmaganog rizika. Umjesto zaposlenika
prilikom izvodenja radovacesto asistiraju vlasnik i posada jahte. Ne@mnost asistenata
dovodi i do greSaka u komunikaciji sa izéem radova Sto moZe ugroziti sigurnost i
bezbjednost u toku radova. U &hju poj&anog vjetra radovi se obustavljaju da se ne bi
ugrozili bezbjednost i sigurnost. GreSka operaierdkaz vitalnog dijela ldke dizalice moze
dovesti u opasnost ljudske zivote i proizvesti @asap@etog procesa i materijalnu Stetu. Za
rad sa dizalicom u koordinaciji sadm® brojem w@esnika potrebna je velika koncentracija
paznje sa ciliem da se postavljeni zadatak zaggegno.

Zbog svoje jednostavnosti, rad sa travel liftomrgel u mnogo relaksiranijoj atmosferi.
Kompletan proces iz\d®nja radova ima svoj red, gdje svako i u svakomutilel zna Sto
slijedi i na Sta treba obratiti paznju. Proces zage postavljanjem travel lifta na poziciju za
izvlac¢enje jahte iz mora. Zatim se spuStaju potpasi wamdovoljne dubine. Uvodi se jahta
I pozicionira na preddeno mjesto. Daljinskom komandom zd&pge proces podizanja
potpasa i ravhomjerno iz\danje jahte iz vode do potrebne visine. Nakon t@gyaaipravljivi
travel lift lagano prevozi podignutu jahtu do preiinog mjesta. Polaganjem jahte na
kolijevke ili postolja zavrSava se projektni zadkata

Iz navedenog se moze primijetiti da se sav radSilaca svodi na nadgledanje i kontrolu
tokom trajanja procesa izWanja jahte na suvo. Jedini ki rad izvrSilaca se odnosi
postavljanje kolijevki ili postolja za polaganjehja i oslobdanje potpasa zbog izvenja
travel lifta.

Za razliku od Travel lifta, za kojeg je gotovo neguée n&i video zapis sa havarijom ili
Stetnim posledicama, jutub (youtube) datoteka sadyioman broj video zapisa o havarijama

I incidentima u kojima su akteri razne vrste diealil taj podatak nam moze posluziti kao
dokaz prednosti Travel lifta u odnosu nakie dizalice.
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Slika 8. Portalna dizalica (travel lift) Ascom ARB0, Marina OMC, Bar, 201%.

4.5 Funkcionalne cjeline portalne dizalice

4.5.1 Urdaj za pokretanje

Kao izvor energije za funkcionisanje travel liftaze dizel motori odgovaraje snage koji
pokretu reduktor sa tri hidrawlne pumpe srednjih pritisaka, Sto Znda je radni pritisak
hidraulike u rasponu od 100 do 300 bara. Funkcaméssistema je sténo objasnjeno:

.Hidraulicki sistem je skup mi#isobno povezanih hidratkih komponenat&agiji je zadatak
da meharsiku energiju pretvori u hidrawku energiju, kojom zatim vrSi odgovaréjuad.
Hidraulicki sistem se u opStem sghju sastoji od izvornih komponenata (pumpe),
komponenata za upravljanje (razvodnici i ventiigyrSnih komponenata (hidromotori i
hidrocilindri), vezivnih komponenata (cjevovodi,eeovodi i prikljuici), komponenata za
preciS¢avanje (filtri), komponenata za kkenje, grijanje i akumuliranje radne ¢t®sti
(hladnjak, grij&, rezervoar) i komponenata za akumuliranje ene(bigraulicni akumulator).

Rad hidrauktkog sistema sastoji se u tome 5to pumpa pretvanami&u energiju pogonskog
motora (elektromotora ili motora SUS) u hidrékili energiju radne tmosti — energiju
pritiska i kretanja radne dmosti. Preko vezivnih i upravijaih komponenata hidratka
energija se dovodi do potr@as odnosno do izvrSnih komponenata. IzvrSne kompuene
pretvaraju hidrautiku energiju radne t@osti u mehartku energiju, tj. vre rad?

*2 Autor slike Mili¢ Zdravko, Slika pripadadnoj foto arhivi iz 2017. godine.

% petrovi D., Tehnétka mehanika i hidraulika, Skripta, Autorizovana daeanja za Brodomasinski smijer,
Pomorski fakultet Bar, Bar, 2015, str 24.
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Jedna hidropumpa sluzi za pokretanje portala i@rgk se ostvaruje pogon, druga sluzi za
radijalno zakretanje tiova i treéa sluzi za podizanje i spustanje tereta.

Kretanje i zaustavljanje se vrSi reguliSe kontrolemtoka hidraulinog ulja. Ukoliko je travel
lift predviden za ulazak u vodu do najvise 3 metra dubine iadacenja jahti, tada je
pogonska kutija u kojoj su smjesteni dizel pogoresiiegat i izvorni elementi hidratkiog
sistema smjeStena iznad postolja portala, kaka dedta u kontakt sa morskom vodom.

Portali su predvdeni da pod naju@m opteréenjem savladavaju uspon od 7 - 9°.

Slika 9. Hidrocilindar za Slika 10. Hidromotor za
radijalno okretanject@> pogon tka lifta.>®

Slika br.9 i br.10 prikazuju izvrSne elemente hudickog sistema u vidu hidrocilindra za
radijalno okretanja ttka i centralno postavljenog hidromotora sa sistengpevovoda za
obrtno kretanje pogonskogcta.

4.5.2 Podizanje i spustanje jahti

Na mostu portala se nalazi mehanizam za dizanijgtapje i noSenje jahte koji se sastoji od
hidromotorima pokretanih doboSa na kojima su nanetelicne sajle odrdenog presjeka,
rasponki sa kotutmma za postavljanje potpasa i cjevovoda pritiskarahilicnog ulja.
Obrtnim kretanjem doboSa omdgwa se zatezanje sajli, a samim tim i potpasa pa&se
izvlaci jahta.

4.5.3 Radijalno zakretanjeckmova

Hidraulicki radni cilindri, kojih imacetiri, pretvaraju hidrautku energiju u mehatki rad i
sluze za zakretanjedkova koje moze iznositiak i do 90°. Tokovi su in&e od pune gume i
nije potrebno nikakvo odrzavanje. Gume su odgouéegj prénika s obzirom na njegovu
nosivost. Takde, gabariti tokova zavise i od njihovog broja, zbog raspodjeléemdenia.
Zbog sigurnosti t&kovi su obéno duplirani, tako da je stepen pouzdanosti poganee! lifta
izuzetno visok.

>* Autor slike Mili¢ Zdravko, Slika pripadadnoj foto arhivi iz 2017. godine.
% |bidem.
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Slika 11. Radijus okretanja travel lifta.

4.5.4 Mijerenje podignutog tereta

Na komandnom pultu se nalazi kontrolni panel &gawanje izmjerene vrijednosti pritisaka i
teZina pojedinéno ili zbirno na svim sajlama. Kontrolni panel imide modova (prozora) za
prikazivanje izmjerenih vrednosti. To mogu biti kazivanje trenutnih radnih priitisaka
hidraulicnog ulja hidromotora pojeditao, tezine u tonama za svaku sajlu pojettioaili
ukupna teZina na sajlama odnosno ukupna‘ene tezina jahte.

4.5.5 Daljinski radio upravlia

= i

Slika br.12 — Daljinski radio upravija’

Daljinski radioupravlja eliminiSe potencijalne probleme koji su vezani gmanjenu
vidljivost operatera za vrijeme svih radnji rukoyaportalom. Operater se nalazi na tlu gdje
je u mogunosti da se ki oko pogona i tereta, i prije nego z&p® bilo koju kretnju, donese
odluku koja je najpovoljnija. Naravno da to omoégje i garantuje manje dodatne troskove i
poveava sigurnost za vrijeme upravljanja. Osim daljens&dio kontrole, portal je opremljen

I sa standardnom kontrolnom tablom na postoljugtart

Odrzavanje prema stanju sa kontrolom nivoa pouzstasastoji se u sakupljanju, obradi i
analizi podataka o nivou pouzdanosti sastavninvdesistema i razradi odluke o neophodnim
planskim aktivnostima odrzavanja nakon snizenj@aipouzdanosti.

*® Tehnitko uputsvo za Portalnu dizalicu Ascom ATS 260.
> Ibidem.
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Odrzavanje prema stanju, predstavlja veoma usps&am upravljanja procesima odrzavanja
tehnitkih sistema, koji ima za cilj sptavanje pojave stanja “u otkazu” i ¢emje u stanje “u
radu”, svakog sistema pojedimd (kontrola parametara) ili jednorodne grupe giste
(kontrola nivoa pouzdanosti), uz obedbrje maksimalno mogeg perioda rada sistema i
minimalno mogdih troSkova. Oba prilaza (kontrola parametara itkaa nivoa pouzdanosti)
imaju isti cilj, ali ga postizu na razlie n&ine, Sto prevashodno zavisi od prirode tekog
sistema i karaktera procesa promene njegovogdebopistanja.

5. ZAKLJU CAK

Jahta je sloZeni tehtki sistem, ujedno plovno sredstvo namjenjeno zaawje i provod na
vodi. Ona sa te strane da bi bila sigurna, moraidptavna i pouzdana. Visoko postavljeni
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cillevi sigurne eksplatacije jahte podrazumjevagpunjavanje strogih normi tekikbg
odrzavanja urdaja i sistema na jahti.

U tom pogledu trup predstavlja osnovni segmentgsistema jahte u kome su razmesteni
razni brodski uréaji i sistemi. Takde, on obezbjtuje vodonepropusnost Sto je osnovni uslov
za rad ugrdenih sistema i udaja, kao i odrzavanje plovnosti na vodi, u tom pdgl svojim
oblikom i stanjem oplate doprinosi smanjenju otp&ratanja i stabilitetu jahte. SloZzena
konstrukcija trupa jahte mora da zadovolji visoketekijume odrzanjacvrstote trupa,
pojedinih gra@evnih djelova strukture u uslovima dinatkog naprezanja i djelovanja viage i
agresivne morske sredine. U prilog tome idu i kemagtike materijala od kojih su gtane
jahte, odnosno njihove dobre i loSe strane, Stinihsvaku za sebe posebnom.

Zbog velikog zn&aja jahti, visoke cijene koStanja i sadiejenica sigurnosti ljudskih Zivota
na njoj, jahte se grade u skladu sa najviSim fifptmiormama i standardima koje propisuje
IMO, EU a Crna Gora kao potpisnica IMO konvencijgandidat zaflanstvo u EU uvodi u
svoje zakonodavstvo i aktivno primjenjuje u proceshinitkog pregleda jahti.

Odrzavanje jahte uklfiwju¢i i njenu registraciju je proces u kome su propesaehntke
norme koje trup jahte mora da zadovolji prilikoneggpvog pregleda. Obaveza je vlasnika i
¢lanova posade da u redovnim vremenskim intervalkmatroliSu ispravnost sjelokupnog
sistema za upravljanje i odrzavanje potrebne sagirnda djeluju preventivnho da bi se
izbjegle nezeljene situacije. Zapovjednik jahte o@ggovoran za sigurnost i bezbjednost
ljudskih Zivota, jahte i imovine, z&vanje mora i vazduha od magg zagdenja, i da jahta
bude opremljena da odgovori na svaki izazov preguirkee moze nd. Takaie, da oprema na
jahti bude kompletna i uredno servisirana.

U kontroli ovog procesa angazovani su Ottal sluzbenici Uprave pomorske sigurnosti
zaposleni u registru jahti. Oni imaju pravo i obaveda svojim djelovanjem u¢ti na
zapovjednike jahti u ispunjavanju zahtijevanih wusl@rilikom vrSenja tehgkih pregleda.
Ovla&eno sluzbeno lice mora djelovati i preventivho stati pomorca Voditelja jahte do
100 BT koji nafe&e upravljaju ovim jahtama do 24 m duzine. Prilikersenja tehrikog
pregleda oni dijele svoje bogato iskustvo, Sto m#eod koristi za odrzavanje jahte i njenu
sigurnu plovidbu. U skladu sa izrekom da ,nema siguplovidbe® Sto uptuje na stalan
oprez i préenje deSavanja na jahti i oko nje. Zato pristumitdoj kontroli trupa jahte je
svaki put poseban i neponovljiv.

Postupak tehtikog pregleda trupa jahti je slozena radnja kojargoaimjeva pripremu jahte
za pregled koji se sprovodi na suvom, spd®rge pregleda i ponéoOvlag&enom licu u
njegovom sprovienju. Primjena portalnih dizalica u ovom proces@atan ubrzava ovaj
postupak i omogtava inspektoru da sprovede postupak pregleda japt#punosti. Takie,
omoguwava i brzo usdavanje slabosti i brzu provjeru otklonjenih nedtata kada se jahta
spusta u more, i nakon provjere ponovo diZze na .s@ep postupak tehtkog pregleda
sprovodi se na operatvnoj obali u marini, tako denjgena portalne dizalice omoéava da se
jahta sa pozicije podizanja premjesti na pozicgyregled i na taj @@ omogui nesmetano
koris¢enje povrSina i prostora u marini.

Sa konstantnim povanjem broja plovila trebao bi se pdéaé broj inspektora pomorske
sigurnosti od strane drZave da bi se mogli odrdsldvi sigurne plovidbe. Broj gmioca
prekrSaja raste srazmjerno péaeju broja plovila i neophodno je djelovati i u tamjeru.

Takade imamo i negativnu pojavu da je dio jahti regigtio pod ameékom zastavom drzave
Delawere a da nisu pregledane u svrhu sposobregtozidbu. Reklamiraju se registri preko
interneta kojice izvrSiti registraciju plovila bez obaveztgg tehnikog pregleda. Tako

registrovane jahte direktno ugrozavaju sigurnt&zbjednost na moru.
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ReSavanju tog problema u narednom periodie ddJprava ppomorske sigurnosti sa svojim
strucnim kadrom. Nadam se d& svemu tome doprinjeti i ovo moje malo istrazieakpje
afirmiSe upotrebu portalnih dizalica u tom procepuostupku tehrikog pregleda trupa jahte.
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7. PRILOZI

Prilog 1: Dostavljena dokumenta

DOSTAVLJENA DOKUMENTA

UZ ZAHTJEV Z4 UPIS PRILAZEM
{ ZHOERUZT DOSTAVLJENU DOKUMENTAGLIL )

Liéna karta ili pasos na uvid

i Potvrda o reglstraci)l pravnog lica kojl je viasnik ( Centralni registar privrednih subjekata);
3 Punomotje za zastupanje viasnika
4. Polisa oslguranfa od odgovormostl za Stetu pritinjeny treéim licima na iznos od B00.000 eura
5. Polisa osiguranja putnika u javnom prevozu od posljedica nesretnog slutaja
6. Polisa osiguranja od odgovomosti za stetu pricinjenu trecim ficima za tender
T. Potvrda o brisanju iz prethodnog registra
8. Ovjerana kopija kupoprodajnog ugovora
9 Raéun o kupovini
10.  Sertifikat o baZzdarenju ili o gradnji
11. Dokaz o plateno naknadi za upis u Registar jahti
12. Carinsku doklaraciju
13.  Ugovor o fizingu
14,  Strana dozvola za plovidbu
Dostavio
BRI carr it o s

Regqistar jahti Cme Gore
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Prilog 2: Zahtjev za upis u registar jahti

Caorazac 1

CRNAGORA | .- | MONTENEGRO
REGISTAR JAHTI :-&', YACHT REGISTER

ZAHTJEV ZA UPIS U REGISTAR JAHTI
REQUEST FOR THE REGISTRATION OF YACHTS

lzdato u skiady s3 Zakonom o jahtama (CSketbeni st REG", bro] 46007 | "SluZbani list GG" broy 4216)
Lssueed urckisr the provisians of the Law on Yochis (Ofcial Gazelte of the Monfenagro No. 48407, 42/15)

i) Bar

PODACI O JAHTI (PARTICULARS OF YACHT)

Prethodno me Wrsla pogona

(Pragioes i) { T of Progralusn)

Pradiodens imens Brudo Ionaks
(Propesar M) (Gross Tanmage)
Tipimodil jahie Duding

{ Yacht TypeAfode] (Lot
(Zodina gradnjs Maleral gradnje Sirina

(Yaar Buikd) (Comainashion Mafanal) (Breacitfs)
Biradegradited Gar jate

[ Shipbikier) | {Dvaiignit)
Prathodnl Registar Ragistarskl by Briy trupa

[Prisvitus Regisies) {Ragister Mo ) {Hul mmher)

PODACH D VLASNIKU |PARTICULARS OF OWNER)

Iz | prezime vipsnike

{Fird Name of fhar Chmaier]
Adresa
(Aeiereazt
MASINSKI DID (MACHINERY)
Tipdmodel motora Bl mobora Snaga molaora Frotzvodat
[Engima Tyiendel) [Mambar of Emmmag) {Emgma Powaw) (Melaivar)

RADIO | GMDSS OPREMA (RADID EQUIPMENT)

it radio uredaja I__ |:| D |J Ll

(Tl Famlid vty VHE VHF DSG EPIRE MFHF INMARSAT-C
Nirgaing kariscania jahie ] ]
[Yachl wifl e unsr) Za litnu upotrebu (Pareson’ L) |_ | Za privradnu dplaines! (Chavferng) | |
POMOCNG PLOVILO [TENDER)
Tipimods [ Tandar TypeModall Sariski brof {IVSenal Mo ) Modalbiraj matara (Emaime ModefTo )
Jahe fe bl spremng za pregied dans Mt peegladn
Yacht wil be ready for duvey (dale) Plica of Survey:

Polpvs ahitawa Registar jshis Cme Gore
{SqanmJ Monfaragro Yaciil Regisler

Potpis oviadsaneg lice
Fonakl Wlefon Siguraturs of puthorred offcial
{Cantact Tel | WP
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Prilog 3: Zahtjev korisnika usluga

i) ,ﬁtﬁ-r ¢

MONTENEGRO
YACHT REGISTER

CRMA GORA
REGISTAR JAHTI

- -

UPRAVA POMORSKE SIGURNOSTI - MARITIME SAFETY DEPARTMENT
Margala Tita br. 7- PO Box 14, B5 000 BAR

ZAHTJEV KORISNIKA USLUGA

Ime i cznaka jahte

PODACI O VLASNIKU

Ime i prazime wiasnika

Adresa

Telefonfax

E-maail

VRSTA ZAHTJEVA oznaditi vrstu zahtjeva (x /)

Zahtjev za lehnicki pregled jahte (redovni)®
Zahl;jw za tehmitki pregled jahbe (vanredni)®

ZFahtjev z@ izdavanje prepisa sertifikata o registracii jahie”

Zahtjev za izdavanje riesenja o I:_l_ris-laniu jahte iz Registra® o

Zahtjev za izdavanje polvrde o upisu jahte u Registar jahti*
Fahtyev za promjenu podataka upisanih u Sertifikatu o registracij ante” -
Zahtpev za baZdarenje jahte*

Zahtjev za prepis isprava™

Jahta ca biti spremna za tehniZki pregled danac. . u vodi CI na suvam I:l

Potpis podnosioea ZAMGEVE .. ..o oo

Kontakt Bl
Registar ahti Grne Gore
|s-m'll:=gllc-a .
"OB_38 ' Izdanje 2
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Ukaliko se podnasi Zahtiev za prompencm podataka u Sertiflkatu o regstraci)i jaivte, potrabnao je popunity
obrazac a zahtljevanim promjenama.

Promjena motorafupis novog na jahti
Podnasim zahfjev za:
O brisanje dosadadnjeg motors,
Tip (motara) Oznaka (model).
Senjski broj Snaga (KW} (1 vanbrodski £ brodski
| | upls novog motora:
Tip (matcra): Cznaka {modeai)
Serijski broj. Snaga (kW) L vanbrodski [ brodskl
Promijena tenderalupls movog na fahti
Podnosim zahtjey za:
(= brisanje dosadasnjeg tendera:
Tip/model, . Serijski broj (IDVSerial Na.) o
Model motara Bro) motasa
] i upis novog tendera:
Tipdmadel Senski beog (ID/Sarial No.§
baodal motora Broy matara =

Ostale promjene podataka
Ostale promjens’ Podnosim zahtiey da 28 u odgovarajuéem ulosku Glavne knjige regisira jsht u kojem je
upisana gore naznadena jahta, upise sledeca promjena:

Zahtjevu se prilazu: (oznadil)

[ Sertifikat o registraciji jahte

C1 l|zvjedtal o tehnickom pregledu jahte

O Dazvalu za radic stanicu na plovilu

O Ovjerena punomod za zastupanje (kada se zahijey podnosi preko opunomotenika)
7 Maknade za zdavane Rjesenja o promjeni podataka

{mjesto | datum padi‘mﬁﬂnjﬁ]: —tﬁﬁnﬂﬁéﬁ;ﬁmﬂnumm]
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Prilog 4: Kontrolna lista

]

Cma Gora — Registar jahti
Montenegro = Yacht register

KONTROLNA LISTA ZA TEHNICKI PREGLED JAHTE

Yachl survey chack list
M 8hovu POSNERESg FAMGEVA . . i 28 pragled jahite
O e basis of given appication far survey of yachl
registarske o@nake, ... viasniivo
{Reupiztor No,) OWNErE

radi pregleda jahte u sy zdavanjafcbnoyve  Sertfikats o registracii ahte” na csnovu dana 131 18 Zakona o jphtama Crme Gorg
izwrten jo pregied fahte | wideno sladece:

for tha purpose of yachf suhaey fof Sungrenswng of  Cordfcate of Yachl Ragistralion” acconding fo adicle 13 and 18 Law an
Yacht of Monfenegrn, survey fas boer madk i ity ettt Toung

9 Oanovnd podaci o jahti (dimenzie. tonaia, nampna . )
| ¥achr's pacticutans (Himensions, Mnage, purpose, .}

Tipimoded jalte | Yaeht lypainodal)
Birgy trupa {(Hill nwmibern

Prethooni remstar (Previous Hegietar)
Dugina (Lengthl / Sirina [Breacin)
Ger {Draughit)

Bruto tonada (Gross fonnaga)
|stining {Cvsplacamant)

Goding gradnje (Yesr of bolf] I

Materijal gradnje (Construction Malerial)
Brodogradite)) (Shipbuidag

Tip propuizys (Methad of propulsion)
Tip matgra « gorive {Engina fype and fuel .

Broy mogora (ioual aagnine) —

Giading proavodnje (Macs of yoar)

Srispk | brzma (Fower and spead)
MNamjena korscenia fahte (Yachl wil be user)

Ma biig) lica (Mas. number of parsons)

1T Tadunji-1

51



2 SREDSTVA ZA SPASAVANJE
LIFE SAVING APPLIANCES

SREDSTVO
APPLIANCE

Kategorije podrutja plovidbe
| Catsgarias on fhe basis of the ravigalisn aregs )

A =200 NM)

B [S0-300 Fld)

&1

| Splav za spasavanje " (Life raff) "

Won SOLAS
o BOLAS B

en -GOLAS
o SOLAS 8]
o R

CHCE

Kolut za spaéavanje s plutajudm konopom (Life buoy with foating rope}

2

1

Kolut za spatavanje sa svietlom (Life buoy with fight)

L]

Pojasevi 23 spafavanje 2a odraghe (Life jackels for adults)

0%

Pojasevi za spadavanje za djece (Life jackels for adults)

100

Rakets sa padsteanom (Parschule rockels)

[Rutne baklje (Hand flares)
Plutajuéi dimni signali (Semoke buoys)

Hidro-termo zabtitina adijela (immersion swis)

Sredstva za zadbiu od gubitka toplole ¥ { Tharms! protecting aids) ™

17 o 1005

| Aparat za gasenge podara (Fire-exdinguishes)

Eroairo welbri
D of S2i

Poster sa uputstvom za upoirebu sredstava za spagavnje (LSA posfar)

Prirucnik za vijedbu | Tranmg marnal)

Primjerak tablice signala (Copy of Sgnals Tabke)

Sigurnosni konop samo na jednicama (Safe rope oy on Salng vachis)

"il;Nr-S{':II..ﬂ.S of SCHLAS B/ R} Jahte m imajmijivan — obavezujube. Jahio s Fitnu upotrebu — samo preporula

[ Nen-50LAS of SOLAS B/ R} Charier yachi - mandatery; Privee use yocht - recommended only

4T e 1008 Ako plovi iskljulive s vigeme od 01, aprila do 31, okiohra - moze imati sama 2
AT e DO0RLY IT 1 sk salely i the penod frem April 1] (o Oeteber 31 it i obliged to have minimum two

3 MNAVIGACIONA OPREMA
NAVIGATIONAL EQUIPMENT

OPREMA
EQUIPMENT

podruija plovidba

| Cotesgonies an the basis af the newigation ansas )

A (3200 NM)

B {0 200 Wik

=3}

CHCI

1

| Magnedski kompas (Magelic conmyass)
Mavigaciske kerte (Newgational charis)

1

1

Mauligke publikacie [Nautical pubications)

| Mavigacijski trokut (Mavigaiiona iange)

Sestar za karte (Chart compasses)
Prizmatiéni dvogled {Prsmabc binocular)

Standardni IMD pomorssi navigaciski rijgdnik (W0 sfandand dichionary)

GNSS prijemnik (GNSS receiear)

Radarski refekior {Radar reffecion

| Signaina svietigka (Signal famp)

0B 37
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Madunarsdni signalmi kodeks (Infemational Signal Code) 1 1 [ ]
Barometar {Barameater) ) 1 1 1 ]
. Knpga "Pravila za izbjegavanie sudara na mornu” (COLREG Rulas book) 1 1 1 o
| Pelar Crnogorske obale jadranskog mora 1 1 1 1
Zvuini dubinomjer (Eche S 1 i ] ]

4  RADIO | GMDSS OPREMA

RADIO EQUIPMENT
Kategoripe podrugja plovidbe
EEJETEIILT [ Categovies on the basis of the ravigadion aveas |
A {2200 N} B (BO.208 WM} [-}) =]
WHF radio predajnik (VHF radio transcefver) ! ! ! !
WHF-DSC rago predainik * (VHF - DSC ragio fransceiver) * ; : b B
Prenosni VHF uradaj * {Hand held VHF devics) * ' ' " "
MF radic instalaciia ™ (MF Radio Instailation) * A - , .
INMARSAT-C i MF/HF 52 DSC (INWARSAT-C or MEHE wath DSE) ! i
MAVTEX prijemnik ® (MAVTEX Receivar) ™ ' " B .
EPIRB (EFIARE) ! ! a .
Radar franspoder 2a traganja i spaiavangs (SART) J 3 = =
VAL PR ) Jahie za znagnljivange — ohavesajude; Jahie ra lidrs upoirebe — gma prepanska
VRS R} Charter yachi - mandatory; Privite sse yacht - recommended only
PODACI O EPIRB-u
{Particutars of Epirty) .
Model fmodel ... ST B BrojfSarial Moo
e L
WHE MOl o S8 BEO]  SEAAIND.
5 OSTALD
OTHER
NO
QK | or

STAVKA (ITEM) WA | PRIMJEDEE (REMARKS)
Sidre shodno veligini jahte (Anchor as per size of e yachl)
Konopi 2a priver (Mooring ropes)
\itlo za privez {Mooring winch)
Ruéna ili lekiritna pumpa (Maviual o efeelric purmg)

of_17 tadange |



Sirena (Whisils)

Baterijska lampa {Flash Gght)

Prva pomed - zaviand od podrulja plovidbe (First aid ki, depends on area of navigation)

Ime | oznaka jasna ispisani (Name and mark cleary marked)

‘Walidnos! Redo dozvale (Radio Neense vaiidify)

Pozivni znak ispisan pored Rado stanice (Cad sign marked next fo Radio station)

Uputstve za poriv u slutaju opasnosti (Insfruchion i cose of disfress)

-] PREGLED MA SUVOM
ORY DOCK SURVEY

Stanje glawnih uzdudnih i| popreénih elemenata strukture (rebra, pregrade,
ukrepe, pokrov...) Condibion of maky lnngifecbnal and transverse struchure e e
elerents (rames, bukheads, fop.. ) R T Y1, Goad e roin
SLInJe vmum i xadtitnih imova (ukoliko posioje) - “il
outer plaling and pralacting plates (i anyl Laks | Ponr oo Soe e

Ziw‘inl wq i kobdlica b .
Sheer strake and kesl e 1 =
OHved i podvodngm dijelu (usisl rashlade motora, unel pramoanog
propelera. ) Openings on the underwaler gadd of [he ! (suclions of e enging P .
coalers, tumnel of the bow propedar. .} Laba ! Poor Gond S gk
Propeler (osoving propelera i zasina oprema), list kommila, ispusti vodomlaznib
motara Propailer (propeler shall and profective equiprmend), ruder plate, exhaus! | —_— i
povis of waler-jel engines Lok { Page Gocei Gasa 17l
Zabtita oplate (zink protekton, stnupe niskog napona, itd) Gt b
Plating profachon (zinc profaciors, ow vollage cumant, elc.) Lok ¢ Paar Good S il
Oprama &jl se elemanti nalaze na podvadnom dijelu jahte (dubinomjer,
brzingmier .., JEquipment whose elemaris are on the wderweler part of yacht — hice
{echo sounder, speed ing. ) Loka {Page Gaced Sasa ks
Premazi na oplali Detrns mﬁi
Coaling o ihe planng Lok { Pagr Gagd o vy

¢  EASTITA MORA OD ZAGADJENJA

EEA POLLUTION FREVENTION

Tank lekalia | Sewage fank) - MARPOL Amnex IV
Kante za sakupfamne kom. clpada (Garbage colieciing boxes) MARPOL Anfex ¥
Tank raulanih voda [ Studge, oly walar fank) — MARPOL Annex [
Oprema za sprecavanie zagadjivanja vazduha (Al poluwbon presemlion equipment)
MARPOL Annax W - L

8 POMOCNO PLOVILD

TENDER
Podaci o pomotnim plovilima (Particulars of fendars )
Opis | model / Descrplion&model IDvSerial Mumber Model motora (Engine Model} | Broj motora (Mo, of Engine)

0l_57
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REDOVN| PREGLEDI (FERIHNCAL SURVEYS]

Diatuim | migato pregleds
Data & place of sunsey

Dratum 1 miesto pragleda
Data & placa of survey

Diaturn | mjesio pregleds
Data & place of survey

Datum | mjesio pregleda
Data & place of survey

Datum | mjesto pregieda
Daty & place ol sunaey

Diaturm | trjesto pregiedis
Data & place of survey

Dalum i migsio pregheda
Dala & place of survey

Dmtum | mjesio pregiada
Dt & place of suresy

[0

Inspekiar
SUrVEGT

Inspestor
Sy eyor

Inspakior
Surveyor

Irspekior
Surveyor

Iy s
Survayor

Inspakior
Surveyor

Inspakior
Surveyor

Inesi peskbor
Surveryon

Viasnik il eviaddens lice
Crmer of auboned person

Wiashik il ovladcena ke
Owimer or autonized person

Viashik i ovisitena ke
Owrer of aulorized person

Viasnik ill oviasteno ice
Owner or gutorized parson

Wisnik & oviadtens lcs
Crwmer of ionzed persan

Viaand i ovizsteno lce
Ot or aulonzed person

‘asnik il oviadieno ion
Ohwerstr ar autorized person

Viasnik i oviadtann o
Crwner or autorized perecn

PREGLED TRUPA NA SUVOM (DRY DOCK SLAVEY)

Datum | mjesto pregleda Insgekior iasnk i ovlzbtono bon
Data & place of survey Surveyor Cramer or autorized person
Ditum | mjgsio pregleda Inspekior Wiasnik Il oviabtana ice
Diata & place of swrvey Surveyor Crmr or Autarized person
Dajum  mjesio pregleda Iy s e Wiasnik ili ovia&iano lica
Date & place of survey Buiveyor Dwnar or autorzed parson
Dbt | mijisata prigleda Ingpktar Wizsnik il ovladtens lice
Data & place of survay Survayor Crwner or autonzed person
0p_i7 Pl |
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44 PRIMJEDBE INSPEKTORA

42 POSEBNIUSLOVI I IZUZE o
Inspektor Wiasnik ill oviadioona e,
‘Survoyor Cwnel or sutorizad person
ol 17 ladumy |
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Prilog 5: Sertifikat o registraciji jahte

" .L' Crazac 2
CRNA GORA MONTENEGRO
REGISTAR JAHTI & YACHT REGISTER

SERTIFIKAT O REGISTRACIJ JAHTE
CERTIFICATE OF YACHT REGISTRATION

lzdato u skladu sa Zakonom o @htama ("Slutbeni kst RCG", broj 45/07 | "Slubenl lis1 CG°, broj 42/15)
Izstied wnder the provigions of e Law on Yachiz [Ofclal Garaite of the Montenegro No. 46407, 42015)

Senifikal vadi do (Certificaie & vakd uniy) Broj sedifikats (Cerificate Mo )
Cznaks (Brog upisa) Irrote bt Pozivni znak I by MMSH bro|
Mark (Regiser Mo ) Name of Yachl Call Sign INAG Nurmbar MUMS] Numiber
Luka wpisa | godina Wirsta pogona Goding gradnje Brodogradiel| {naziv i-adrasa).
Port of Regestry & Year  Mefhod of Propalsion Yoar of Benfet Stupburider (Name & Addrosz):

Konsbrukcia, mjere | ionaka jahte u sklzdu sa Medunarodnom karvencijom o baddarenju, 1558
Yacht consfruchion, dimarsons and lonnsge - According o ydematonal Tonnegs Convention, 1568

Maodel jahte (Yacht Model D {Largiti) m
Braj frupa { Hull Nismbar) Sirirna (Breadn) m
Brute tonade (Gross Tonmage) 1 Gar ghte (Drewghi m
Meto lonada (hef Tannage) 1 Ietignena (Drsplecarment) t
Mol matora Projzvodad motora
{Enging Mode) {Makar Enging)
Tip moiora
Ukupna snaga mobar W 2
{Tental Enggrmg Pivaer) {Engime lypa)
Broj posade | putnia s kojs j& jahta senlikovena L] Tip fahie
Number of crew & passangers for whom pachl /s cerificaled {Typw of Yachil
I | airesa viasnika (Name & Address of the Owney Ui [ Shanes)
M
Ha
%
Ha
%
Pomotng plevilo { Tesdar) Sergskl bro) ( (D0Senal Mo ) Model matora (Engine Mode) Broj maotora (ool Engire)

Mapamena Sertifikal o registraci jahie nije dokae o viasniftva / Motice: A certificale of yach! regisiration @ nof proof of ownarship

Ragistar @hti Crme Gare
Diatum zdavanja: Mjnsin: M. P Mamtenagro Yachi Ragisfor
Dale of i Flapa Sl

Pedpis ovladtenog lica
Sigmature of aulfarized official

Lpeuva Fomorske Siguincas - UL Marbals Tin be 7, Po, Box 14, BSOON Bar - Weli: wist pomonabvg, m - E-mal regisbar iahb @ pomaonmbeo. me
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Prilog 6: IzveStaj o tehtkom pregledu

CRNA GORA
REGISTAR JAHTI

MONTENEGRO
YACHT REGISTER

UPRAVA POMORSKE SIGURNOSTI - MARITIME SAFETY DEPARTMENT
Mariaka Teta br. 7- PO Box 14, 85 000 BAR

Broj izvjedtaja,
et Ao,

1IZVJESTAJ O TEHNICKOM PREGLEDU JAHTE
GENERAL SURVEY REPORT

lzdato u skladu sa Hanom 15a Zakona o jabtama, ('S4 kst RCG", br. 46107 § 51 list CG", i b, 42/15)
{sswod in accomdance with Arbicle 158 of the Lew on yachis, (Official Gazelie of the Monfenegm No, 46407, 42/15)

PODACT O JARTH ! PARTICULARS OF YACHT

ima jahte / Registarska oznaka
Yacht's name / Regisfer Mo

Model ahte | Braj trupa
Maded of yach! / Hull number

Glavne dimenzije {duking, Sirina, gaz)
Manr dirnenstons (e, bear, drawghil

Tip | Snaga motora kKW ! Broj motora
Twpe  Engine power kW ¢ Seral mamber

b— el

Vizenik | Drizvijanstvo | 1
Crmer £ Citizenship
MNamjena koridtenja Litna upnlreta Privtisdna djekatnos E]
Purpose of wge, (Personal yse) (Coynmencial sse)

SREDSTVA ZA SPASAVANIE | LIFE SAVING APPLIANCE

| Gplav za spafavanje § broj osoba; Stedeti senis
(Lifesrmll £ parmans) (Ml smrvica)
Pojasavl za spetavane za odrashe: Rakets 52 padobranom Rok upotrebe:
fLife fackeis for acu) (Parnativta rockets) (Exiiry - clfin}
vl za spatavan)e za djecy’ Ruéne bakla: Rak upatrzbe:
ri.'h'jwwthu‘:_i{c\ﬁff,l_ (! Maves) (Exiiry dlale)
Kohut 78 spadavan: Plutajui dimni signal Rok upattshe:
(LMl mayd (Saroke buways) (Expiry dale)
Kolut za spagavars s suipstlom Sigumaen (afas sa Sredatva 28 zadlitu od gublilka
(Lt bumay with Bl Frowropourt {Saile rovm) toplobe | Thesmms prodecting akd)
Posler 84 upulstvam za upobrebu Frua pomoed Protiv podami aparat — prencsni .
sredstava ra spadavije /LEA pastar) First st ft) {Fire pxlingiishiers — porabis) J
oB_38 Izdanje |
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POTVREBUJE SE DA JE:
THIS |S TD CERTIFY THAT:

Jahta pregledana | stanje strukiure, magine | oprome ispunjava zahtjove za navedenu namjenu | kategoriju
podrigja plovidbe. The yachl has been surveped and the stciue. the mechiney sind Mo equipmansts wise T
salilving, herefore yacht complies with the equirements sad calegory scoording fo the navigation ares

OSNOVNI | REDOVNI PREGLED PREGLED TRUPA NA SUVOM
{ImialRenewal survay) {Dry dock survey)
Mpesto pragloda Mjesio pregleda
Place of survey Placa af savey i
Dratuirn Diatum | I
Date Date {1l
Potpis § peda Putpis | petal
| Signatire and seal Sigralure and seal

REDOWVNI PREGLEDI (Perfodical surveys)

REDOVNI PREGLED! (Periadical surveys)

(Gadigni £ Annal) {Goaignii / Arnugl)

Mijgstn pregieda Miesto pregieda

Flace of survey Place of survey -

Dalum Datum

Date Dale e

Patpis | peéal Puolpis i podal ==l

Sigenrure aed seal _Signature and seal =
VANREDNI PREGLED (Cccagional surviy)

Mieste pregleda | | Cratum | Paolpis i petat

Piace of survey Date Sgriature ol seal
| Magpamena |

Made: - ——

Jahti se u adnosu na podrecie plovidbe-odredjuje kategorija
In reddation da the mwes of pavigalion, Bhe yactd (s assipned the category

Mee. Braf lica na jahti
Max. number of persons on Ml yacht

==

Sertifikat o reglstraci)l jahte automatskl prestaje da vadi, ako se propisani redovni pregled| ne obave u

7a to zakonski predvidenim rokovima

Wiasnik mora jahtu odravat na odgovarajudi natin | ime osigurat 1akve stanje jahte | njene apreme, da
jehta u svakom pogledu bude sposcbna za plovidbu bez opasnosti za jahtu, oscbe na jahti i okelinu,

The Cerificale of Yachi Regisfralion automaticaly become lvalld when presenbed perodical surveys me nof

perdormed wativn the legally Spacified e windoe

Ther enweay shall irairlaf (e yaeh! n an appropnale manner thia ensining thel the general conditions of fhe paeeht
and il aquipment are such fral the yacht is i every way seaworfhy vathoot sy damger fo the pachi el persons on

ekl or grvvirannmemt
izdato:
{Esued B
|zviesta) izradio
Report Frepared by
{B_38 lzdanje 1
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Prilog 7: Slike raztitih izvedbi jedinstvenog identifikacionog broja

Slika 13. (kolaZ) Primjeri raalitih izvedbi identifikacionih brojeva trupa.

>% Autor slike Mili¢ Zdravko, Slika pripadadnoj foto arhivi iz 2017. godine.
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Prilog 8: Kolaz slika raziitih izvedbi plciica graditelja jahti

e e — o

Bavarl _
Eﬁvarhﬂraﬁ& ‘I 0-97247 Erehai@}adi

Segelyacht B;avéria 49

Entwuﬁ%kategﬂne A

Max. = 12

Max. *Z* +U~1aﬂﬁkg
@mauﬁ

Slika 14. (kola?) Razlite izvedbe pldice graditelje’

>° Arhiva Registra jahti Crne Gore.
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Prilog 9: Pregled trupa jahte od drvenedgra

Slike br. 15,16,17 i 18 prikazuju pregled podvodrdigela trupa jahte od drvene de
,PATRONICE" , nakon izvl&enja iz vode i zavrSenih pripremnih radova kojortikgm su
pronaiene manje nepravilnosti i naloZeno njihovo otklajga

i [

Slika 15. Kobilica sa oplatoff!. Slika 16. Pra&ana statva i spoj sa kobilicoth.

ir'

Slika 17. OStéenje trenic&? Slika & Pregled lista kormila i osovinskog
voda sa pmiom >

% Arhiva Registra jahti Crne Gore.
*1 |bidem.
%2 |bidem.
% |bidem
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Slike 19, 20, 21 i 22., prikazuju da su prilikomnkmlnog pregleda nakon zavrSenog remonta
jahte od drvene gde ,PATRONICE" zahtjevi inspektora ispunjeni, da [sopravke uredno
zavrSene i da je izvrSena zastita podvodnog dijafza zastitnim bojama.

Slika 21. Krma — lijevi boR® Slika 22. Krma —desok8’

* Arhiva Registra jahti Crne Gore.
* Ibidem
* Ibidem
* Ibidem

63



Prilog 10. Pregled trupa jahte geme odelika

Slike 23, 24, 25 i 26 prikazuju pregled podvodnggld jahte ,DELOA" gratene odcelika
nakon podnoSenja zahtjeva za upis u Registar jahti.

Slika 25. Oplata po pramcu — desni B8k. ~ Slika 26. Balastna kobilic¢a.

Sa podvodnog dijela jahte je uklonjena korozijar3ena je priprema povrsina za nanosenje
temeljne zastite izloZzenih metalnih povrSina amaitizastitnog antivegetativhog premaza u
viSe slojeva. Nakon zavrSenih radaese izvrsiti kontrolni pregled stanja podvodnogldi
jahte.

* Arhiva Registra jahti Crne Gore.
* Ibidem
" Ibidem
" Ibidem
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Slike 27, 28, 29 i 30., prikazuju kontrolni preglgdite ,DELOA" nakon izvrSenih zavrSnih
radova na podvodnom dijelu jahte. Radovi su zavrgeskladu sa zahtjevima surveyora,
nanesena je antivegetativna zastitna boja, zarapergink protektor na osovini propele i
propeleru i jahta je spremna za spusStanje u vodu.

Slika 29. Lijevi bok jahté? Slika 30. Desni bakie’

72 Arhiva Registra jahti Crne Gore.
” Ibidem
" Ibidem
”* Ibidem
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Prilog 11. Pregled trupa jahte geme od aluminijuma

Plovilo SAR-1 Uprave pomorske sigurnosti, na vodaani pogon, grdeno od aluminijuma.

Slika 35. Sanirana povrsinska a&rja®®  Slika 36. Sanirana djelitimia o3téenja®

’® Autor slike Mili¢ Zdravko, Slika pripadadnoj foto arhivi iz 2017. godine.
7 \bidem
’® Ibidem
” Ibidem
¥ |bidem
* |bidem
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Slika 37. @iSc¢en usisni tunel i zamijenjene  Slika 38. Montakada na trupu i
zastitne anodé&. fipim jedinicama dZetov&

Slika 39. Zastitna reSetka usisnog turfélaSlika 40. Anode od magnezijurffa.

® Autor slike Mili¢ Zdravko, Slika pripadadnoj foto arhivi iz 2017. godine.
83 .
Ibidem
 Ibidem
& Ibidem
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Prilog 12. OStéenja stakloplastike nastala udarom balastne kehilipodvodnu hrid

Slika 41.Udar balastne kobilice u podvodnu k&H2. OStéenje spoja i delaminacija

hridf® materijal&’
Slike 41., i 42., prikazuju odtenje koje je izazvano udarom balastne kobiliceiljedru
podvodnu hrid tokom plovidbe i dovelo do razdvagampaterijala i prodora vode u
unutradnjost trupa. Trenutnim zaustavljanjem ijerkietanja stvara se krak poluge kojem se
odupire sila uzgona. Stvorene sile su nadvladatstatu spojeva materijala i dovele do
oStetenja.

Prilog 13. OStéenje stakloplastike izazvano jakim vjetrom i nesiaim kolijevkama

Slika 43. Posledica jakog vjetra i nestabilnihSlika 44. Delaminacija i o&tenje lista
kolijevk?® kormila®®

Na slikama 43., i 44., se vide posledice uticajgogavjetra i nedovoljno obezbgene
konstrukcije postolja. Klizanje metalne kolijevkeo masfaltu je dovelo do rotacije oko
vertikalne ose jedrilice i do laganog oslanjanjg& na podlogu. Tom prilikom je doSlo i do
oslanjanja lista kormila na podlogu i izazvalo deil@aciju materijala odnosno o8enje lista
kormila.

® Autor slike Mili¢ Zdravko, Slika pripadadnoj foto arhivi iz 2017. godine.
87 H
Ibidem
* |bidem
* Ibidem
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Prilog 14. Slike sa pregleda trupa jahtedgree od stakloplastike

Slike 45, 46, 47, i 48, prikazuju Osnovni pregledpta jahte registrovane pod zastavom
Delawere, (USA), za koju je podneSen zahtjev za ugregistar jahti Crne Gore. Na slikama
se vidi da je podvodni dio trupa pripremlijen zagbed, da je urednocdsscen, obrden i
spreman za nanoSenje zaStite podvodnog dijela.trupa

Slika 45. Podvodni dio trupa — lijevi bdk.  Slika 46. Oplata lijevog boka po pranitu.

Slika 47. Osovine propela sa Skrokovifia. Slika 48. Krmeno zrcalo i listovi krmif4.

* Arhiva Registra jahti Crne Gore.
*! Ibidem
*2 Ibidem
* Ibidem
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Slike 49, 50, 51, 52., prikazuju da je izvrSenditmpodvodnog dijela trupa zastitnim bojama,
da je izvrSena zamjena anoda na trupu i osovinawgefera kao i nova registarska oznaka
pod kojom je registrovana u Registru jahti. OznEBKdE 0276 koji ozn&ava redni broj pod
kojim je jahta upisana u Glavnu knjigu registratjah

Slika 49. Oznaka MNE? Slika 50. Bowdter servisiran i nanijet
antivegetativni premaZ.

-_!_}, i:ua

Slika 51. Novi cink protektori na Slika 52. Novi cink protektor na trupu
osovinama propef4. Jafife.

* Arhiva Registra jahti Crne Gore.
* Ibidem
* Ibidem
%" Ibidem
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