FAKULTET ZA MEDITERANSKE POSLOVNE STUDIJE
TIVAT

Nikola Vidakovié

Neki aspekti analize korelacije izmedu sistema zaStite Zivotne sredine u
marinama 1 nauti¢ko turisticke ponude u Crnoj Gori

SPECIJALISTICKI RAD

Tivat, januar 2020.



FAKULTET ZA MEDITERANSKE POSLOVNE STUDIJE
TIVAT

F M S

Neki aspekti analize korelacije izmedu sistema zasStite Zivotne
sredine u marinama i nauticko turisticke ponude u Crnoj Gori

SPECIJALISTICKI RAD

Mentor: Prof. dr Deda DPelovié¢
Predmet: EkoloSki menadZment

Student: Nikola Vidakovi¢
Smjer: NautiCki turizam i upravljanje marinama
Broj indeksa: S22/17

Tivat, januar 2020.



SADRZAJ:

uvoD
1. ODRZIVI RAZVOJ CRNE GORE
2. NAUTICKI TURIZAM - OPSTE
3. RAZVOJ NAUTICKOG TURIZMA U CRNOJ GORI
4. UTICAJ NAUTICKOG TURIZMA NA ZIVOTNU SREDINU
4.1 Uticaj na zivotnu sredinu u toku izgradnje marine
4.2 Uticaj na Zivotnu sredinu u toku eksploatacije marine
4.3 Mjere zastite Zivotne sredine tokom eksploatacije marine
4.4 Zakon o lukama
4.5 Zakon o moru
4.6 Zakon o upravljanju otpadom
4.7 Zakon o zastiti Zivotne sredine
4.8 Zakon o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu
4.9 Servisi za zastitu zivotne sredine u marinama — primjeri
4.9.1 Marina Dalmacija
4.9.2 Marina Vodice
4.9.3 Marina Bar
5. KORELACIJA KRUZING TURIZAM — ZASTITA ZIVOTNE SREDINE
5.1 Luke u funkciji razvoja kruzing turizma
ZAKLJUCAK
LITERATURA

10
13
21
21
22
23
26
26
27
28
29
29
30
32
33
35
37
41
42



UVOD

Znacaj turizma kao privredne djelatnosti za Crnu Goru se ne moze procijeniti. Turizam se odnosi
na svaki aspekt naseg drustva, utie na razvoj privrede, Zivotnog standarda i nacina Zivota
gradana. Takode, on podstice otvaranje novih radnih mjesta i djeluje na opsSti prosperitet.
Turisticki imidZ Crne Gore je uglavnom zasnovan na raznolikostima njene prirode i prirodnih
vrijednosti. Kako bi se ostvarilo stvaranje Crne Gore kao jedinstvene prodajne turisticke ponude
one moraju biti zasticene u svim djelovima zemlje 1 da se shodno tome na pravi nacin i koriste.
Ukoliko bi se radilo u suprotnosti s tim negativne posljedice takvog djelovanja bile bi primjetne

na cjelokupnom privrednom potencijalu nase zemlje.

Za ovu, jednu od najznacanijih oblasti u naSoj drzavi, nadlezno je Ministarstvo odrzivog razvoja
1 turizma. Poslednjih godina turizam kao grana privrede dozivljava novu afirmaciju, realizovan je
cijeli niz infrastrukturnih projekata Sto doprinosi ostvarenju cilja da Crna Gora bude elitna
turisticka destinacija. U prilog tome govore i podaci o godiSnjem nivou posjeta turista ¢iji se rast

biljezi iz godine u godinu.

Kada se sagledaju ve¢ ostvareni, ali i planirani infrastrukturni projekti, moze se konstatovati da
Crna Gora postaje sve raskosnija destinacija, s boljom turistickom ponudom, sve primamljivija

za turiste.

Iako po povriSini mala drzava (13.800 km? ) Crna Gora je prepoznatljiva po karakteristi¢nim
pejzazima istinske ljepote i raznolikosti : krase je visoke planine i duboki kanjoni, Siroke ravnice,
brze rijeke, Skadarsko jezero i slikovita morska obala. Vegetacija zavisi od nadmorske visine a
karakteriSe je mnostvo vrsta. Dakle, raspolaze se izuzetno bogatim prirodnim resursima koji se

shodno tome moraju i zastititi.

Kao glavna prednost Crne Gore u turisti¢koj ponudi na trzisStu svakako moze da se izdvoji blizina

mora i planina, §to nasu drzavu ¢ini izrazito konkurentnom ali i privlaénom destinacijom.



Mora da se naglasi Cinjenica da se nivo kvaliteta tusitckih usluga stalno unapredjuje, te da Crna
Gora kao drzava ulaze velike napore u domenu vrednovanju i o€uvanju prirodnih resursa kao 1
odrzivog razvoja. Kada je rije¢ o nautickom turizmu, pod odrzivim razvojem, pimarno, se
podrazumijeva ocCuvanje koliCine i1 kvaliteta obalnih resursa u cilju zadovoljenja ne samo
sadaSnje potraznje za nautickoturistickim uslugama, ve¢ 1 osiguranja zdrave okoline za buduce

generacije.

U poglavlju 1. Odrzivi razvoj Crne Gore su analizirani osnovni elementi Nacionalne strategije
odrzivog razvoja Crne Gore, sa posebnim akcentom na segmente koji se, direktno ili indirektno,

mogu staviti u kontekst analize korelacije zastita zivotne sredine — nauticki turizam.

U poglavlju 2. Nauticki turizam — opSte su sadrzani rezultati razmatranja koji mogu posluziti
kao osnova za sagledavanje uticaja nautickog turizma, prvenstveno luka nautickog turizma

(marina) na zivotnu sredinu.

Nakon opstih uvodnih napomena, poglavlje 3. Uticaj nautickog turizma na zivotnu sredinu je
fokusirano na neke aspekte uticaja luka nautickog turizma (marina) na zivotnu sredinu, dok je
poglavlju 4. Korelacija kruzing turizam — zaStita Zivotne sredine posveceno osnovama
analize uloge luka u procesu razvoja kruzing turizma 1 zahtjevima vezanim za sistem zaStite

zivotne sredine. U pogljavlju 5. Zakljuéak su izvedeni osnovni zakljucci iz rada.

PROBLEM ISTRAZIVANJA
Iako su marine i luke neophodne za razvoj nautickog turizma, same nisu dovoljne za njegovo

odvijanje. Jedan od najvaznijih oblika jeste ekoturizam. Ekoturisti su ti koji biraju destinacije u
kojima ¢e svoje slobodno vrijeme provesti bezbrizno i sa posebnom paznjom uzivati u istoj.
Uticaj nautickog turizma na zivotnu sredinu je fokusiran na neke aspekte uticaja luka nautickog
turizma (marina) koji samim tim uti¢u na zivotnu sredinu.

Polaze¢i od vizija odrzivog razvoja Crne Gore i identifikacije problema i izazova u oblastima zastite
zivotne sredine i upravljanja prirodnim resursima, ekonomskog i druStvenog razvoja, u radu su definisani
opsti ciljevi Nacionalne strategije odrzivog razvoja Crne Gore.



PREDMET ISTRAZIVANJA

Predmet rada je analiza nekih aspekata korelacije izmedu sistema zaStite zivotne sredine u
marinama i nauticko turistiCke ponude u Crnoj Gori. Posebno su sagledani neki od klju¢nih
“ekoloskih” faktora razvoja nautickog odrzivog turizma u Crnoj Gori, osnovni elementi uticaja
nauti¢kog turizma na Zivotnu sredinu, kao 1 osnove veze izmedu kruzing turizma 1 zaStite Zivotne
sredine.

CILJ ISTRAZIVANJA

Postavljeni cilj istrazivanja specijalistiCkog rada predstavlja ravnomjerno koriS¢enje potencijala
za unapredenje turisticke ponude i razvoja odrzivog turizma, koji se zasniva na ekonomskom
razvoju i progresiji, oCuvanju i zastiti ekoloskih Cinilaca i sadrzaja, kao 1 zastiti Zivotne sredinei
okruzenja. Uravnotezenost razvoja turisticke destinacije dovela bi do centralizacije i
koncentracije turista na cjelokupnom podrucju Crne Gore, Sto bi unaprijedilo turisticku ponudu i
dovelo do razvoja odrzivog turizma. Time bi se sacuvali prirodni potencijali, a ekonomski uticaji
od turizma bili bi ravnomjernije rasporedeni.

HIPOTEZE ISTRAZIVANJA

Hg: S obzirom da je Crna Gora proglasena ekoloskom drzavom, jedno od prioritetnih ciljeva je

ocuvanje njenje ekoloske ravnoteze, narocito u zasti¢enim i veoma osjetljivim prostorima.

H1: Crna Gora moze poboljsati prepoznatljivost Sirom svijeta, raditi na povecanju interesovanja na
udaljenim trzistima, ne zapostavljaju¢i Evropu, §to ¢e doprinijeti ve¢em turistiCkom prometu i boljim

ekonomskim efektima od te vrste turizma.

H2: Kroz koncept odrzivog razvoja dolazi se do potrebne simbioze kljucnih kategorija i
kriterijuma i1 ekonomije i ekologije, jer su obije okrenute ka razvojnim ciljevima sve veceg i

veceg broja ljudi.

H3: Crna Gora preduzima odredene mjere a sve u cilju unapredenja turisti¢kih proizvoda i

izlaska na nova trzista i stvarajuci time bolju medunarodnu saradnju.



METODE ISTRAZIVANJA

Metode koje ¢e biti koriS¢ene pri izradi Specijalistickog radu su: metoda indukcije, metoda
dedukcije, metoda deskripcije, metoda analize i sinteze i statisticka metoda. U specijalistickom
radu su, kao izvori podataka, koriSteni domaca i strana naucna literatura, stru¢ni Casopisi i
internet izvori.

ZNACAJ ISTRAZIVANJA

Teorijski znacaj istraZivanja: Znacaj turizma za Crnu Goru ne moZze se precijeniti. Turizam se
odnosi na svaki aspekt naseg drustva. UtiCe na razvoj privrede, zivotni standard i nacin zivota
gradana, podsti¢e otvaranje novih radnih mjesta i opsti prosperitet. Imidz Crne Gore je uglavnom
zasnovan na raznolikosti njene prirode i prirodnim vrijednostima. Da bi se ostvarilo stvaranje
Crne Gore kao jedinstvene prodajne turisticke ponude, prirodna raznolikost i prirodne vrijednosti

moraju biti zastiCene u svim djelovima zemlje i da se shodno tome koriste.

Prakti¢ni znacaj istraZivanja: lako je Crna Gora po povrsini mala karakteriSu je pejzazi istinske
ljepote 1 raznolikosti koje se teSko mogu nadmasiti: visoke planine i duboki kanjoni, Siroke
ravnice, brze rijeke, Skadarsko jezero i slikovita obala smjenjuju jedni druge. Vegetacija je
bogata vrstama, zavisno od nadmorske visine. Dakle, raspolaze se sa priprodnim resursima koji
se moraju zastiti. Odrzivi razvoj podrazumijeva ravnotezu izmedu potroSnje resursa i sposobnosti

nasSih prirodnih sistema da zadovoljavaju potrebe buduc¢ih generacija.



1. ODRZIVI RAZVOJ CRNE GORE

Odrzivi razvoj (i odrzivost razvoja) otkriva se kao najurgentniji globalni problemi i ve¢ skoro
Cetiri decenije, otkako su 1972. godine uvedene u United Nations Environmental Programme
(UNEP), ostaje vazna oblast istrazivanja mnogih nauka (ekonomije, ekologije, tehnologije,
biologije, geografije, sociologije, pravnih i politickih nauka, kao i mnogih drugih), i podrucje

nacionalnih drzavnih politika, kao i brojnih medunarodnih inicijativa i poduhvata.

Odrzivi razvoj istinski predstavlja balans izmedu razvoja Zivotne sredine 1 politike razvoja, kao 1
politike zastite Zivotne sredine, uz vrednovanje zakona ekoloSkog sistema. Ovakva strategija
primarno stavlja akcenat na oCuvanje zivotne sredine, prirodnih eko sistema, a takode potencira

efikasnu eksploataciju prirodnih resursa.

U razvijenim zemljama svijeta se mnogo ulaze u ocuvanje Zivotne sredine, energetsku
efikasnost, kao i sve ve¢i razvoj tehnologija koje doprinose zastiti zivotne sredine. Upravo se u
tim podru¢jima otvaraju nova radna mjesta i stvara dobar poslovni ambijent, koji doprinosi
razvoju zivotne sredine i privrednom razvoju. Na taj nacin i ostale, manje razvijene i nerazvijene

zemlje trebaju da funkcioniSu i da prate takve poslovne korake.

Kroz koncept odrzivog razvoja dolazi se do potrebne simbioze klju¢nih kategorija i kriterijuma i
ekonomije i ekologije, jer su obije okrenute ka razvojnim ciljevima sve veceg i veceg broja ljudi
(2050. god. bice oko 9,5 milijardi ljudi — podaci Organizacije za prehranu 1 poljoprivredu iz

2009. godine) u uslovima realno sve ogranicenijih prirodnih resursa.

U tom smislu razvoja, odnosno odrzavanje uslova za razvoj, nije samo materijalna pretpostavka
opstanka sadasnjih generacija, nego je i eticko pitanje odbrane civilizacijske Casti pred budu¢im
generacijama. U stvari, odrzivi razvoj podrazumijeva ravnotezu izmedu potroSnje resursa i

sposobnosti nasih prirodnih sistema da zadovoljavaju potrebe buducih generacija.

Drugim rijeCima, odrzivi razvoj znaci odrzavanje kapaciteta Zemlje da omoguci zivot svakom

njenom sadasnjem kao i1 jo§ nerodenom stanovniku.



Razumije se da odgovornost za to nosi svaka tekuc¢a generacija koja mora pronaci najbolji nacin
upravljanja ne samo raspolozivim resursima nego i nacinima otkrivanja i koriS¢enja joS§ uvijek

nepoznatih resursa.'

Odrzivi razvoj ne predstavlja samo ekolosko pitanje. Utvrdena su tri aspekta, odnosno tri

dimenzije odrzivog razvoja, odnosno?*:

o ekonomska odrzivost;
o ckoloska odrzivost i

o socijalna odrzivost.

Teorija odrzivog razvoja, koja obezbjeduje uravnotezeno zadovoljenje potreba sadasnjih i
buducih generacija, klju¢ je reprodukcije i trajanja ljudske vrste. Ovakva strategija uvazava
socio-kulturnu i prirodnu okolinu, kao i aspekt buducnosti. Takav koncept tezi optimalnom
ekonomskom efektu uz minimalno degradiranje ekoloSke sredine, pa u skladu sa tim, nacela

odrzivog razvoja su’:

O zivotna sredina

O buduc¢nost

o kvalitet zivota

O pravednost

o nacelo predostroznosti

o holisti¢ko (sveobuhvatno) razmisljanje

Polaze¢i od vizija odrzivog razvoja Crne Gore 1 identifikacije problema 1 izazova u oblastima
zaStite zivotne sredine i upravljanja prirodnim resursima, ekonomskog i druStvenog razvoja,
definisani su slijede¢i opsti ciljevi Nacionalne strategije odrzivog razvoja Crne Gore (NSOR
CQG)*:

o Ubrzati ekonomski rast i razvoj i smanjiti regionalne razvojne nejednakosti,

' Pokrajac, S. (2009). OdrZivi razvoj i ekologija. Beograd: Masinski fakultet, str. 24.
2 Strbac, N. Et. ali. , str. 8.
3 Koncept odrzivog razvoja i lokalna agenda 21 - Terra's, str. 1.

http://www .terras.org.rs/index.php%3Fsadrzaj%3Dterras/projekti/nesortirano/vesti%25202005/m

4 Ibid. str. 14.



O Smanjiti siromastvo i obezbijediti jednakost u pristupu uslugama i resursima;

O Osigurati efikasnu kontrolu i smanjenje zagadenja, i odrzivo upravljanje prirodnim
resursima;

o Poboljsati sistem upravljanja i uceSca javnosti i mobilisati sve aktere, uz izgradnju
kapaciteta na svim nivoima i

0 Ocuvati kulturnu raznolikost i identitete.

Prioritetni makroekonomski zadatak NSOR CG je podsticanje razvoja usluzne ekonomije

(turizam, pomorstvo i drugo).’

2. NAUTICKI TURIZAM - OPSTE

Luksuzne jahte sada dominiraju svijetom bogatih i poznatih i predstavljaju plovne objekte
namjenjene za razonodu, sport, rekreaciju, uzivanje i opustanje. Sam termin luksuzna jahta prvi
put se pojavio 1600. godine. U 17. vijeku jahting industrija dobila je viSe pristalica Sirom
Evrope. Kreirani su brodovi razli¢itih vrsta, a mnogi bogati ljudi koji su bili dio elitnih socijalnih
grupa, pravili su svoje privatne jahte. U godinama izmedu 1990.-ih i 2000.-ih, masovni porast
dogodio se u ovoj industriji. Tako je broj luksuznih jahti kao i njihova veli¢ina i popularnost

rastao, sve brze iz dana u dan.®

Pocetak razvoja ljudske civilizacije vezan je za more. More se koristi u razli¢ite svrhe 1 na
razli¢ite nacine, a prvenstveno u funkciji saobracaja, kao prirodna saobracajnica. Priblizno 70%
zemljine kugle pokriveno je morem. Uz vazdusno prostranstvo, more je najveéi besplatni
infrastrukturni potencijal. Pored aktivnosti iz opsega njihovih osnovnih funkcija, danas luke,
lucice i pristanista dobijaju jos jednu ulogu - prihvat nautickih turista. Nauticki turizam je danas
dostigao masovne razmjere u svim razvijenim krajevima svijeta, posebno u Evropi i SAD-u.
Trenutno u raznim pomorskim zemljama svijeta razmjeSteno je 1 plovi oko 150 miliona plovila

nautickog turizma (jahte, jedrilice, motorni ¢amci, camci i ostala plovila).’

S Ibid. str. 15.
*Izvor: http://www.luxlife.rs/jahte/luksuzne-jahte-moc¢-novog-doba
"Bréid, 1., Orlandié, R., NautiCki turizam faktori i elementi, Pospam, Bar, 2010., str. 83.
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U isto vrijeme, u nauticki turizam aktivno je uklju€eno radi rekreacije blizu 500 miliona ljudi u

njegovoj opstoj rekreaciji, psthosomatskom uravnotezenju i zdravoj razonodi. Iskustva u svim

razvijenim turistiCkim zemljama u svijetu pokazuju da ni u jednoj regiji uz topla mora ne moze

biti intezivnog i uspje$nog turistiCkog prometa bez ucesca i razvoja nauti¢ckog turizma.Turisticki

promet

na moru prati odgovarajuca savremena nauticka ponuda i infrastruktura.®

Luka nautickog turizma je turisticki objekat koji u poslovnom, prostornom, gradevinskom i

funkcionalnom pogledu €ini cjelinu ili koji u okviru Sire prostorne cjeline ima izdvojeni dio i

neopho

dne uslove za potrebe nautiCkog turizma. Luke za nauticki turizam se dijele na: sidrista,

priveziSta, suve marine i marine.’

Savremene marine mogu se podjeliti, po nekoliko kriterijuma, na sledece vrste:"

obzirom na polozaj vodenog dijela u odnosu na kopno moze biti: otvoreni, poluuvuceni,
uvuceni 1 potpuno uvuceni tip marine;

prema tipu izgradnje, razlikuje se: americki, evropski 1 mediteranski tip marine;

prema nivou opremljenosti na: standardni tip (s osnovnom udobnoscu); luksuzni tip
(visok nivo udobnosti); rekreacijski tip (sa moguénoscu koris¢enja sportsko-rekreativnih 1
zabavnih sadrzaja);

prema odnosu vlasnistva: privatne, komunalne i javne;

u odnosu na lokaciju: morske, jezerske i rijecne.

U marini se odvija nekoliko djelatnosti:"

lucke djelatnosti (prihvat,Cuvanje i otpremanje plovila te carinska, zdravstvena, radio i
meteoroloska sluzba);

trgovacko-servisne (opskrba gorivom, hranom, rezervnim djelovima, veée i manje
popravke 1 prodaja plovila, pruzanje li¢nih usluga, prodaja sportske robe);

mjenjacka, agencijska i ptt sluzba;

8lbidem.

°Ibid., str. 85.

w[bidem.
“bidem.
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e ugostiteljsko-zabavne usluge;
e sportsko-rekreativne i drustvene djelatnosti;

e promocijske aktivnosti za turizam i nautiku.

Obim pojedinih djelatnosti u marini zavisi od njene lokacije, prirodnih i radom stvorenih uslova,
saobracajnih veza, planiranih ciljeva i ekonomskih moguénosti. Iz djelatnosti koje se odvijaju u

marini slijede njene osnovne funkcije:"
e boravak plovila;
e odrzavanje plovila;
e opsluzivanje plovila koja dolaze morem;
e opsluzivanje plovila koja dolaze kopnom;
e Cuvanje plovila;
e Dboravak nautickih turista;

e opsluzivanje nautickih turista.

U svojoj socijalnoj strukturi, nauticki turizam je jos uvijek turizam drustvene elite, bez obzira §to
sve vise dobija oblike masovne pojave. Prema definiciji A. Turine, nauticki turizam
podrazumjeva putovanje morem slede¢im plovnim sredstvima:"

e jahtama, jedrilicama, skuterima i sportskim ¢amcima,

e putovanja brodovima koje organizuju obalne linijske sluzbe ili kruZzna putovanja,

e teretnim brodovima koji primaju odredeni broj putnika,

e posebnim plovilima za krstarenje, jedrenje, ribolov i ostale turisticke razonode na vodi,

od izleta do Setnji kao 1 priredbi specifi¢nog karaktera, s raznovrsnim programima koji se

izvode na moru.

Nauticki turizam", u odnosu na kupali$ni i druge vrste turizma, uglavnom se, razlikuje po
specificnim uslugama, koje se turistima-nautiarima pruzaju u lukama nautickog turizma i

plovnim objektima.

B]bid., str. 9.
* Lukovi¢, T., “Nautical tourism Definitions and dilemma”, Split, 2007., str.56.
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3. RAZVOJ NAUTICKOG TURIZMA U CRNOJ GORI

Kada je rije¢ o tome S$ta najvise privlaci nauticke turiste akcenat se stavlja na prirodna bogatstva
poput karakteristicnih reljefnih oblika, obala ili uvala. Kao jedan od najpovoljnijih faktora koji
uti¢e na nauticki turizam izdvaja se sama razudenost obale, §to u sklopu sa bogatim prirodnim i
kulturnim bogatstvima itekako pozitivno uti¢e na porast broja turista. Od izuzetnog je znacaja
konstantan rad na unaprijedenju postojece turisticke ponude kao i na razvoju novih proizvoda,
takode neizostavan je rad na stvaranju lokalnih ponuda kako bi se privukli novi posjetioci . Kao
jedan od presudnih faktora za za nauticki turizam jeste promocija Crne Gore kao atraktivne
destinacije a da bi se to ostvarilo neophodno je uces¢e Nacionalne turisticke organizacije na
internacionalnim turistickim sajmovima. Biljeze se sve bolji rezultati u napretku ovog segmenta
tako da je danas Crna Gora jedna od najatraktvnijih destinacija za ovu oblast turizma. Nauticki
turizam podrazumijeva specifi¢ne usluge koje se turistima pruzaju u lukama na samim plovilima.
Podrazumijeva plovidbu na vodama — jezerima, morima, rijekama a obuhvata i boravak u

lukama, marinama. Turisticke usluge u lukama nautickog turizma — marinama su:

1. Iznajmljivanje veza u lukama nautickog turizma za smjesStaj plovnih objekata i turista

nauticara koji borave na njima;

2. lIznajmljivanje plovnih objekata sa posadom ili bez posade, sa pruzanjem ili bez pruzanja

usluge smjestaja, radi odmora, rekreacije i krstarenja turista nauticara;
3. Prihvat, ¢uvanje i odrzavanje plovnih objekata na vezu u moru i suvom vezu;

4. Usluge snadbijevanja nauti¢ara (vodom, gorivom, namirnicama, rezervnim djelovima,

opremom i sl,);
5. Usluge upravljanja plovnim objektima turista nauticara;

6. Uredenje (opremanje) i priprema plovnih objekata;

5 Duléi¢, A., Nauti¢Ki turizam i upravljanje lukom nauti¢kog turizma, Ekokom,Split, 2002., str.38.
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7. Davanje razliCitih informacija turistima nautiCarima (vremenska prognoza, nauticki

vodiCi i sl.);
8. Druge usluge za potrebe nautickog turizma u skladu sa zakonom.

Osim morskog, u Crnoj Gori postoji tradicija nauti¢kog turizma vezana i za Skadarsko jezero.

Slika 1: Skadarsko jezero

www.google.com

Berlinskim ugovorom o miru 1878. godine, Crna Gora je dobila pravo nesmetane plovidbe
Skadarskim jezerom i rijekom Bojanom, a od 1880. godine izlaz na more i slobodno zavladala
crnogorskom obalom. Prvu redovnu putni¢ko-teretnu liniju na Jezeru zapocCeo je parobrod
“Zabljak”, kupljen u Veneciji 1885. godine. Prevozio je postu dva puta sedmi¢no na relaciji
Rijeka Crnojevic¢a-Virpazar-Plavnica-Skadar 1 obratno i jedanput na liniji Rijeka Crnojevica-

Virpazar-Plavnica i natrag.

Ve¢ naredne 1886. godine, u Engleskoj je kupljen parobrod “Danica” i odmah ukljuen u
redovan saobracaj po Skadarskom jezeru do 1918. godine, kada ga je austrougarska vojska

potopila ispred Virpazara. Od njegovih ostataka 1937. godine napravljena je maona za ugalj.'®

Pored ratne, trgovacke i ribarske flote, Jezerom je krajem 19. vijeka pocela da plovi i flota za
razonodu - crnogorske jahte i parobrodi knjazevske porodice Petrovi¢. Knjaz Nikola je imao

deset vecih i manjih jahti koje je dobijao na poklon od stranih vladara, a neke je i sam kupovao.

s[bidem.
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Duze jahte sa dubljim gazom koriS¢ene su na moru i za putovanja u inostranstvo, a po Jezeru

manje, za Setnju i lov i povremeno uklju¢ivanje u redovan saobracaj."”

Prema Franetovi¢evim istrazivanjima, prva jahta “Silistrija” doplovila je 1866. godine iz
Istanbula u Rijeku Crnojevica, kao poklon turskog sultana Abdul-Aziza knjazu Nikoli. To je bio

parobrod duge plovidbe, nepodesan za navigavanje po Jezeru.

“Silistrija”je bila prvi pomorski brod koji je vijao crnogorsku zastavu po Jadranskom moru, u
vrijeme kada Crna Gora nije imala morsku obalu. Jahtu“Slavljanin” knjaz Nikola je dobio na
poklon od ruskog cara Aleksandra II 1875. godine. Desetak godina prevozila je diplomatsku
postu, diplomate i1 ¢lanove crnogorske 1 medunarodne komisije od Skadra do Rijeke Crnojevica.

Usljed dotrajalosti rastavljena je 1896. godine. '

Ugovorom izmedju kompanije “Barsko drustvo” i Crnogorske vlade iz 1906. godine, Drustvo se
obavezalo da u roku od tri godine izgradi barsko pristaniste, da ga poveze zeljeznickom prugom
sa Skadarskim jezerom i izgradi pristaniSta u Virpazaru, Rijeci Crnojevica i Plavnici sa
prokopavanjem kanala kod Virpazara 1 Plavnice, da bi parobrodi u svako doba godine slobodno

pristajali uz pristanista.

Izgradnjom pristanista 1905. godine Virpazar je postao najvaznija luka na Skadarskom jezeru.
Italijanski brodovi “Principe di Piemonte”, “Mafalda” i “Jolanda” iznajmljeni su uoci formiranja
Barskog drustva 1905. godine. Italijanska firma“Compagnia di Antivari” — (“Barsko drustvo™) u

Baru, stalnu plovidbu na Skadarskom jezeru preuzima od 1905. do 1916. godine.

Drustvo je 1908. godine izgradilo na Lipoviku, blizu Rijeke Crnojevi¢a, manji Skver sa
radionicom za popravku svojih manjih brodova,

koji su vrsili redovne linije po Skadarskom jezeru. Za prevoz putnika i robe Drustvo je
raspolagalo ve¢im brojem brodova: “Antivari”, “Nettuno”, “Danica”, “Drin”,

“Obod”,“Vranjina”, “Vir”, “Oka”i dvanaest maona za prevoz tereta. Po Franetovicu, pored ovih

17 Ibidem.
18 Ibidem.
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plovila, Drustvo je 1914.godine u Veneciji izgradilo motorni brod “Zeta”, a 1915. motorni brod

“Lov¢en”, koji zbog rata nisu stigli na Skadarsko jezero."”

Crna Gora ima veliki prirodni potencijal za razvoj nautickog turizma. Od 2005.godine u Crnoj
Gori je u oblasti nautickog turizma napravljen znacajan pomak. Proteklih godina formirani su
novi servisi za plovila, skole za jedrenje, azurirane nauticke karte, a i dalje se kontinuirano radi

na poboljsanju poslovnog ambijenta za razvoj nautickog turizma.

Obzirom da Luka Kotor biljezi brojnu posjeenost turista, jer je poznata kao pristaniSte gdje
dolaze najvedi svjetski kruzeri, ocekuje se da ¢e i Luka Bar biti dobro pozicionirana kao kruzing
destinacija, Treba imati u vidu da nauticki turizam obuhvata i luke kao mjesta za prihvat, dolazak

1 vez kruzera, ali 1 marine koje opsluzuju megajahte i jahte.

Slika 2: Luka Kotor

Izvor: https://www.google.com/search?q=luka+kotor

Ne samo u Crnoj Gori, ve¢ i na cijelom Jadranu, postoji potreba za sprovodenjem odgovarajuce
ekoloske politike, poboljsanjem Iuckog servisa 1 kvaliteta proizvoda, unaprijedenjem

infrastrukture, te pove¢anjem konkurentnosti na trziStu nautickog turizma.

Prijedlog sistema marina® u Crnoj Gori nastojao je maksimalno da vodi ra¢una o potrebama

Crne Gore u cjelini i pojedinih lokalnih sredina.

]zvor: http://www.scribd.com/doc/59222487/Plovidba-Po-Skadarskom-Jezeru#scribd.
2 Prostorni plan posebne namjene za obalno podrucje Crne Gore, tematska sveska ,, Transportni sistem®, str. 27.

16



Uz uvazavanje tih Cinjenica izdvojena su tri kljucna kriterijuma koja bi trebala da izdvoje
prioritetne dijelove tog sistema: obezbjedenje odrzivog razvoja i ocuvanja ekoloSke ravnoteze;
izbjegavanje koriS€enja plaza 1 drugih vaznih turistickih resursa; procijenjena ekonomska

opravdanost;

Kao kljué¢ni podsticajni faktori razvoja sistema marina izdvajaju se*': obala Crne Gore je veoma
atraktivna za plovidbu, ima oCuvanu i uglavnom nezagadenu obalu i predstavlja u evropskim
okvirima nedovoljno otkrivenu destinaciju; susjedna Hrvatska ve¢ osjeca zagusenost plovilima i
razmatra uvodenje nekih dodatnih restriktivnih mjera, $to bi mnoge nautiCare moglo da
podstakne na dolazak u Crnu Goru; aktuelni trendovi u svijetu ukazuju na stalni i veliki rast

potraznje u nautickom turizmu, osobito ve¢ih jahti, motornih brodova itd.

U skladu sa rezultatima analize svih relevantnih faktora, predloZzena je osnovna mreza marina u
Crnoj Gori sa oko 2000 vezova®, koju bi trebalo da ¢ine dvije velike servisne marine kapaciteta
400-800 vezova, Cetiri standardne marine kapaciteta 100-300 vezova i Cetiri specijalne marine s
neSto manjim brojem vezova. Uz njih se podrazumijeva obezbjedenje komercijalnih vezova u
postoje¢im lukama, naroCito na lokacijama koje bi mogli da pobude vece interesovanje nautiCara

kao Sto su Budva, Kotor, Herceg Novi, Risan ili Prcanj.

Prije kretanja u intenzivniju izgradnju nautickih kapaciteta potrebno je na drzavnom nivou
preduzeti i odredene sistemske mjere,

posebno po pitanju saobracajne i komunalne infrastrukture, osiguranja brodova i distrubicije
meteoroloskih podataka. Tipologija marina kako je predloZena u nastavku primarno se odnosi

na njenu orijentaciju prema trzistu i potrebu udovoljavanja posebnim uslovima lokacija.

Predlozene "VIP" i "eko" marine bi trebale biti podvrgnute istim zakonskim uslovima kao 1

”obi¢ne” marine, odnosno nema potrebe da se one definiSu posebnim zakonima ili da se prema

*! Institut za turizam Zagreb, Studija odrZivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj (Sazetak) ; Zagreb, Svibanj
2007., Str. 3.
2 Studija nautickog turizma u Crnoj Gori, GTZ, 2005.,str.5.
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uslovima poslovanja odvajaju od ostalih marina. Za ”VIP” marine ocekuje se visi kvalitet

2 2

sadrzaja 1 orijentacija prema zahtijevnijoj klijenteli, dok se za ”eko” marine ocekuje
udovoljavanje dodatnim specijalnim uslovima koje zahtijevaju konkretne lokacije u skladu sa
rezimom zastite. To posebno vrijedi za uS¢e Bojane kao najosjetljiviju lokaciju i1 potencijalno

zaSti¢eno podrucje visokog ranga.

Dvije velike servisne marine, uz dovoljno veliki kapacitet (400-850 vezova) bi trebalo
nautiarima da pruze, pored moguénosti korisenja vezova i sve potrebne sadrzaje (a posedno
usluge remonta i popravki jahti, usluge tankovanja goriva i druge usluge), zbog Cega moraju
imati dovoljno prostora na kopnu i moru. Jedna takva lokacija je postoje¢a marina u Baru, koja

ve¢ planira proSirenje 1 adekvatno opremanje. Druga takva marina je Porto Montenegro, koja se

razvija na lokaciji bivSeg Remontnog zavoda — Arsenal u Tivtu.

Cetiri standardne marine trebale bi da zadovolje potrebe nautiara na ostalim kljuénim
lokacijama za koje postoji pretpostavljeni najveéi interes za vezovima i ima mogucnosti za
uredenje marina. U tom se kontekstu ponajprije izdvaja lokacija na rtu Kobila kao najsjevernija

(do 150 vezova), najbliza Hrvatskoj i idealno polozena s aspekta plovidbe.

Na slican nacin se izdvaja i Ulcinj kao najjuznija lokacija najbliza albanskoj obali i Otrantskim
vratima, vazna i stoga $§to je Ulcinj jedini primorski grad Crne Gore koji nema moguénost

smjestaja vecih plovila. PredloZena lokacija je Liman, u blizini Starog grada (do 300 vezova).

Bigova (do 150 vezova) prevashodno je vazna iz saobracajnih i1 bezbjednosnih razloga kao
jedino sigurno sidriste izmedu Boke Kotorske i Budve, odnosno Bara, gdje bi se ocekivao
boravak nautiara i da nema marine.

Kumbor (do 250 vezova) je vazan zbog veoma dobrih uslova za uredenje marine i potrebe
obezbjedenja dodatnog kapaciteta vezova za podrucje Herceg Novog koji nema prostora za

prihvat jahti.

Cetiri specijalne marine odnose se na lokacije za koje se pretpostavlja da postoji razmjerno

veliki interes nautiCara, ali je zbog odredenih ekoloskih ograni¢enja potreban krajnji oprez pri
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planiranju izgradnje. To se narocito odnosi na najjuzniju i zbog jedinstvenosti okruzenja veoma
atraktivnu lokaciju Ada Bojana (do 50 vezova), jer bi tu potencijalna marina mogla ugroziti

bogatu pti¢ju faunu i tok rijeke Bojane.

Slika 3: Ada Bojana

Izvor: WWW.gOOgle.COl’l’l

Iz sli¢nih je razloga veoma osjetljiv i lokalitet Buljarica (do 100 vezova), vazan zbog nedostatka

pogodnih lokacija za prihvat nauti¢ara izmedu Bara i Bigova, kao i u samoj Budvi.

Slika 4: Plaza Buljarica

Izvor: Www.google.com
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Iako manje, zbog zatvorenosti zaliva i statusa Svjetske bastine UNESCO-a veoma je osjetljiva i

lokacija Kotor.

No, ta se Cinjenica moze iskoristiti 1 kao prednost, jer bi marina (do 150 vezova) uz stari
istorijski grad Kotor mogla biti jedna od rijetkih u Crnoj Gori koja ima uslove za orijentaciju u
vecoj mjeri na ekskluzivnu (”VIP”’) nauticku potraznju. To onda moze znaciti i potencijalno vece
prihode nego Sto bi mogla da ostvari ve¢a “masovna” marina koja bi mogla da bude prepoznata
kao zagadivaC zivotne sredine. U funkciji razvoja grada planira se i marina u Risnu (do 150

vezova), koja nauticare treba da priblizi Kotoru.

4. UTICAJ NAUTICKOG TURIZMA NA ZIVOTNU SREDINU

Luke nautickog turizma postaju mjesta realizacije tog segmenta turizma. Radi toga je neophodno
obratiti paznju na njihovo pozicioniranje. Lokacija za izgradnju marine mora se pazljivo odabrati
kako bi zadovoljila sadrzaje koji ¢e joj omoguditi kvalitetan razvoj sa jedne strane i ispunjenje

zahtjeva zastite zivotne sredine sa druge strane.-

Pod lokacijom za izgradnju marine podrazumijeva se cjelokupno zemljiste i akvatorijalni prostor
na kojem se planira izgradnja marine. Izbor odredene lokacije za izgradnju marine je adekvatan
ako ispunjava sljedece zahtjeve: ne generiSe negativne uticaje na zivotnu sredinu (ili uticaje na

zivotnu sredinu svodi na minimalan nivo), ...

Intenzitet uticaja marine na zivotnu sredinu zavisi od njene lokacije, karakteristika izgradene
infrastrukture u marini, asortimana usluga koje marina pruza korisnicima, stepena iskori§¢enosti
kapaciteta marine, nivoa razvoja sistema zastite zivotne sredine u marinama... Prakti¢no je
nemoguce pronaci idealnu lokaciju, koja bi zadovoljila sve relevantnte kriterijume, pa je
potrebno, primjenjuju¢i adekvatnu metodologiju, izabrati optimalnu lokaciju, vrednovanjem vise

varijanti.-

4.1 Uticaj na Zivotnu sredinu u toku izgradnje marine

20



U toku izgradnje marine, naci¢e se na relativno uskom i1 ogranicenom prostoru veéi broj
gradevinskih masina koje svojim funkcionisanjem mogu privremeno prouzrokovati nepoZzeljne
emisije (buku, praSinu, vibracije), te biti izvor oneciS¢enja kopnene povrSine i mora uljima,

raznim vrstama naftnih derivata, na $ta treba obratiti posebnu paznju.

Preuredenjem postoje¢ih objekata, odnosno izgradnjom novih, proizvodi se neopasni
gradevinski, i u manjim koli¢inama metalni otpad, koji je potrebno propisno zbrinjavati uz
izbjegavanje nekontrolisanog nasipanja u more. Kod izgradnje gatova i lukobrana (valobrana),
kao i plutaju¢ih objekata (pontona) koji ¢e se sidriti, odnosno fiksirati za obalu, dolazi¢e do
odredenih onecis¢enja mora, manjeg inteziteta, dok se sva moguca veca oneciS¢enja i zagadenja

mora sprijecavaju pazljivim planiranjem radova i zastitnih predradnji.”

4.2 Uticaj na Zivotnu sredinu u toku eksploatacije marine

Nakon postavljanja pontonskih lukobrana i zavrSetka gradevinskih radova dolazi do naseljavanja
morskih organizama na nosace, plutace pontona, betonske djelove rive, te na sve ostale izgradene
djelove marine koji su potopljeni u more. Na sedimentnom i kamenitom dnu, populacije

organizama koje su tu prije zivjele ¢e se djelimi¢no ili ¢ak potpuno obnoviti.

Zagadenje akvatorijalnog i kopnenog dijela marine moze biti prouzrokovano:

e Otpadnim vodama koje nastaju tokom pranja brodova;

e Bojama tokom bojadisanja brodova;

e Otpadnim vodama koje nastaju tokom pranja motora, za vrijeme popravke, te otpadnim
vodama od pranja podvodnih povrSina;

e Zauljenim padavinskim vodama s asfaltiranih manipulativnih povrSina, povrSina za
odlaganje plovila i vozila, te internih saobracajnica;

e Otpadnim vodama s brodova (fekalne, sanitarne, kaljuzne i balastne);

e Sanitarnim otpadnim vodama;

e Mineralnim uljima s brodova;

e Sitnim Cesticama poliesterskih smola prilikom rada na plasti¢nim djelovima plovila;

% Bréi¢, 1. Orlandié, R. (2010), Nauti¢ki turizam faktori i elementi. Bar: Pospam-Bar, str. 95.
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¢ Biocidima koji su sastavni djelovi antifauling boja, tokom boravka plovila u marini.

Potrebno je sprijeciti svako i najmanje odbacivanje otpada u more, te obezbjediti uklanjanje svih otpadaka

i ulja, kako sa morske povrsine tako i sa obale.

Posljedice moguceg usporavanja izmjene mora unutar marine, treba kompenzovati zabranom unosenja
bilo kakvih otpadnih materija, naroCito organskih (nitrata i fosfata), koji bi mogli nastati kao posljedica
pranja posuda, tusiranja ili pripreme hrane na brodovima. Takode treba strogo zabraniti odbacivanje bilo

kakvog krutog otpada u more, kao i ispustanje kaljuznih voda iz brodova.**

4.3 Mjere zaStite Zivotne sredine tokom eksploatacije marine

Problem sa najvisSim rangom kriti¢nosti u zastiti zivotne sredine tokom eksploatacije marine je
sprjecavanje zagadenja sa plovila (razne vrste otpada, kaljuzne i sanitarne vode). U tom smislu,
neophodno je postupanje u skladu sa crnogorskim Zakonom o zastiti mora od zagadivanja s

plovnih objekata

Ovim zakonom ureduje se zastita mora od zagadivanja sa plovnih objekata koji plove ili se
nalaze u unutra$njim morskim vodama 1 teritorijalnom moru Crne Gore, prihvat i rukovanje

otpadom u lukama, kao i odgovornost i naknada Stete u slu¢aju zagadivanja.

Prema Clanu 4 ovoga zakona, zabranjeno je sa plovnog objekta u vode Crne Gore:
» Ispustanje ulja, zauljanih mjeSavina, kaljuznih voda i zauljanog otpada;
» Ispustanje Stetnih materija koje su privremeno utvrdene kao takve, voda od pranja tanka
ili drugih mjesavina koje sadrze takve materije;
Ispustanje 1 odlaganje na morsko dno Stetnih materija u upakovanoj formi,
Ispustanje komunalnog otpada;

Ispustanje Stetnih materija u vazduh;

YV V V V

Ispustanje balastnih voda i taloga iz balastnih tankova ako sadrze Stetne materije,

patogene mikroorganizme i invazivne vrste;

% Tbid., str.96.
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» Primjena antivegetativnih sistema protiv obrastanja broda ako sadrze biocidna organska

jedinjenja kalaja;

» Namjerno potapanje, spaljivanje i zakopavanje na morskom dnu otpada ili drugih

materija.

U slucaju zagadivanja mora sa plovnog objekta izvrSi¢e se uzimanje i analiza uzoraka, radi

utvrdivanja vrste zagadivanja ili preduzimanja mjera za otklanjanje zagadivanja i otkrivanje

pocinioca.

Prema Clanu 30 ovoga zakona brod nosivosti do 400 tona koji prevozi vise od 15 putnika i

¢lanova posade 1 brod nosivosti najmanje 400 tona mora da ima medunarodno svjedocanstvo o

sprije¢avanju zagadivanja mora fekalnim otpadom. Brodovi iz Clana 30 ovog zakona moraju da

imaju ugraden i u funkcionalnom stanju jedan od sistema uredaja za fekalni otpad, i to:

1.

Sistem za obradu fekalnog otpada;

2. Sistem za usitnjavanje i dezinfekciju fekalnog otpada sa odgovaraju¢im skladiSnim

prostorom za privremeno odlaganje fekalnog otpada, kada se brod nalazi unutar 3
nauticke milje od najblizeg kopna;

Skladisni tank, kapaciteta dovoljnog za skladistenje cjelokupnog fekalnog otpada do
predaje u uredaje za prihvat i rukovanje otpadom u luci, a ¢iji se sadrzaj mora ispustiti

preko standardne spojnice za praznjenje koja se nalazi na otvorenoj palubi.

Prema ¢lanu 32 ovog zakona, zabranjeno je ispustanje fekalnog otpada sa broda u more, osim u

slede¢im slu¢ajevima:

1.

ispustanje usitnjenog i dezinfikovanog fekalnog otpada na udaljenosti ve¢oj od 3 nauticke
milje od najblizeg kopna ili ispustanja postepenog fekalnog otpada koji nije usitnjen i
dezinfikovan, a koji je uskladiSten u skladiSnim tankovima dok brod plovi brzinom ne
manjom od 4 ¢vora, na udaljenosti ve¢oj od 12 nautickih milja od najblizeg kopna;

kada brod ima sistem za obradu fekalnog otpada;

kada je ispustanje fekalnog otpada izvrSeno radi spasavanja zivota ljudi ili obezbjedenja

sigurnosti broda;
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4. kada je ispustanje fekalnog otpada nastalo kao posledica oste¢enja broda ili opreme ili
drugih razloga koji se nisu mogli izbje¢i, a preduzete su sve mjere za sprijeCavanje

ispustanja fekalnog otpada.

Sto se ti¢e komunalnog otpada, prema Clanu 33 ovog zakona, otpaci od hrane sa broda mogu se
ispustiti u more na udaljenosti ve¢oj od 3 nauticke milje od kopna, ako su usitnjeni uredajima za

usitnjavanje sa otvorima manjim od 25 mm.

Prema Clanu 34 ovog zakona, na brodu duZine najmanje 12 metara mora biti na vidnom mjestu
istaknuto uputstvo o rukovanju komunalnim otpadom. Brod nosivosti najmanje 400 tona, kao 1
brod koji prevozi najmanje 15 putnika i ¢lanova posade mora da:

e ima vidno oznacene skladi$ne prostore za razli¢ite vrste komunalnog otpada;

¢ ima plan upravljanja komunalnim otpadom;

e vodi knjigu upravljanja komunalnim otpadom;

Plan upravljanja komunalnim otpadom sadrzi opis postupaka za sakupljanje, skladistenje,

tretiranje 1 odlaganje komunalnog otpada.

Sto se ti¢e ispustanja $tetnih materija u vazduh, prema Clanu 35 ovog zakona, zabranjeno je sa
plovnog objekta ispuStanje Stetnih materija u vazduh, osim u slucajevima istrazivanja ili
iskori$¢avanja morskog dna i polaganja podmorskih kablova, kao i u slucajevima neposredne
opasnosti po zivot i zdravlje ljudi 1 Zivotnu sredinu, a na osnovu odobrenja organa drzavne
uprave nadleznog za poslove zaStite zivotne sredine, pri ¢emu se mora voditi raCuna da se

zagadivanje svede na najmanju mogucu mjeru.

Odobrenje za ispustanje Stetnih materija u vazduh izdaje se na zahtjev pravnog ili fizickog lica
koje obavlja djelatnost iz stava 1 ovog ¢lana. Blize uslove pod kojima se moze vrsiti ispusStanje
Stetnih materija propisuje organ drzavne uprave nadlezan za poslove zastite Zivotne sredine, uz

prethodnu saglasnost Ministarstva i organa drzavne uprave nadleznog za poslove ugljovodonika.
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Prema Clanu 36 ovoga zakona, zabranjena je na brodovima ugradnja instalacija ili sistema koji
koriste, odnosno sadrze materije koje oStecuju ozonski omotac. Na brodu koji ve¢ ima ugradene
instalacije i sisteme koji koriste, odnosno sadrze materije koje oSte¢uju ozonski omota¢ mora biti

na vidnom mjestu istaknuto uputstvo o rukovanju i odrzavanju tih instalacija i sistema.

4.4 Zakon o lukama

Zakon o lukama je osnovni dokument kojim se ureduju pravni status, podjela luka, upravljanje,
naknade, koncesije, red, inspekcijski nadzor kao 1 druga pitanja koja su od znacaja, ukljuc¢ujuci

osnovne odredbe o upravljanju Zivotnom sredinom.

Prema ¢lanu 26, Organ uprave, odnosno Pravno lice i koncesionar moraju obezbijediti ispunjavanje
uslova utvrdenih medunarodnim i domacim propisima kojima se reguliSe: sprjecavanje zagadivanja
zivotne sredine s brodova, zastita morske sredine i1 priobalnog podrucja i civilna odgovornost za Stetu

izazvanu zagadenjem.

U lukama je zabranjeno ispustati i odlagati u more i na obali ¢vrsti i teni otpad, ulje i zauljane vode i
ostatke tereta sa broda, kao i sve druge materije koje zagaduju Zivotnu sredinu, osim na mjestima gdje

postoje postrojenja, oprema i uredaji za prihvat i rukovanje ovim materijama.
Pravno ili fizicko lice koje koristi postrojenja, opremu i uredaje iz stava 2 ovog ¢lana duzno je preduzeti
mjere za sprjeCavanje ispustanja ili isticanja ulja i zauljanih voda, odnosno sprijeciti Sirenje tih materija u

more 1 na obalu.

Inspekcija nadleZna za bezbjednost plovidbe ¢e naloziti pravnom ili fiziCkom licu koje zagaduje more da

odmah prekine zagadenje i otkloni Stetne posljedice.

Ako pravno ili fizi¢ko lice ne postupi po naredbi iz stava 4 ovog Clana, Inspekcija ¢e naloziti ¢is¢enje luke

o trosku lica koje zagaduje more.”

Clanovima 28-31 se regulise nadzor (inspekcijski organi) i kaznene odredbe.

= https://www.uckauprava.me/sajt/biblioteka/zakoni/zakon-o-lukama.pdf .
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4.5 Zakon o moru

Ovim zakonom ureduje se morski i podmorski prostor Crne Gore, i to: unutraSnje morske vode,
teritorijalno more, isklju¢iva ekonomska zona, epikontinentalni pojas, zabrana uplovljenja,

zaustavljanje i progon broda.

Prema clanu 2 ovog zakona Crna Gora ostvaruje suverena prava i jurisdikciju radi istrazivanja,
iskoriS¢avanja, zaStite, oCuvanja i unapredenja prirodnih morskih bogatstava, ukljucujuci
bogatstva na morskom dnu 1 u morskom podmorju i radi obavljanja drugih privrednih djelatnosti.
Crna Gora §titi, Cuva i unaprijeduje morsku sredinu. Crna Gora saraduje sa drzavama u regionu i
ucestvuje u radu regionalnih i svjetskih medunarodnih organizacija radi utvrdivanja opstih i
regionalnih pravila, mjera preporucene prakse i postupaka u cilju sprijeCavanja i smanjenja
zagadenja mora i morske sredine zagadivaCima iz izvora na kopnu, s brodova, potapanjem, iz
vazduha ili vazduhom i zagadenja prouzrokovanih aktivnostima na morskom dnu i u morskom
podmorju. Crna Gora podstice regionalnu saradnju, posebno sa susjednim drzavama radi
donosenja zajednickih planova hitnog djelovanja u sluc¢aju nezgode koja prouzrokuje zagadenje

morske sredine.

Prema clanu 8 ovog zakona strane jahte i strani ¢amci namjenjeni razonodi, sportu ili rekreaciji
mogu ploviti 1 boraviti u teritorijalnom moru i unutraSnjim morskim vodama Crne Gore, pod
uslovom da odmah, nakon uplovljenja u unutrasnje morske vode, uplove uobic¢ajnim najkra¢im

putem u odredi$nu luku otvorenu za medunarodni saobracaj,

radi obavljanja grani¢ne 1 druge kontrole. Prema ¢lanu 20 ovog zakona u cilju sigurnosti
plovidbe, zaStite mora od zagadenja, sprijeCavanja ugrozenosti bioloskih vrsta, kao i radi
smanjenja opasnosti od vec¢ih pomorskih nezgoda, Ministarstvo moze zabraniti plovidbu
pojedinim djelovima unutras$njih morskih voda ili teritorijalnog mora za odredene vrste i veliCine

brodova.?

4.6 Zakon o upravljanju otpadom

2 www.arhus/centri.me/.../Zakon o moru.pdf. .
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Zakon definiSe vrste i klasifikaciju otpada, kao 1 planiranje upravljanja otpadom, obezbjedivanje

uslova i nacin upravljanja otpadom i druga pitanja od znacaja za upravljanje otpadom.”

Potrebno je naglasiti da se iz primjene ovog zakona izuzimaju, izmedu ostalog: gasovite materije
koje se emituju u vazduh; zemljiste, ukljuuju¢i neiskopano kontaminirano zemljiste i
gradevinske objekte trajno povezane sa zemljom; nekontaminirano zemljiste i druge materijale
iskopane izvodenjem gradevinskih radova, ako se taj materijal koristi za gradevinske svrhe, u
svom prirodnom obliku na gradiliStu na kojem je iskopan; radioaktivni otpad; sedimente koji se
premjestaju unutar povrSinskih voda, radi upravljanja vodama i vodotocima, sprijeCavanja
poplava ili ublazavanja posljedica poplava, susa ili regeneracije zemljista, ako se dokaze da su ti
sedimenti bezopasni; otpadne vode, otpad iz rudarstva, otpad koji nastaje na plovnim objektima,

itd.

U poglavlju II ovog Zakona definisana je klasifikacija i1 karakterizacija otpada, kao i obaveze i
odgovornosti proizvodaca otpada, obaveze imaoca otpada. U istom poglavlju se definise i
sakupljanje 1 prerada otpada kao i njegova reciklaza. Upravljanje otpadom vrsi se u skladu sa
drzavnim planom upravljanja otpadom i lokalnim planovima upravljanja komunalnim otpadom i

svi relevantni podaci prikazani su u ¢lanovima 19. do 30.

Ovim zakonom se utvrduju postupci dobijanja dozvola i registracija kao i posebne vrste otpada,
te suspaljivanje i spaljivanje otpada i njegovo deponovanje i skladistenje. Poglavlje X utvrduje
nadzor nad sprovodenjem ovoga zakona, dok poglavlje XI definiSe kaznene odredbe koje

proistic¢u iz nepostovanja odredbi Zakona o upravljanju otpadom.

4.7 Zakon o zaStiti Zivotne sredine

Principi zastite Zivotne sredine i odrzivog razvoja, subjekti i instrumenti zastite Zivotne sredine,
ucesce javnosti o pitanjima zivotne sredine i druga pitanja od znacaja za zivotnu sredinu ureduju

se ovim Zakonom.

27 Sluzbeni list Crne Gore, br. 64/11.
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Zakonom o =zastiti zivotne sredine definiSu se polazne osnove za uvodenje integrisanog
sprijeCavanja i kontrole zagadivanja kroz sistem izdavanja integrisane dozvole za rad novih i

postojecih postrojenja koja mogu imati negativne uticaje na zdravlje ljudi i zivotnu sredinu.

Clanom 21 Zakona o zastiti Zivotne sredine propisani su instrumenti za zastitu Zivotne sredine.
Jedan od instrumenata je i sprijeCavanje i kontrola udesa koji ukljuCuju opasne materije.
Zakonom je definisano da se sprijecavanje udesa odnosi na postrojenja u kojima ili putem kojih
se obavljanjem djelatnosti postrojenja opasne materije: proizvode; preraduju; skladiste; nastaju
kao nusprodukt u procesu proizvodnje; koriste kao sirovine u proizvodnji, odnosno tehnoloskom
procesu; transportuju unutar postrojenja i/ili odlazu u svrhu proizvodnog procesa, odnosno mogu

nastati prilikom velikog udesa.*

4.8 Zakon o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu

Ovim Zakonom se ureduje postupak procjene za projekte koji mogu imati znacajan uticaj na
zivotnu sredinu, sadrzaj elaborata o procjeni uticaja, ucesce zainteresovanih organa i organizacija
1 javnosti, postupak ocjene i1 izdavanja saglasnosti, obavjeStavanje o projektima koji mogu imati
znacajan uticaj na zivotnu sredinu druge drzave, nadzor i druga pitanja od znacaja za procjenu

uticaja na zivotnu sredinu.

Procjenom uticaja na zivotnu sredinu utvrduju se, opisuju i vrednuju moguci direktni i indirektni
uticaji planiranog projekta na: zivot i zdravlje ljudi, floru i faunu; zemljiste, vode, vazduh, klimu

1 pejzaz; materijalna dobra i kulturno nasljede i1 uzajamne odnose ovih elemenata.”

Zakonom je odredeno da ¢e se propisom Vlade Crne Gore utvrditi projekti za koje je obavezna
procjena uticaja i oni za koje se moze zahtijevati procjena uticaja prema sljede¢im fazama:
odlucivanje o potrebi procjene uticaja na zZivotnu sredinu; odredivanje obima i sadrzaja elaborata

0 procjeni uticaja na zivotnu sredinu; odlu¢ivanje o davanju saglasnosti na elaborat.

4.9 Servisi za zastitu zivotne sredine u marinama — primjeri*®

% Sluzbeni list Crne Gore, br. 48/08.
» Sluzbeni list Crne Gore, br. 80/05.
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U svakoj marini trebali bi postojati servisi koji se odnose na zastitu zivotne sredine, odnosno na
zastitu mora od zagadenja Cvrstim, teCnim otpadom, zauljanim vodama, fekalijama kao 1

hemikalijama, koje negativno uticu na biljne i Zivotinjske vrste u moru kao i na ljudsko zdravlje.

U ovom poglavlju bi¢e analizirani servisi koji se mogu povezati sa zaStitom mora na primjeru tri

marine: Marina Dalmacija, Marina Vodice 1 Marina Bar.

4.9.1 Marina Dalmacija

Smjestena je 7 km juzno od Zadra, a zahvaljuju¢i njenoj srediSnjoj poziciji na Jadranu okruzenoj
razudjenim arhipelagom, marina Dalmacija je omiljena baza mnogim nauti¢arima. Ponekad je
nazivaju i marina SukosSan. Od obliznjih ostrva Ugljana i Pasmana odvaja je tek 2 km Sirok

zadarski tjesnac, a samo dva sata voznje dijeli je od nacionalnog parka Kornati.

Slika 5: Marina Dalmacija

Izvor: www.google.com

% Becéagol. 1., Seminarski rad iz predmeta Odrzivi razvoj i yachting sektor, Fakultet za mediteranske poslovne
studije., 2015, str.10.

29



Prostire se na povrsini od 35 ha i sa svojih 1200 vezova u moru i 500 vezova na kopnu
predstavlja najve¢i nauticki centar u Hrvatskoj. Marina Dalmacija zahvaljuju¢i svojoj
opremljenosti prema medunarodnim standardima, prostranim vezovima i odgovarajucoj dubini

mora, omogucuje smjestaj plovilima do 25 metara, a u tranzitu jahtama ¢ak do 80 metara duzine.

U marini se moze naci Sirok raspon usluga kao §to su servisi brodova i brodskih motora, usluge
popravki, pranja i odrzavanja plovila, a tu je i benzinska pumpa, praonica, moderni sanitarni
¢vorovi, prodavnice prehrambenih proizvoda i restorani.

Pri izgradnji marine vodena je posebna briga za oCuvanje okoline i zastitu prirodne uvale u kojoj
se nalazi, tako da posjeduje vlastiti sistem za proc¢is€avanje otpadnih voda i poseban sistem za

prinudnu izmjenu mora u marini.”'

Dakle sto se tice ekologije u marini, ve¢ pri gradnji, vodila se briga o zastiti okoline, prije svega

podmorja, koje je Cesto ugrozeno velikom koncentracijom plovila na jednom mjestu.

Ova marina ima izgraden vlastiti sistem za preciS¢avanje fekalnih voda. Sistem prikuplja sve
otpadne vode unutar marine koje prepumpne stanice prebacuju do samog precis€ivaca gdje se
vr$i mehanicka obrada voda. Pokretna pumpa za praznjenje spremnika otpadnih voda sa brodova
kapaciteta 200 litara stoji na raspolaganju nautickim turistima. Cijena usluge je prema

cjenovniku.

Jedinstvenost Marine Dalmacija je i u postojanju sistema za izmjenu mora, koji moze u roku od 8
sati promjeniti cjelokupno more u marini. Sistem je osmisljen na nacin da pumpe ubacuju more
iz zadarskog kanala u marini, a rasprsivaci smjesteni ispod svakog gata to more rasporeduju po
marini. Prinudna izmjena istovremeno “staro” more izbacuje iz marine. Mnogobrojni prirodni

izvori vode, ¢ine more u marini jo$ Cistijim i podstic¢u prirodnu cirkulaciju mora.

Uz ove specifi¢nosti, Marina Dalmacija je pripremila, u slucaju moguceg ekoloskog incidenta,
plutajuce brane, te razne vrste apsorbera. U slucaju takvog eko incidenta oneciS¢enje se odlaze u

posebne spremnike 1 zavisno o vrsti oneciS¢enja dalje kvalitetno zbrinjava.

31 https://www.asta-yachting.hr/hr/o-nama/marina-dalmacija.html .
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Marina Dalmacija je djelimi¢no izgradena i na nasutom tlu, koje je oplemjenjeno s autohtonim

dalmatinskim biljem. Ve¢ niz godina, marina je nagradivana prestiznom plavom zastavom, koja

se dodjeljuje kao dokaz vrhunske turisticke usluge, temeljene na Cistom moru i ofuvanom

priobalju.”

4.9.2 Marina Vodice

U marini Vodice uspjesno se primjenjuju uredaji za proc¢is¢avanje otpadnih voda. Na pralistima
brodica u marinama nastaju otpadne vode koje karakteriSu visoke vrijednosti teskih i toksi¢nih
metala kao S§to su bakar, cink itd. Inovativno rjeSenje koje se koristi u ovoj marini, bazira se na
fizicko hemijskim reakcijama koagulacije i flokulacije. Automatizovanim postupkom
proc¢iscavanja otpadnih voda dobija se prociS¢ena bistra voda koja zadovoljava zakonske uslove

za ispust te otpadni mulj koji se na licu mjesta dehidrira u filterskom modulu.

Jednostavnim automatizovanim postupkom obrade, niskim operativnim troskovima rada,
minimiziranjem sporednog produkta otpadnog mulja koji se zbrinjava, ¢ini ovu jedinstvenu
tehnologiju obrade konkurentnom po cijeni i kvalitetu u odnosu na neke druge
tehnologije. Razliciti tipovi tehnoloskih voda nastaju kao posljedica raznih procesnih operacija.
Da bi se projektovao uredaj za taj specifiCan tip otpadnih voda nije dovoljno samo hidraulicki
dimenzionirati uredaj ve¢ je potrebno i izvesti niz predradnji kako bi se odabrala optimalna

tehnologija, efikasni koagulanti i optimalne koncentracije.

32 www.marinadalmacija.hr/hr/ekologija.htm.
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Slika 6.Postrojenja za pre¢is¢avanje vode u marini Vodice

Izvor: www.marinadalmacija.hr/hr/ekologija.htm

U skladu sa tim izvodi se:
1. Reprezentavitno uzorkovanje vode i laboratorijsko i pilotno testiranje,
2. Odabir tehnologije prociscavanja i kontrole i analize rezultata,
3. lIzrada projektne dokumentacije i dimenzioniranje obrade,
4

Izvodenje uredaja.

Za proc€iS¢avanje otpadnih sanitarnih voda aeracijskim postupkom sa aktivnim muljem potrebno

je osigurati optimalne uslove za razvoj mikroorganizama.

Dovod dodatne koli¢ine vazduha u volumenu dimenzionisanom prema hidrauli¢nom optere¢enju
moguce je osigurati optimalni razvoj aktivnhog mulja i optimalnu morfologiju mikroorganizma, a

time 1 visoku efikasnost proc¢is¢avanja.

Biohemijskim 1 bioinzenjerskim principima bez dodataka skupih suspstanci mikroorganizma i

enzima, postize se procis¢avanje otpadnih voda sa niskim operativnim troskovima.
Postoje¢i uredaji vrlo Cesto ne rade u optimalnom rezimu i ne postizu zahtijevane efekte

procis¢avanja otpadnih voda. Uzrok tome moze biti u nepravilnom radu uredaja ili u

neodgovaraju¢em dimenzionisanju uredaja.
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Provjerom procesnih parametara, laboratorijskim probama i optimizacijom na licu mjesta mogu

je postic¢i adekvatni rezim rada i uskladenost sa zakonskim normativama.®

Ovo su razlozi zbog Cega se ovaj sistem uspjeSno primjenjuje osim u marini Vodice, i u

hrvatskim marinama Veruda 1 i1 2, ACI Cres, Vrsar, Funtana, Punat, ACI Milna i ACI Vrboska.

4.9.3 Marina Bar

Upravljanje ¢vrstim i tecnim otpadom u marini Bar (¢vrsti otpad, zauljene vode i fekalne vode)
se obavlja odlaganjem otpada u za to predvidene plasticne kontejnere, odnosno spremnike. Za
sada se ¢vrsti otpad u marini odlaZe u plasticne kontejnere/spremnike i to u posebni spremnik za
elektri¢ni Cvrsti otpad (stare, odnosno istrosene akumulatorske baterije i slican elektri¢ni otpad),

a ostali ¢vrsti otpad se takode odlaze u za to predvidene kontejnere.

Slika 7: Marina Bar

Izvor: Www.google.com

Cvrsti otpad se odlaze u kontejnere.

3 www.ekoprojekt.hr/projekti.html.
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Za odlaganje zauljenih voda i sli¢nih materija unutar marine Bar je predviden plasti¢ni rezervoar
od oko 1.000 litara kapaciteta u koji se redovno odlazu zauljene vode i slicne materije po potrebi,

kako sa plovnih objekata u marini tako i sa uredaja na kopnenom dijelu marine.

Uprava marine Bar je potpisala ugovor sa specijalizovanom firmom ,,Hemosan* iz Bara, za
preuzimanje i daljnje tretiranje svih vrsta otpada sa podru¢ja marine Bar, te ova firma redovno

vrsi preuzimanje, odnosno praznjenje ovih rezervoara kada se isti napune.

Na podru¢ju Marine Bar, otpad se sakuplja i odvozi kamionima za Cvrsti otpad na deponiju
“Mozura”, kod tunela na granici opsStine Bar i opStine Ulcinj. Na istu deponiju se odlaze i
gradevinski otpad odnosno otpad nastao rusenjem i rekonstrukcijom postojecih gradevinskih

objekata.*

5. KORELACIJA KRUZING TURIZAM - ZASTITA ZIVOTNE SREDINE

Opasnost da ¢e razvoj turizma, pracen prilagodavanjem potrebama i Zeljama posjetilaca, dovesti
do unistavanja onog dijela turisticke ponude koji je €inio atraktivnom i unikatnom, uticala je na
pojavu alternativnog turizma, koji se u novije vrijeme obuhvata pod terminom ,,0drzivog

razvoja‘.’

Ukupna odrzivost turizma u neposrednoj je vezi sa pitanjem ostvarivanja ravnoteze izmedu, s
jedne strane, tipa i obima turistickih aktivnosti i, s druge strane, kapaciteta prirodnih i stvorenih

resursa.’

Ve¢ je ustanovljeno da se pod odgovornim i odrzivim razvojem turizma podrazumijeva razvoj

turizma koji zadovoljava potrebe sadasnjih turista, turistickih destinacija i svih ucesnika u

3 www.fms-tivat.me/download/spec-radovi/Mirko%20Fustic.pdf .
*Vuceti¢, A., ,MenadZment odrZivog razvoja turizma*, Marketing, 30 (4), 1999., str. 161.
*Popesku, op.cit., str. 11.
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turizmu, uz istovemeno ocuvanje i uvecavanje potencijala za koriS¢enje turistickih resursa u

buducénosti, bez ugrozavanja moguénosti buduc¢ih generacija da zadovolje sopstvene potrebe.?’

Dakle, podrazumijeva se unapredenje kvaliteta zivota ljudi u okviru moguénosti ekosistema koji
nas okruzuje jer odrZivi razvoj turizma podrazumijeva pravo na turizam i na slobodu turistickih
kretanja, zadovoljenje ekonomskih, drustvenih i estetskih potreba, uz odrzavanje karakteristika

prirodnog i drustvenog okruzenja i kulturno - istorijskog nasljeda.**

Odrzivi razvoj je proces koji dozvoljava da se razvoj ostvaruje bez degradiranja ili iscrpljavanja
onih resursa na kojima se i zasniva. To je moguce ostvariti upravljanjem resursima na nacin da
se oni mogu samoobnavljati u mjeri u kojoj se 1 koriste. Takvim pristupom resursi mogu da sluze
buduéim, u istoj mjeri, kao i sada$njim generacijama.”

Agenda 21, plan akcija u cilju promocije odrzivog razvoja usvojen sa Samitu u Rio de Zeneiru
1992. Godine na svojih 700 stranica vrlo detaljno objasnjava sva podrucja odrzivog razvoja:*

1. Drustveni i privredni okvir (medunarodna saradnja, promjena obrazaca potroSnje i
proizvodnje, stanovnistvo, ljudsko zdravlje, odrziva naselja itd.);

2. Zastita 1 upravijanje prirodnim resursima (zemlja, vazduh, vode, Sume, eko -
poljoprivreda, zbrinjavanje otpada itd.);

3. Osnazivanje osnovnih druStvenih grupa (Zene, djeca, autohtono stanovnistvo, nevladine
organizacije, lokalne vlasti, radnici i sindikati, poslovni svijet i industrija, istrazivaci i
tehnolozi, kao i poljoprivrednici);

4. Sredstva i1 nacini implementacije (finansiranje, tehnologije, uloga nauke, obrazovanja,

ucesce drustva itd.)

¥Goci¢, M. Lj., Stankovié, P., Trajkovi¢, S., Brankovié, S., Stankovié¢, M., ,Integrisani monitoring Zivotne
sredine osnova razvoja odrZivog turizma - naucni skup Prirodni resursi -osnova turizma®, Ecologica, 13 (12).,
2006., str. 147 —152.

*Paunovic, S., Paunovié, S. ,,Medunarodni dokumenti u funkciji odrzZivog razvoja turizma*. Poslovna politika,
34(5), 2005., str. 23-25.

¥Jovi€i¢, D., “Turizam i Zivotna sredina - koncepcija odrZivog razveja”, Zaduzbina Andrejevi¢, Beograd, 2000.,
str. 22.

“Magas, D., Turisticka destinacija. Hotelijerski fakultet., Opatija, 1997, str. 20.
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Razvoj odrzivog turizma i preporucene prakse upravljanja vaze za sve oblike turizma u svim
vrstama destinacija, ukljuuju¢i masovni turizam i razlicite trziSne niSe. Principi odrzivosti se
odnose na zivotnu sredinu, ekonomske i socio-kulturne aspekte razvoja turizma, i samo balans
izmedu ove tri dimenzije garantuje dugoro¢nu odrzivost. Dakle, odrzivi turizam treba da:*

1. Obezbijedi optimalno koriS¢enje prirodnih resursa koji predstavljaju kljuéni element u
razvoju turizma, odrzavanjem osnovnih ekoloskih procesa i pomaganjem u ocuvanju
prirodne bastine i biodiverziteta;

2. Postuje socio-kulturne autenti¢nosti lokalnih zajednica, promovise ocuvanje njihovog
kulturnog nasljeda i tradicionalnih vrijednosti i doprinosi interkulturalnom razumijevanju
1 toleranciji;

3. Obezbijedi odrzive i dugorotne ekonomske operacije, pruzaju¢i drustveno-ekonomske
koristi za sve zainteresovane strane uz pravednu distribuciju, ukljucujuéi stabilno
zaposljavanje 1 mogucnosti sticanja prihoda u lokalnim zajednicama u cilju smanjenja

siromastva.

Pored toga, tu su i luke i drugi infrastrukturni kapaciteti pomorske privrede, a umanjoj mjeri i
ribarstvo, marikultura, industrija i poljoprivreda.

S druge strane, postojeci sistem upravljanja obalnim podru¢jem karakteriSe rascjepkanost i
preklapanje nadleznosti, pomanjkanje koordinacije, loSe sprovodenje propisa, kao i nedovoljni
kapaciteti nadleznih institucija. Zbog svega toga izostaju efikasni odgovori na pritiske Ciji je
intenzitet naroCito narastao tokom posljednje decenije, niti na one koji traju ve¢ duzi period

vremena.*

Sve lokalne zajednice trebaju da imaju menadzment koncept odrzivog razvoja sa prakticnim

savjetima. Radi se o menadzment sistemu Cije uspostavljanje obuhvata sljedece korake:*

“UNEP & UNWTO Making Tourism More Sustainable - A Guide for Policy Makers.2005., str.11-12.

“Ministarstvo zastite zivotne sredine i uredenja prostora Vlade RCG, Nacionalna strategija odrzivog razvoja Crne
Gore, Podgorica, 2006., str. 37-38.

“EXPEDITIO, Centar za odrzivi prostomi razvoj Evropske konvencije i preporuke u oblasti kulturnog nasljeda,
Kotor, 2005.
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- izvjeStaje koliko se organizacija pridrzava kriterijuma odrZivosti, procjene uticaja
poslovanja na okruzenje i lokalni razvoj;

- angazovanje kolektiva i odredivanje pojedinaca odgovornih za ekoloske aktivnosti,
razvoj 1 publikovanje ekoloske politike;

- identifikovanje sveobuhvatnih ciljeva ekoloskih programa;

- definisanje prioritetnih oblasti za akcije;

- informisanje o postignutim rezultatima unutar organizacije;

- informisanje poslovnih partnera o postignutim rezultatima.

5.1 Luke u funkciji razvoja kruzing turizma

Skup odnosa 1 pojava koje proizlaze iz krstarenja turista putni¢kim brodovima radi razonode,
dokolicarske edukacije, zabave, odmora i sli¢no, naj¢es¢e su povezana sa pristajanjima broda u
jednoj ili vise luka, odnosno turistickih destinacija, u kojima putnici i posada silaze na kopno

radi turistickih obilazaka*. Luka Kotor se specijalizovala, za prihvat i otpremu kruzing brodova.

Ostvarena i planirana investiciona ulaganja Luke Kotor, posebno u izgradnju objekta luckog
terminala, te u kvalitetna i savremena rjeSenja za vez brodova nove generacije

(sistem plutace na lokalitu Plagenti te samostalnog odbojnika uz operativnu obalu Luke) stvorice
adekvatne uslove i za prihvat kruzing brodova nove generacije. U Crnoj Gori se kruzing luke ne
obraduju u Zakonu o lukama kao posebne luke, ve¢ kruzing brodove mogu prihvatiti na vez uz

obalu luke otvorene za medunarodni i unutrasnji saobracaj (Luke Kotor i Luka Bar ).

Unapredenje i restruktuiranje kruzing turizma i omogucavanje uspostavljanja trajektnog servisa,
moguce je ostvariti smjeStajem sadrzaja luke Kotor (alociranje ukupnog lu¢kog prometa) na
lokalitetu naselja Lipci — lucki terminal (izdvojeni putnicki terminal). Ovo iz dva dominantna

razloga®:

“ Institut za turizam Zagreb, Studija odrzZivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj (Sazetak) ; Zagreb,svibanj
2007. Str. 3.
* Prostorni plan posebne namjene za podrucje morskog dobra, Podgorica, 2018.,str.15.
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- Izgradnjom magistralnog puta M4 (Grahovo - Lipci), ovo naselje dobilo je novu,
znacajniju funkciju, u saobrac¢ajnom sistemu Crne Gore.

- ,Luka“ Kotor je upravljala lukom Lipci do proglasenja morskog dobra drzavnim
vlasnistvom. U tom periodu Luka Lipci, sluzila je za iskrcaj tekucih tereta, sa obalom
duzine 74,60 m 1 povrSinom platoa od 373 m® 1 vodenim prostorom Sirine 100 m od

obale.

Lipci imaju prednost u njihovom istorijskom okruzenju, koja je od viSestrukog znacenja.
Povoljnost se ogleda: lokacijskim prednostima za izgradnju objekata lucke infrastrukture; kroz
razvoj nove funkcije naselja; podsticanjem razvoja okruzenja; Sirenjem ekonomske zone
iskoristivosti priobalja; unapredenjem ulaganja u razvoj novih incijativa preduzetniStva;
ukljuc¢ivanjem stanovni$tva u pruzanje brojnih usluga koje ¢e generisati nova namjena prostora;
otvarenjem radnih myjesta; uspostavljanjem saobracajnih veza (medunarodnih pomorskih;
regionalnih i lokalnih drumskih); doprinos uredenju i prostorno arhitektonskom dizajniranju;
sanaciji devastiranih prirodnih i izgadenih kapaciteta; aktiviranju dovoljno neiskoriStenih 1

napustenih objekata...

Ovaj, relativno jednostavan, pristup ukljucivanja novog lokaliteta na podrucju Opstine Kotor u
kruzing tokove, moze znatno doprinjeti njegovom razvoju na mikro i makro nivou. Mikro nivo
se odnosi na naselje Lipci, a makro na logisticko osmisljavanje unaprijedenja luke i Kotora kao
kruzing i stacionarne turisticke destinacije.

Sli¢na rijeSenja su ve¢ poznata u organizaciji prihvata kruzera i turista u lukama Mediterana,

destinacije u koju, po svom geografskom polozaju spada i Kotor, odnosno Crna Gora.
Prihvat kruzing brodova planira se i u Luci Bar. Prema odredbama prostorno-planske

dokumentacije za podrucje luke Bar (Slika 8.), predvidjeno je razvoj Putnikog terminala:

produzenje operativne obale za 432 m, u cilju omogucavanja prihvata srednjih i velikuh kruzera.
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Slika 8: Postorni plan za podrucje luke Bar

(Izvor: ,,Luka Bar*“ AD)

Pripremljena je projektna dokumentacije (Glavni projekat) za realizaciju projekta izgradnje
produzetka operativne obale na Putnickom temrinalu u ,,Luka Bar* AD*za 432 m u sirini od 30
m.

Na narednim slikama (Slika 9. i Slika 10.), je dat prikaz lokacije za produzenje operativne obale
na Putnickom terminalu u ,,Luka Bar* AD, kao i animacija — izvod iz projektne dokumentacije —

izgled buduce operativne obale.

Slika 9: Lokacija za izgraddnju produzetka operativne obale na Putnickom terminalu

(izvor: ,,Luka Bar*“ AD)

“ Dokumentacija Sektora za razvoj, “Luka Bar” AD.
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Slika 10: Produzetak operativne obale na Putnickom terminalu — izvod iz projektne dokumentacije

(izvor: ,,Luka Bar*“ AD)

ZAKLJUCAK

Crna Gora sve viSe postaje privlacna i prepoznatljiva u domenu nautickog turizma zahvaljujuéi,

prije svega, izgradnji novih i prosirenju postoje¢ih marina.

U cilju optimalnog ispunjenja zahtjeva zaStite zivotne sredine, u procesu izgradnje novih i

razvoja postojecih marina se moraju uvaziti principi odrzivog razvoja.

Osnove za eliminaciju ili minimizaciju do apsolutnog minimuma negativnog uticaja marina na
zivotnu sredinu treba uspostaviti ve¢ u fazi izbora lokacije za marinu i na komplementaran na¢in

nastaviti tokom faza projektovanja, izgradnje i eksploatacije.
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Posebno kriti¢na sa stanovista potencijala negativnog dejstva na zivotnu sredinu su zagadenja sa

plovila koja koriste marine: ¢vrsti i tecni otpad, akcidenti...

Pri projektovanju sistema zastite Zivotne sredine u marinama treba uvaziti zahtjeve nacionalne 1
medunarodne regulative koja tretira problematiku zastite Zivotne sredine posebno dio regulative

koja se odnosi na Zastitu mora od zagadenja sa plovila.

Adekvatan sistem zaStite Zzivotne sredine u marinama podrazumijeva raspolaganje sa
kvalifikovanim osobljem i1 opremom u cilju optimalne realizacije neophodnih preventivnih i

korektivnih aktivnosti.
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